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1 Einleitung

1.1 Aufgabenstellung und Vorgehen

Die Stadt Ludenscheid ist nach EU-Umgebungslarmrichtlinie verpflichtet,
aufbauend auf der aktuellen Larmkartierung der 3. Stufe 2017 des Landes
Nordrhein-Westfalen und vor dem rechtlichen Hintergrund des Runderlasses
des Ministeriums fir Umwelt und Naturschutz, Landwirtschaft und Verbraucher-
schutz ,Larmaktionsplanung“ vom 07.02.2008" mit der Aufstellung eines
Larmaktionsplans der 3. Stufe den Larmaktionsplan der 2. Stufe zu Gberprifen
und fortzuschreiben. Der Larmaktionsplan der 2. Stufe wurde 2015 der Politik
vorgestellt.

Grundlage der Larmaktionsplanung ist die EU-Richtlinie Uber die Bewertung
und Bekdmpfung von Umgebungslarm, 2002/49/EG - kurz Umgebungslarm-
richtlinie. Diese legt fest, dass anhand von Larmkarten der Umgebungslarm fir
Hauptverkehrswege und Ballungsrdume zu ermitteln ist und entsprechend den
Kartierungsergebnissen Larmaktionsplane mit dem Ziel, den Umgebungslarm
soweit erforderlich zu verhindern und zu mindern, aufzustellen sind.

Die nordrhein-westfalische Stadt Liidenscheid liegt mit rund 76.000 Einwohnern
(Stand: 28.02.2019°) auBerhalb der im Rahmen der EG-Umgebungslarm-
richtlinie definierten Ballungsraume.

Die Larmkartierung erfolgte in 2017 gemaf den Vorgaben des BImSchG § 47¢
fur StralRenverkehr auf HauptverkehrsstralRen > 3 Mio. Kfz/a (ca. 8.200 Kfz/24h)
durch das Landesamt fiir Natur, Umwelt und Verbraucherschutz (LANUV)
Nordrhein-Westfalen.

2017 wurden durch das LANUV folgende Straf3en kartiert:
die BAB 45 im Stadtgebiet Lidenscheid,
die B 54 (stidwestliche Stadtgrenze bis Lésenbacher Landstralle),
die B 229 (westliche Stadtgrenze bis Versestrafle (Augustenthal),
die L 530 /L 561 /L 655 /L 692 im Stadtgebiet Llidenscheid und

die L 691 (von B 54 im Westen bis B 229 im Osten).

RdErl. d. Ministeriums flir Umwelt und Naturschutz, Landwirtschaft und Verbrau-
cherschutz - V-5 - 8820.4.1 v. 7.2.2008

Stadt Lidenscheid, Freizeit und Tourismus, Info und Service, Geographisches und
Einwohnerdaten, online unter:
https://www.luedenscheid.de/luedenscheid_erleben/stadtinfos/kurz_und_knapp/117
120100000012401.php [Zugriff: 01.03.2019]

Stadt Ludenscheid
Larmaktionsplan
der 3. Stufe

Mai 2020



Stadt Lidenscheid Gegenuber der Larmkartierung 2012 sind folgende Straflenabschnitte ergan-

Larmaktionsplan zend kartiert worden (siehe auch Kapitel 2.1)

der 3. Stufe B 229 zwischen Werdohler Landstraiie und VersestraRe (Augustenthal),

Mai 2020
L 530 zwischen im Grund und der ndrdlichen Stadtgrenze,

L 561 zwischen der A 45 (Ausfahrt Nr. 15, Lidenscheid Sud) und der
Ostlichen Stadtgrenze sowie der

L 691 zwischen der B 54 und der L 561 Heedfelder Stralle.

Aufgrund der erweiterten Kartierung ist neben der Uberpriifung eine Erganzung
des Larmaktionsplans erforderlich.

Zu den Daten der Larmkartierung 2017 des LANUV fanden wie bereits 2012 in
Abstimmung mit der Stadt Lidenscheid Korrekturen statt (s. Kapitel 2.2.1). Im
Zuge der Fortschreibung bilden die korrigierten Larmkartierungsdaten die
Grundlage der Analysen zur Larmbelastungssituation und fiir die Entwicklung
von MaRnahmenbereichen der aktuellen 3. Stufe.

Im Rahmen der Fortschreibung des Larmaktionsplans (Larmaktionsplan der

3. Stufe) werden die im Larmaktionsplan der 2. Stufe erarbeiteten MaRnahmen-
empfehlungen auf ihre Aktualitat und moéglichen Fortschreibungsbedarf in der
3. Stufe gepruft. Dartber hinaus erfolgt fur hinzukommende MalRnahmenberei-
che die Prifung weiterer MalRnahmen (s. Kapitel 2.4 sowie Kapitel 5).

Der vorliegende Entwurf des Larmaktionsplans der 3. Stufe (Fortschreibung
2. Stufe) fiir die Stadt Liidenscheid enthalt

Angaben zum Untersuchungsraum, dem rechtlichen Hintergrund, der
zustandigen Behorde und geltenden Grenz- und Ausldsewerten,

die Zusammenstellung der Eingangsdaten und der Ergebnisse der Larmkar-
tierung der 3. Stufe inklusive der mit der Stadt Lidenscheid abgestimmten
Korrekturen,

eine Bewertung der Larmbelastungssituation der 3. Stufe mit der Ableitung
von MalBnhahmenbereichen und Prioritaten, Vergleich mit der 2. Stufe

eine Zusammenstellung vorhandener Planungen mit ggf. Erganzung aktuel-
ler Entwicklungen und deren Minderungspotentiale, inklusive der Mal3nah-
menempfehlungen der 2. Stufe der Larmaktionsplanung mit deren Umset-
zungsstand

allgemeine Strategien der Larmminderung unter Einbindung bereits beste-
hender Planungen,



eine Uberpriifung und ggf. Anpassung der MaRnahmenkonzepte der
2. Stufe zur Larmminderung und Erganzung fir die aktuell erganzten Malf}-
nahmenbereiche der 3. Stufe,

das MalRnahmenprogramm der 3. Stufe inkl. der zu erwartenden Mal3nah-
menkosten sowie

eine Darstellung und Abwagung der Ergebnisse der Offentlichkeitsbeteili-
gung und Beteiligung der Trager offentlicher Belange zum Entwurf des
Larmaktionsplans der 3. Stufe.

1.2 Rechtliche Rahmenbedingungen

Rechtliche Grundlage der Larmaktionsplanung ist die EG-Umgebungslarm-
richtlinie (URL) vom 25.06.2002°, die 2005 in deutsches Recht umgesetzt
wurde.* Damit wurden in das Bundes-Immissionsschutzgesetz (BImSchG) ein
sechster Teil mit dem Titel ,Larmminderungsplanung” und die Paragrafen 47a
bis 47f eingefugt.

Erganzt wird das BImSchG durch die 34. BImSchV°, welche die Details fiir die
Erstellung der Larmkarten regelt. Fir die Larmaktionsplanung gibt es keine
entsprechende Verordnung.

Richtlinie 2002/49/EG des Europaischen Parlaments und des Rates vom 25. Juni
2002 Uber die Bewertung und Bekdmpfung von Umgebungslarm

Gesetz zur Umsetzung der EU-Richtlinie Uber die Bewertung und Bekdmpfung von
Umgebungslarm vom 24.06.2005. Bundesgesetzblatt Jahrgang 2005 Teil | Nr. 38,
ausgegeben zu Bonn am 29. Juni 2005

34. Verordnung zur Durchfiihrung des Bundes-Immissionsschutzgesetzes (Verord-
nung Uber die Larmkartierung - 34. BImSchV) vom 06.03.2006. Bundesgesetzblatt
Jahrgang 2006 Teil | Nr. 12, ausgegeben zu Bonn am 15. Marz 2006
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Abbildung 1: Rechtliche Grundlagen6

‘ EG-Umgebungslarmrichtlinie ‘

i

‘ § 47 a-f Bundes-Immissionsschutzgesetz (BImSchG) ‘

| Verordnung Uber die Larmkartierung (34. BlmSchV) |

Vorlaufige Berechnungsvorschriften (VBU...)
VBUS VBUSch VBUF VBUI VBEB

Strallenverkehr Schienenverkehr Flugverkehr Industrie/Gewerbe | armbelastete Menschen
und Gebadude

‘ Runderlass des Umweltministeriums NRW zur Aktionsplanung |

‘ LAI-Hinweise zur Larmkartierung | ‘ LAI-Hinweise zur Larmaktionsplanung |

Die Mindestanforderungen an die Larmaktionspléne sind in Anhang V der
Umgebungslarmrichtlinie genannt. Die dort aufgefihrten, méglichen Maf3nah-
men sind sehr allgemein gehalten (Verkehrsplanung, Raumordnung, quellen-
orientierte technische MalRnahmen, Verringerung der Schallibertragung,
verordnungsrechtliche oder wirtschaftliche Ma3nahmen oder Anreize).

In den LAI-Hinweisen zur Lélrmaktionsplanung7 sowie in weiteren Leitfaden und
Musteraktionsplanen® werden weitere Handlungsempfehlungen zur Aufstellung
von Larmaktionsplanen gegeben.

In der Umgebungslarmrichtlinie werden auch Angaben zur zeitlichen Umset-
zung der Larmkartierung und Larmaktionsplanung gemacht (siehe Abbildung 2).
Die Richtlinie sieht vor, dass beides alle 5 Jahre erneut durchgefiihrt wird.
Damit findet eine regelméaRige Uberpriifung der Lérmaktionsplanung statt.

Ministerium fir Klimaschutz, Umwelt, Landwirtschaft, Natur- und Verbraucherschutz
des Landes NRW (MKUNLYV), Gesetze, http://www.umgebungslaerm.nrw.de/
gesetze/index.php [Zugriff 06.03.2019]

Landerausschuss fiir Immissionsschutz (LAI) - AG Aktionsplanung: LAI-Hinweise zur
Larmaktionsplanung, aktualisierte Fassung vom 09. Marz 2017. Die Bund/ Lander-
Arbeitsgemeinschaft fur Immissionsschutz (LAI) ist ein Arbeitsgremium der Umwelt-
ministerkonferenz (UMK).

Ministerium fir Umwelt und Naturschutz, Landwirtschaft und Verbraucherschutz
(MUNLYV), EG-Umgebungslarmrichtlinie, Musteraktionsplan, (0.D.)



Abbildung 2: Ablauf und Inhalte der Larmaktionsplanung® Stadt Lidenscheid
Larmaktionsplan

Larmquelle Aktion/Termine Stufe der 3. Stufe
Hauptverkehrstrafen
dber 6 Mio. Fahrzeuge pro Jahr Mai 2020

Larmkartierung
Haupteisenbahnstrecken 30. Juni 2012
tiber 60.000 Zige pro Jahr ah Stufe 2
(Uberpriifung und ggf. Uberarbeitung

GroRflughéfen wiederkehrend alle 5 Jahre)

liber 50.000 Flugbewegungen pro Jahr Larmaktionsplanung

18. Juli 2013

Ballungsraume
{iber 100.000 Einwohner

In den LAI-Hinweisen sind auch Aussagen zur rechtlichen Bindungswirkung von
Larmaktionsplanen enthalten: ,Zur Durchsetzung von MalRnahmen, die der
Larmaktionsplan vorsieht, verweist § 47d Abs. 6 BImSchG auf § 47 Abs. 6
BImSchG. Danach sind die MalRnahmen aufgrund eines Larmaktionsplans
»durch Anordnungen oder sonstige Entscheidungen der zustandigen Trager
offentlicher Verwaltung nach diesem Gesetz oder nach anderen Rechtsvor-
schriften durchzusetzen®. Soweit planungsrechtliche Festlegungen vorgesehen
sind, ,haben die zustédndigen Planungstrager dies bei ihren Planungen zu
bertcksichtigen®. § 47 d Abs. 6 BImSchG enthalt also keine selbststandige
Rechtsgrundlage zur Anordnung bestimmter MalRnahmen, sondern verweist auf
spezialgesetzliche Eingriffsgrundlagen (z. B. §§ 17 und 24 BImSchG, § 45 Abs.
1 Nr. 3 StraRenverkehrsordnung (StVO), § 75 Abs. 2 Satz 3 VwVfG).“"

~soweit die tatbestandlichen Voraussetzungen erflillt sind, wird das in diesen
Vorschriften eingerdumte Ermessen allerdings durch § 47d Abs. 6 BImSchG in
Verbindung mit dem MaRBnahmenteil des einschlagigen Larmaktionsplans
eingeschrankt. So sind z.B. die in einem Larmaktionsplan festgelegten stralRen-
verkehrsrechtlichen MalRnahmen von den StralRenverkehrsbehdrden durchzu-
setzen. Sind in dem Plan Entscheidungen anderer Trager 6ffentlicher Verwal-
tung vorgesehen (z. B. die Aufstellung eines Bebauungsplans) gelten auch
hierflr die anderweitig (z. B. im Baugesetzbuch) festgelegten Regeln.

Ein wesentlicher Aspekt der Larmaktionsplanung besteht in der Austibung des
pflichtgemalen Ermessens Uber Reihenfolge, Ausmal} und zeitlichen Ablauf
von Sanierungsmalnahmen. Ziel der Larmaktionsplanung ist eine Verringerung

Ministerium fir Umwelt, Landwirtschaft, Natur- und Verbraucherschutz des Landes
Nordrhein-Westfalen, Fristen/ Zeitplan/ verbindliche Termine. Online unter:
http://www.umgebungslaerm.nrw.de/gesetze/termine/index.php [Zugriff: 18.02.2019]

LAI - AG Aktionsplanung: LAI-Hinweise zur Larmaktionsplanung, aktualisierte
Fassung vom 09. Marz 2017S. 21
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der Gesamtbelastung in dem betrachteten Gebiet. In der Regel ist dazu eine

Prioritatensetzung hinsichtlich der Handlungsoptionen erforderlich.“"’

»9ind in einem Larmaktionsplan planerische Festlegungen vorgesehen, so
mussen diese bei der Planung berlcksichtigt, d. h. mit dem ihnen zukommen-
den Gewicht in die Abwagung einbezogen werden. Dabei ist die Larmminde-
rung als Ziel des Larmaktionsplans einer von mehreren zu bertcksichtigenden
Belange, die untereinander abgewogen werden mussen.“'?

Auf Landesebene bestehen weitere Hinweise fur eine einheitliche Auslegung
und Durchfiihrung der Larmaktionsplanung gemafl dem Bundes-
Immissionsschutzgesetz (BImSchG) tber den Runderlass des Ministeriums fur
Umwelt und Naturschutz, Landwirtschaft und Verbraucherschutz - V-5 -
8820.4.1 v. 7.2.2008 bzw. den Entwurf des Runderlasses des Ministeriums fur
Klimaschutz, Umwelt, Landwirtschaft und Natur- und Verbraucherschutz - V-5 -
8820.4.1 v. .2012.

1.3 Untersuchungsraum

Die Stadt Ludenscheid befindet sich im sidlichen Nordrhein-Westfalen, ca.

30 km sudlich von der Stadt Hagen. Liidenscheid ist mit rund 76.000 Einwoh-
nern'® ein Mittelzentrum und zugleich der Verwaltungssitz und die zweit grofite
Stadt des Markischen Kreises. Das Stadtgebiet hat eine Gesamtflache von
86,73 km2 " und gliedert sich in 16 statistische Bezirke. Die Einwohnerdichte
betragt 867 EW/km?2.

Naturrdumlich wird Lidenscheid durch die Berge der Mittelgebirgslandschaft
Sauerland gepragt. Die Stadt liegt im nordwestlichen Teil des Sauerlandes
zwischen dem Volmetal und dem Lennetal in einer Mulde. Der niedrigste Punkt
befindet sich 232 m tiber NN an der nordwestlichen Stadtgrenze, der héchste
Punkt liegt 539 m Uber NN und befindet sich im Ortsteil Homert im Siden des
Stadtgebietes.

Im Norden ist der Agglomerationsraum Ruhrgebiet Uiber die Stadte Hagen und
Dortmund in ca. 30 bis 45 Minuten erreichbar. Im Siden und Osten schliel3en
landschaftlich gepragte Raume mit kleinen und mittleren Stadten an, z.B.
Meinerzhagen, Gummersbach, Werdohl oder Attendorn. Die nachst gréReren
Stadten in westlicher Richtung sind Remscheid und Wuppertal.

" Ebd., S.22f.
2 Epd.,S.22

'3 Stand: 28.02.2019,
http://www.luedenscheid.de/luedenscheid_erleben/stadtinfos/kurz_und_knapp/1
17120100000012401.php [Zugriff: 06.03.2019]

" Ebd.



Uber die A 45 besteht nach Norden eine verkehrsgiinstige Anbindung ins
Ruhrgebiet und von dort in weitere Landesteile. In Richtung Stiden besteht tber
die A 45 Anschluss an die Stadte Siegen, Gielden und Frankfurt. Weitere
Uberregional bedeutsame StralRen sind die Bundesstralen B 229, die von Ost
nach West im Studen Lidenscheids verlauft und die B 54, die im Nord-Sid-
Verlauf am westlichen Stadtrand von Lidenscheid entlang fihrt. Des Weiteren
fuhren einige Landesstral’en durch das Stadtgebiet. Bedingt durch das Relief,
ordnen sich die Zufahrtsstraen zur Innenstadt als eine von Nord nach Sid
verlaufende Verkehrsachse Uber die Stralten Heedfelder Stral’e, Knapper
StralRe, Parkstral3e, Weststralle, Sauerfelder Stral3e, HochstralRe und Her-
scheider Landstrale, die die Innenstadt tangiert und zwei weitere Strallen, die
von Norden (Altenaer StralRe) bzw. Westen (Kdlner StralRe) in Richtung Zent-
rum fihren und Uber den Rathaustunnel miteinander verbunden sind, an.

Abbildung 3: Verkehrliche Lage der Stadt Liidenscheid

Auf dem Schienenweg ist Liidenscheid Uber die Bahnverbindung Hagen -
Dortmund an das nationale und internationale Schienennetz liber eine Regio-
nalverbindung nach Hagen angebunden. Uber eine Schnellbuslinie nach
Plettenberg Uber den Bahnhof Werdohl wird der Anschluss an die Bahnstrecke
Frankfurt/ Main - Hagen hergestellt. Das Nahverkehrsangebot wird durch
weitere Regionalbuslinien, zwei Schnellbuslinien (nach Iserlohn bzw. Pletten-
berg) und mehrere Stadtbuslinien erganzt.

In der naheren Umgebung Liidenscheids gibt es Flughafen in KéIn/ Bonn,
Dortmund und Dusseldorf. Der internationale Flughafen Frankfurt/ Main ist Gber
die A 45 und die A 5 zu erreichen.
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1.4 Zustandige Behorde

Zustandig flr die Larmaktionsplanung in Nordrhein-Westfalen sind die Stadte
und Gemeinden. Bei der Berechnung der Larmkarten werden die Gemeinden
aullerhalb der Ballungsraume durch das LANUV (Landesamt fiir Natur, Umwelt
und Verbraucherschutz) unterstitzt.

Fir die Larmaktionsplanung Straf3e ist die Stadt Lidenscheid zustandig. Die
Aufgabe wird innerhalb der Verwaltung vom Amt fir Stadtplanung, Fachdienst
Umweltschutz und Freiraum, Rathausplatz 2, 58507 Ludenscheid wahrgenom-
men.

1.5 Geltende Grenz- und Auslosewerte

1.5.1 Auslosewerte der Larmaktionsplanung

Verbindliche Grenz- oder Auslésewerte fur die Larmaktionsplanung sind in
Deutschland nicht rechtlich definiert und vorgegeben.

Fir die Larmaktionsplanung der Stadt Lidenscheid sind folgende Werte
relevant:

Auslésewerte zur Larmaktionsplanung: Lpey = 70 dB(A) und
Lnight 2 60 dB(A) entsprechend Runderlass 2008

Im Runderlass von 2008 des Ministeriums fir Umwelt und Naturschutz, Land-
wirtschaft und Verbraucherschutz (MUNLYV) liegen Larmprobleme und somit
Handlungsbedarf vor, wenn ,an Wohnungen, Schulen, Krankenhausern oder
anderen schutzwiirdigen Geb&uden ein Lpgy von 70 dB(A) oder ein Lyigh von
60 dB(A) erreicht oder tberschritten wird. Dies gilt nicht in Gewerbe- oder
Industriegebieten nach §§ 8 und 9 der Baunutzungsverordnung sowie in
Gebieten nach § 34 Abs. 2 des Baugesetzbuches mit entsprechender Eigen-
art.“’® Im Musteraktionsplan von NRW werden diese Schwellenwerte als
Auslésewerte bezeichnet'®.

Ausldsewerte zur Larmaktionsplanung: Lpgy = 65 dB(A) und
Lnight = 55 dB(A) entsprechend Entwurf des Runderlasses 2012

Entsprechend dem Entwurf zum Runderlass Larmaktionsplanung des Ministeri-
ums fur Klimaschutz, Umwelt, Landwirtschaft, Naturschutz und Verbraucher-

®  RdETrl. d. Ministeriums fiir Umwelt und Naturschutz, Landwirtschaft und Verbrau-

cherschutz - V-5 - 8820.4.1 v. 7.2.2008, S. 1
6 vgl. MUNLV: EG-Umgebungslarmrichtlinie Musteraktionsplan, (0.D.), S. 5



schutz - V-5 - 8820.4.1 aus 2012" wird die Nummer 2 des Runderlasses wie
folgt geandert:

.Larmprobleme im Sinne des § 47 d Abs. 1 BImSchG liegen auf jeden Fall vor,
wenn an Wohnungen, Schulen, Krankenhdusern oder anderen schutzwirdigen
Gebauden ein Lpyey von 65 dB(A) oder ein Lyg von 55 dB(A) erreicht oder
Uberschritten wird.*

Das Land folgte mit dem Entwurf den Erkenntnissen aus der Larmwirkungsfor-
schung, nach denen statistisch nachweisbar ist, dass bei einer Dauerbelastung
mit Mittelungspegeln = 65 dB(A) tags und = 55 dB(A) nachts das Risiko von
Herz- und Kreislauferkrankungen zunimmt'®. Allerdings wurde der Entwurf seit
2012 nicht beschlossen.

1.5.2 Nationale Richt- und Grenzwerte

Die Durchfihrung von Malinahmen der Larmaktionsplanung erfolgt nach
nationalen Eingriffsgrundlagen mit entsprechenden Richt- und Grenzwerten.

Im Nachfolgenden sind die wichtigsten rechtlichen Grundlagen zur Larmsanie-
rung aufgefiihrt. Ergdnzend sind auch die Grenzwerte der Larmvorsorge darge-
stellt, die haufig als Zumutbarkeitsschwelle herangezogen werden.

VLiarmSchR 97

Die Richtlinien fiir den Verkehrslarmschutz an Bundesfernstral3en in der Bau-
last des Bundes (VLarmSchR 97) gelten fir Bundesfernstralen in der Baulast
des Bundes sowohl zum vorsorglichen Schutz vor Verkehrslarm (bei Planung
und Bau von Stralen zur Larmvorsorge) als auch bei der nachtraglichen

Minderung von Larmbelastungen an bestehenden Stral3en (Léirmsanierung).19

,Larmschutz an bestehenden Stralen (Ladrmsanierung) wird [hierbei] als
freiwillige Leistung auf der Grundlage haushaltsrechtlicher Regelungen ge-
wahrt. Er kann im Rahmen der vorhandenen Mittel durchgefiihrt werden.“® Die
Larmsanierung kann erfolgen, wenn der Beurteilungspegel (nach RLS-90%") den

Entwurf des RdErl. des Ministeriums flir Klimaschutz, Umwelt, Landwirtschaft, Natur-
und Verbraucherschutz V-5 - 8820.4.1 v. .2012, der Entwurf sieht die Herabsetzung
der Lpen und Lnight—Werte von 70 auf 65 dB(A) bzw. von 60 auf 55 dB(A) vor.

Vgl. Sondergutachten des Rates von Sachverstandigen fir Umweltfragen, Drucksa-
che 14/2300, 14. Wahlperiode vom 15.12.99

Richtlinien fir den Verkehrslarmschutz an Bundesfernstral3en in der Baulast des
Bundes - VL4rmSchR 97, S. 6

% gbenda, S. 26
2! Richtlinien fiir den Larmschutz an Straken
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malfgeblichen Immissionsgrenzwert in Abhangigkeit von der Gebietskategorie
Uberschreitet. Diese sind:

Gebiete um Krankenhduser, Schulen, Kur- und Altenheime, reine und
allgemeine Wohngebiete sowie Kleinsiedlungsgebiete:
67 dB(A) tags und 57 dB(A) nachts

Kern-, Dorf- und Mischgebiete an Bundesfernstralen:
69 dB(A) tags und 59 dB(A) nachts

Gewerbegebiete: 72 dB(A) tags und 62 dB(A) nachts®

Fir LandesstralRen gewahrt auch das Land Nordrhein-Westfalen Larmsanie-
rung im Rahmen zur Verfligung stehender Haushaltsmittel. Voraussetzung ist
auch hier die Uberschreitung der Immissionsgrenzwerte nach VLarmSchR97.
Abweichend davon ist fiir Landesstrallen an Kern-, Dorf- und Mischgebieten ein
Immissionsgrenzwert von 67 dB(A) tags und 57 dB(A) nachts festgelegt.23

Larmschutz-Richtlinien-StV 2007

Die Richtlinien fir straRenverkehrsrechtliche MalRnahmen zum Schutz der Be-
volkerung vor Larm (Larmschutz-Richtlinien-StV) sollen den Straflenverkehrs-
behdrden als ,Orientierungshilfe zur Entscheidung strallenverkehrsrechtlicher
MafRnahmen [...] zum Schutz der Wohn-/ Bevélkerung vor StralRenverkehrs-
larm“?* dienen.

Rechtsgrundlage fir die Anordnung von stral3enverkehrsrechtlichen Mal3nah-
men zum Schutz vor Larm ist der § 45 StVO, Verkehrszeichen und Verkehrs-
einrichtungen, wonach ,die StraRenverkehrsbehdrden die Benutzung bestimm-
ter StralRen oder Stralenstrecken aus Griinden der Sicherheit oder Ordnung
des Verkehrs beschranken oder verbieten und den Verkehr umleiten kdnnen.
Das gleiche Recht haben sie [...] zum Schutz der Wohnbevélkerung vor Larm
und Abgasen [...]"

In den Larmschutz-Richtlinien-StV sind die grundsatzlichen Voraussetzungen
fur die Anordnung von Geschwindigkeitsreduzierungen aus Larmschutzgriinden
geregelt. Strallenverkehrsrechtliche LarmschutzmaRnahmen kommen nach der
Larmschutz-Richtlinien-StV insbesondere bei Uberschreitung der in Tabelle 1
dargestellten Richtwerte in Betracht.

2 Ependa, Absenkung der Immissionsgrenzwerte 2010

Stralen.NRW, Larmschutz, http://www.strassen.nrw.de/umwelt/laermschutz.html

Richtlinien fir stralRenverkehrsrechtliche Malnahmen zum Schutz der Bevélkerung
vor Larm (Larmschutz-Richtlinien-StV), S 32/7332,9/1/781915, Bonn, November
2007

23
24



Tabelle 1: Richtwerte der Larmschutz-Richtlinien-StV fir stralenverkehrsrechtliche
LarmschutzmalRnahmen

Richtwerte Richtwerte
Immissionsort/ Gebietstyp tags nachts
(6.00 - 22.00 Uhr) (22.00 - 6.00 Uhr)

in reinen und allgemeinen Wohngebieten,
Kleinsiedlungsgebieten sowie an Kranken- 70 dB(A) 60 dB(A)
hausern, Schulen, Kur- und Altenheimen

in Kern-, Dorf- und Mischgebieten 72 dB(A) 62 dB(A)

in Gewerbegebieten 75 dB(A) 65 dB(A)

Die Richtwerte der Larmschutz-Richtlinien-StV dienen als ,Orientierungshilfe.
Entsprechend einer aktuellen Studie des Umweltbundesamtes und nach
derzeitiger Rechtsauffassungzs, beginnt der Ermessungsspielraum bereits ab
Uberschreiten der Werte aus der 16. BImSchV (s. auch Tabelle 2). Bei Uber-
schreitung der Richtwerte der Larmschutz-Richtlinien-StV kann sich dieser
Ermessensspielraum zu einer Pflicht zum Einschreiten verdichten.?

Gemal den gesetzlichen Vorgaben sind bei stralRenverkehrsrechtlichen Larm-
schutzmafinahmen die nationalen Berechnungsvorschriften (Richtlinien fir den
Larmschutz an Strafde (RLS-90)) anzuwenden.

16. BImSchVv?’

Die 16. BImSchV, auch Verkehrslarmschutzverordnung, gilt fir den Bau oder
die wesentliche Anderung von &ffentlichen StraRen- und Schienenwegen
(Larmvorsorge) und enthalt gebietsspezifische Immissionsgrenzwerte, fir die
sicherzustellen ist, dass sie bei Bau oder wesentlicher Anderung zum Schutz
der Nachbarschaft vor schadlichen Umwelteinwirkungen durch Verkehrsgerau-
sche nicht Uberschritten werden.

% 7 B. bayerischer Verwaltungsgerichtshof Miinchen, Urteil vom 21. Marz 2012, Az.

11 B 10.1657 oder Verwaltungsgericht Berlin, Urteil vom 19. Juni 1995, Az. 11 A
568/93 sowie Rechtsprechung des Verwaltungsgerichtshofs Baden Wiirttemberg
(VGH) vom 17. Juli 2018 (Az. 10 S 2449/17) - Anspruch einer Gemeinde auf Umset-
zung verkehrsbehdrdlicher MalRnahmen auf der Grundlage eines von ihr beschlos-
senen Larmaktionsplanes [...]

siehe auch die im April 2015 vom Umweltbundesamt verdffentlichte Studie: TUNE
ULR, Technisch wissenschaftliche Unterstltzung bei der Novellierung der EU-
Umgebungslarmrichtlinie Arbeitspaket 2: Geschwindigkeitsreduzierungen; Bearbei-
tung: LK Argus GmbH, Berlin mit Prof. Dr. Pascale Cancik, Universitat Osnabriick

Sechzehnte Verordnung zur Durchfiihrung des Bundes-Immissionsschutzgesetzes
(Verkehrslarmschutzverordnung - 16. BImSchV) vom 12. Juni 1990, zuletzt gedndert
am 18.12.2014

26

27
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Bei entsprechenden Vorhaben sind die nachfolgend dargestellten Immissions-
grenzwerte einzuhalten.

Tabelle 2: Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV nach Gebietstypen

Grenzwerte Grenzwerte
Gebietstyp tags nachts
(6.00 - 22.00 Uhr) (22.00 - 6.00 Uhr)

an Krankenhausern, Schulen, Kur- und

Altenheimen 57 dB(A) 47 dB(A)
Kiemaodhmesomiaton | crneepieten 59 dB(A) 49 dB(A)
in Kern-, Dorf- und Mischgebieten 64 dB(A) 54 dB(A)
in Gewerbegebieten 69 dB(A) 59 dB(A)




2 Analyse der Larmbelastungssituation

21 Larmkartierung LANUV der 3. Stufe und Vergleich mit
der 2. Stufe

Die Larmkartierung fur die Stadt Lidenscheid wurde 2017 sowie bereits 2012
vom Landesamt fir Natur, Umwelt und Verbraucherschutz (LANUV) Nordrhein-
Westfalen durchgefuhrt.

Die Kartierung erfolgte gemaf den Anforderungen des BImSchG § 47c fur den
Straltenverkehr fir Gemeinden aufRerhalb von Ballungsraumen auf Hauptver-
kehrsstralRen mit tber 3 Mio. Kfz/a, was einer durchschnittlichen taglichen
Verkehrsstarke (DTV) von 8.200 Kfz/24h entspricht. Dabei gelten als Hauptver-
kehrsstralen Bundes- und Landesstrafien sowie sonstige grenziberschreiten-
de Strallen (keine Gemeindestralien).

In der 3. Stufe wurden folgende Stral3en kartiert:

die BAB 45 im Stadtgebiet Lidenscheid,

die B 54 VolmestraBe (sidwestliche Stadtgrenze bis Lésenbacher Land-
stralle),

die B 229 Halverstralte / Volmestralde / Talstral’e / Brauckenstralie /
Werdohler Landstral’e (westliche Stadtgrenze bis Versestralte (Augustent-
hal),

die L 530 Altenaer Stral3e / Kdlner StralRe (norddstliche Stadtgrenze bis
B 229 TalstralRe),

die L 561 Heedfelder Landstral’e / Bahnhofstrale / Knapper Stralte /
ParkstralRe / Weststralle / Sauerfelder Strale / Hochstralle / Herscheider
Landstralle im Stadtgebiet von Liudenscheid,

die L 655 Brunscheider Stralle / HOhenweg im Stadtgebiet von Lidenscheid,
die L 692 im Stadtgebiet Lidenscheid (nérdliche Stadtgrenze) und

die L 691 Losenbacher Landstral’e / Rahmedestralie / Lennestralle /
Werdohler Landstrafie (von B 54 Volmestralie bis B 229 Brauckenstralde).

Gegenuber der Kartierung der 2. Stufe des LANUV sind in der 3. Stufe die
Abschnitte der

B 229 zwischen der L 691 und der Versestralte (Augustenthal),
der L 530 zwischen der L 532 und der nérdlichen Stadtgrenze,

der L 561 zwischen der A 45 und der 6stlichen Stadtgrenze sowie
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der L 691 zwischen der B 54 und der L 561
hinzugekommen.

Alle larmkartierten Stralien liegen in der Baulast des Landes NRW.

21.1 Strategische Larmkarten

Die strategischen Larmkarten wurden unter Anwendung der Vorlaufigen

Berechnungsmethode fur Umgebungslarm an Straen (VBUS) nach EU-
Umgebungslarmrichtlinie berechnet. Die Berechnung erfolgte fiir den 24-
Stunden-Zeitraum (Lpen) und den Nacht-Zeitraum (Lnight, 22 - 6 Uhr).

Auf den strategischen Larmkarten sind die Schallpegel, die auRerhalb der
Gebaude in 4 m Héhe Uber dem Gelande errechnet wurden, in Form von
Isophonenbandern dargestellt. In den Isophonenbéndern werden die Larmbe-
lastungen in 5 dB(A) Schritten dargestellt.

Die Karten liegen fir 24 Stunden (Lpen) und die Nacht (Lyignt) vor.

Insbesondere in unbebauten Bereichen fallen auf diesen sich in die Flache
ausbreitende Isophonenbander auf. Hier kann sich der Schall ungehindert
ausdehnen.

Abbildung 4: StralRenverkehrslarm Lpgn, Kartierung 2017, LANUV (Ausschnitt)

© LANUV NRW, © StralRen.NRW, © Geobasis.NRW, © GeoBasis-DE / BKG 2018,
© Planet Observer



Abbildung 5: Stral3enverkehrslarm Lnignt, Kartierung 2017, LANUV (Ausschnitt)

© LANUV NRW, © Strallen.NRW, © Geobasis.NRW, © GeoBasis-DE / BKG 2018,
© Planet Observer

21.2 Larmeinwirkung durch StraBenverkehr

Grundlage fur die Darstellung von Larmeinwirkungen sind entsprechend der
Vorlaufigen Berechnungsmethode zur Ermittlung von Betroffenenzahlen durch
Umgebungslarm (VBEB)28 die Fassadenpegel an Fassadenpunkten rund um
das Gebaude. Am gesamten Fassadenumfang des Gebaudes werden in 4 m
Hohe Referenzpunkte (Fassadenpunkte) nach einer festen Einteilung gesetzt.
Die Larmbelastung an jedem einzelnen Fassadenpunkt wird berechnet.

Weitere Grundlagen sind die Gebdudenutzungen und bei Wohngebauden die
Bewohnerzahl je Gebaude. Nach der Berechnungsmethodik sind nicht alle
Bewohner eines Gebaudes gleichmafig von Larm betroffen, sondern es erfolgt
eine anteilsmaRige Berechnung, die den Anteilen der belasteten Fassaden
Rechnung tragt. Uber die Korrelation der Einwohner mit der Anzahl der Fassa-
denpunkte wird ein Verhaltnis Einwohner je Fassadenpunkt berechnet. Der so
entstandene Faktor wird mit der Anzahl der Fassadenpunkte, die innerhalb
zuvor festgelegter Pegelklassen (z.B. 55 - 65 dB(A), 65 - 70 dB(A) usw.) liegen,

% VBEB, Vorlaufige Berechnungsmethode zur Ermittlung der Belastetenzahlen durch

Umgebungslarm, Bekanntmachung vom 09. Februar 2007
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multipliziert. Ergebnis ist die Betroffenenzahl in Abhangigkeit der einzelnen
Pegelklassen.

Die Betroffenenzahlen wurden durch das LANUV ermittelt und in einem Bericht
Uber die Larmkartierung fur die Stadt Liidenscheid®® dargestellt.

Die folgenden Auswertungen beziehen sich auf die Ergebnisse der Larmkartie-
rungen des LANUV 2017 sowie im Vergleich dazu 2012.

In den nachfolgenden Tabellen werden die Anzahl der betroffenen Personen
getrennt nach 24h ganztags (Lpen, Tabelle 3) und nachts (Lnign, Tabelle 4) und
die durch Larm belasteten Flachen, Wohnungen und larmsensiblen Einrichtun-
gen (Tabelle 5) jeweils fir die 2. und 3. Stufe dargestellt und Entwicklungen
zwischen den beiden Stufen beschrieben.

Tabelle 3: Geschatzte Zahl der von Larm an den kartierten Straf3en in Liidenscheid
belasteten Menschen, ganztags (Lpen); Kartierung 2017°° und Vergleich mit 2012°’

Pedelklassen >55-60 >60-65 >65-70 >70-75 > 75
9 dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)

belastete 3.369 2131 1543 982 128

Menschen 2017 ) ) ’

belastete

e 12 3.591 2284 1.751 524 23

aggregierte > 55 > 60 > 65 >70 >75

Pegelklassen dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)

belastete 8.153 4784 2653 1110 128

Menschen 2017 ) ) ’ )

belastete 8173 4582 2298 547 23

Menschen 2012

% LANUV, Bericht iber die Larmkartierung fir die Stadt Liidenscheid, 31.01.2018
%0 ygl. Bericht tiber die Larmkartierung fir die Stadt Liidenscheid, 31.01.2018
¥ vgl. Bericht Gber die Larmkartierung fiir die Stadt Lidenscheid, 28.09.2012



Tabelle 4: Geschatzte Zahl der von Larm an den kartierten Stralen belasteten
Personen, nachts (Lnignt); Kartierung 2017*° und Vergleich mit 2012%

Pegelklassen >50-55 >55-60 >60-65 >65-70 > 70
g dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)

belastete

Menschen 2017 2.637 1.847 972 22 0

belastete

Menschen 2012 2.808 2.120 671 52 0

aggregierte > 50 > 55 > 60 > 65 > 70

Pegelklassen dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)

belastete

Menschen 2017 5.478 2.841 994 22 0

belastete 5.651 0843 73 - o

Menschen 2012

Tabelle 5: Zahl der von Larm an kartierten Straf3en in Lidenscheid belasteten
Flachen, Wohnung und larmsensiblen Einrichtungen; Kartierung 201 7°° und Vergleich

mit 2012%'
Pegelbereich Flache Wohnungen Schulen* Kranken-
Lpen in dB(A) in km? hauser*
2017 20,65 2.593 2% 4%
> 55 dB(A)
2012 19,75 2.773 3% 0
2017 6,19 1.191 0 0
> 65 dB(A)
2012 6,02 1.074 0 0
2017 1,27 60 0 0
> 75 dB(A)
2012 1,25 11 0 0

* Anzahl der belasteten Einzelgebdude

Entsprechend der Larmkartierung 2017 (LANUV) sind im Kartierungsnetz von
Larmpegeln oberhalb der Kartierungsschwelle insgesamt 8.153 Menschen

ganztags (Lpen > 55 dB(A)) und 5.478 Menschen nachts (Lyignt > 50 dB(A))
betroffen. Damit sinkt die Zahl der Menschen, die ganztags von Larmpegeln
oberhalb der Kartierungsschwelle betroffen sind, zwischen den Kartierungen in

32

It. LArmkartierung 2017 sind von Lpen > 55 dB(A) Gebaudeteile der Friedensschule

Ludenscheid (Freiherr-vom-Stein-Stralle 50) sowie der Grundschule Wefelshohl
(Kalver StralRe 65) betroffen.

33

(Briininghauser Stral3e 69) betroffen.

¥, Larmkartierung 2012 sind von Lpen > 55 dB(A) Gebaudeteile der Freien Christli-
chen Schule (Am Schaferland 1), der Grundschule Wefelshohl (Kalver Stral3e 65)
sowie der Friedensschule Lidenscheid (Freiherr-vom-Stein-Strae 50) betroffen.

It. Larmkartierung 2017 sind von Lpen > 55 dB(A) Gebaudeteile des Haus Hellersen
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2012 und 2017 um etwa 20 Personen; im Nachtzeitraum sinkt sie ebenfalls um
etwa 170 Personen.

Von Larmbelastungen uber den gesundheitlichen Schwellenwerten bzw. den
Auslésewerten entsprechend Runderlassentwurf 2012 (Lpen = 65 dB(A), Lnight =
55 dB(A)) sind nach Kartierung 2017 ganztags 2.653 Menschen betroffen, im
Nachtzeitraum sind es 2.841 Menschen. Die Betroffenenzahlen ganztags sind
von 2012 bis 2017 gestiegen, nachts sind sie gleich geblieben.

Von Pegeln Uber den Auslésewerten der Larmaktionsplanung entsprechend
dem Runderlass aus 2008 (Lpen = 70 dB(A), Lyight = 60 dB(A)) sind in 2017
1.110 Menschen im Ganztageszeitraum und 994 Menschen im Nachtzeitraum
betroffen. In Bezug auf die Auslésewerte der Larmaktionsplanung sind die
Betroffenenzahlen ganztags und nachts von 2012 bis 2017 gestiegen.

2017 sind wie auch schon 2012 keine Schulgebaude oder Krankenhauser in
Liudenscheid von Pegeln Lpey > 65 dB(A) betroffen.

Die Zahl der von Larm an den kartierten StraRen belasteten Flachen ist zwi-
schen 2012 und 2017 leicht gestiegen. Die Zahl der von Larmpegeln Lpgy >
55 dB(A) belasteten Wohnungen ist zwischen 2012 und 2017 gesunken,
wohingegen die Zahl der mit Lpgy > 65 dB(A) sowie > 75 dB(A) belasteten
Wohnungen zwischen 2012 und 2017 gestiegen ist.

2.2 Eingangsdaten der Larmkartierung

Die Eingangs- und Ergebnisdaten der 2017 vom LANUYV durchgefuhrten
Larmberechnungen wurden der Stadt Lidenscheid in shape-Formaten tberge-
ben.

In den nachfolgenden Kapiteln werden die fiir die Larmkartierung 2017 des
LANUV verwendeten Eingangsdaten bzw. die teilweise korrigierten Daten (auf
Basis aktueller Daten der Stadt Ludenscheid; die vom LANUV verwendeten
Eingangsdaten enthielten z.T. pauschale Daten zu Verkehrsmengen und
Schwerverkehrsanteilen (DTV- und SV)) dargestellt.

2.2.1 Korrektur der Eingangsdaten und der Emissionspegel

Die Eingangsdaten der Larmkartierung des LANUV enthalten z.T. pauschale
Verkehrsmengen (DTV) sowie pauschale Schwerverkehrsanteile (SV):

Fur einige StralRenabschnitte ist in der Larmkartierung 2017 ein pauschaler
DTV von 8.220 Kfz/ 24h hinterlegt.

Fir dieselben Stralenabschnitte sind auch jeweils pauschale Schwerver-
kehrsanteile mit tags sowie abends 20 % und nachts 10 % angenommen
worden.



Auf Basis von Daten aus der Verkehrserhebung der Stadt Liidenscheid aus
dem Jahr 2015 sowie von Daten zur Aktualisierung des Verkehrsmodells der
Stadt Liidenscheid aus dem Jahr 2017 wurden die pauschalen Werte korri-
giert (s. Tabelle 6).

Die folgende Tabelle zeigt die Strallenabschnitte mit durchgefiihrten Korrektu-
ren der Eingangsdaten. Im Detail dargestellt sind die Abweichungen in den
Verkehrsmengen (DTV) in % und in den SV-Anteilen in Prozentpunkten. Aus
den Differenzen der Verkehrsbelastung wurde die Veranderung der Schallemis-
sion ermittelt. Diese ist ebenfalls in Tabelle 6 dargestellt.

Die pauschal angesetzten Schwerverkehrsanteile in der La&rmkartierung des
LANUYV Uberschatzen den Schwerverkehr in den betreffenden Abschnitten
deutlich. Mit der Korrektur der Schwerverkehrsanteile nach unten ergeben sich
auch bei Korrektur der Verkehrsbelastung (DTV) nach oben in einigen Abschnit-
ten reduzierte La&rmemissionen.

Erganzend wird in der Herscheider Landstral3e (BrauckenstralRe bis Harden-
bergstralRe) fir den 2009/ 2010 eingebauten larmmindernden Asphalt LOA 5D
ein Korrekturwert von - 2 dB(A) bertcksichtigt (siehe auch Kapitel 2.2.4).

% vgl. VE-Kass Ingenieurgesellschaft mbH, Kéln (2015): Verkehrserhebung Liiden-

scheid. Bericht. Stand: 04.02.2015

vgl. Ingenieurgruppe IVV GmbH Co. KG (2017): Aktualisierung des Verkehrsmodells
der Stadt Lidenscheid. Anhang 1-1. Stand: 10.10.2017
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Tabelle 6: StraRenabschnitte mit Iarmrelevanten Abweichungen der
Verkehrsbelastungsdaten (DTV und SV) der Larmkartierung 2017 von Daten der
Stadt Lidenscheid®’

Differenzen

A SV-Anteile A Schall-
Strafe (Abschnitt) ADTVin% ® in Prozent- emission
punkten @ in dB(A)
L 530 Altenaer Str. (L 532 Im o
Grund bis Altenaer Str. 177) t44% -6.7 -1
L 530 Altenaer Str. (Altenaer Str. + 44 % bis -7,5bis -0,8 bis
177 bis L 691 Lennestr.) +79 % -6,7 -0,3
L 530 Altenaer Str. (L 691 o
Lennestr. bis Wiesenstr.) +144% -6.1 *1.5
L 530 Altenaer Str. o
(Wiesenstr. bis Gasstr.) t91% -64 +03
L 561 Bahnhofstr. (Altenaer Str. -10 % bis -5,5bis -1,8 bis
bis Heedfelder Str.) +7 % -3,1 -1,5
L 561 Knapper Str. (Bahnhofstr. o ) )
bis Parkstr./ Lessingstr.) +31% 5.6 0.9
L 561 Parkstr. o
(Knapper Str. bis Weststr.) *2% -64 -24
L 561 Weststr. + 30 % bis - 7,4 bis - 1,8 bis
(Parkstr. bis KéIner Str.) + 36 % -6,9 -1,6
L 530 Kolner Str. o/ i . .
(Weststr./ Sauerfelder Str. * 6+A’9b$ i 6’(_3 g'g i 2’:_” g'(s)
bis Westfalenstr.) ° : :
L 530 Kolner Str. o
(Westfalenstr. bis B 229 Talstr.) *29% -68 -16
o/ 1
L 561 Sauerfelder Str. + 118 % bis - 3,2 bis + 2,7 bis
(Kdlner Str. bis Hasleystr.) +149 % -2 +2,9
L 561 Hochstr. (Hasleystr. bis o }
B 229 Talstr./ Brauckenstr.) *119% 6.2 +1.0
L 561 Herscheider Landstr. _ _ _20%

(Brauckenstr. bis Hardenbergstr.)

® DTV aktuelle Daten / Daten der Larmkartierung 2017
@ SV in % aktuelle Daten - SV in % Larmkartierung

¥ Die dargestellten Anderungen beziehen sich ausschlieRlich auf den Nachtzeitraum

(22 - 6 Uhr), Ganztageswerte (DEN) sind nicht dargestellt.

Die Anderung in der Emissionsbelastung im Abschnitt der L 561 Herscheider
LandstralRe ergibt sich aus der Beriicksichtigung des eingebauten larmmindernden
Asphalts.
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In Karte 1 sind die Korrekturpegel im Nachtzeitraum (Lnign:) flr Abschnitte mit
korrigierten Eingangsdaten im Kartierungsnetz dargestellt.

Karte 1: Korrekturpegel Liignt flir Abschnitte mit korrigierten Eingangsdaten

(siehe Kartenanhang)

2.2.2 Verkehrsmengen und Schwerverkehrsanteile

Verkehrsmengen

Die den Larmberechnungen zu Grunde liegenden Verkehrsstarken werden in
den Daten zur Larmkartierung als DTV-Werte sowie als malfigebliche Stunden-
werte fur den Tag, den Abend und die Nacht angegeben.

Der Zusammenhang zwischen Verkehrsmenge und Larmbelastung kann
folgendermalien veranschaulicht werden:

Eine Verdopplung der Verkehrsmenge bewirkt eine Pegelerhdhung um
3 dB(A)

Eine Verzehnfachung der Verkehrsmenge bewirkt eine Pegelerhéhung um
10 dB(A), d.h. eine Verdopplung der Lautstarke

Eine wahrnehmbare Differenz in der Larmbelastung von 1 dB(A) besteht bei
Anderung der Verkehrsmenge um mindestens 20 %>°

Abbildung 6: Zusammenhang zwischen Verkehrsbelastung, Schwerverkehrsanteil
und Larmbelastung

% vgl. Umweltbundesamt (Hrsg.): Kénnen LarmminderungsmaRnahmen mit

geringer akustischer Wirkung wahrgenommen werden? Ein klarendes Wort
zur Wahrnehmung von Pegelanderungen. Internetpublikation, 2004, zitiert
nach Umweltbundesamt (Hrsg.), (2016): Wirkungen von Tempo 30 an Hauptver-
kehrsstralRen. S. 13
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Die hochsten DTV-Werte liegen entlang der A 45 vor (zwischen 58.000 und
64.000 Kfz/ 24h).

Die B 229 ist in ihrem Verlauf durch einen DTV zwischen 9.280 Kfz/ 24h 6stlich
der A 45 und 14.370 Kfz/ 24h westlich der L 530 Kdlner StralRe gepragt. Die
B 54 weist in ihrem Verlauf ahnliche Werte auf.

Von hohen durchschnittlichen Verkehrsbelastungen sind im verdichteten
innerstadtischen Bereich bspw. die L 561 Heedfelder Strale/ Herscheider
LandstralBe (14.800 bis 15.500 Kfz/ 24h) und die L 530 Altenaer Stralie
(14.700 Kfz/ 24h) betroffen.

Die héchsten DTV-Werte im innerstadtischen Bereich liegen in folgenden
Abschnitten vor:

22.130 Kfz/ 24h in der L 561 Heedfelder Landstrae zwischen der L 692 und
der Kreuzung Grebbecker Weg/ Im Olpendahl,

23.510 Kfz/ 24h in der L 655 Brunscheider Stralle zwischen der L 691
Werdohler Landstral3e und der Autobahnauffahrt,

20.100 Kfz/ 24h in der L 530 Altenaer Stral3e zwischen der L 691 Rahmede-
stralle/ Lennestral’e und der Einmindung Wiesenstrale,

20.400 Kfz/ 24h in der L 561 Sauerfelder Stral3e zwischen L 530 Koélner
Stralle und Sternplatz,

16.400 Kfz/ 24h in der L 561 Lennestral’e zwischen L 530 Altenaer Stral3e
und Einmindung Horringhauser Strale sowie

17.900 bis 19.200 Kfz/ 24h in der L 561 Sauerfelder Stralle/ Hochstralle
zwischen Sternplatz und B 229.

In Karte 2 sind die Verkehrsmengen im Kartierungsnetz entsprechend der
korrigierten Werte der Stadt Ludenscheid dargestellt.

Karte 2: Verkehrsmengen im Kartierungsnetz

(siehe Kartenanhang)

Schwerverkehrsanteil

Der Schwerverkehrs-Anteil (Lkw + Busse, SV-Anteil) hat aufgrund der spezi-
fisch hohen Larmbelastung der Schwerverkehre einen wesentlichen Einfluss
auf den Larmpegel. In der nachfolgenden Tabelle ist der Zusammenhang



zwischen unterschiedlich hohen SV-Anteilen und der Larmbelastung an einem
Rechenbeispiel dargestellt.

Tabelle 7: Zusammenhang zwischen SV-Anteilen und Abweichungen in den
Larmbelastungen (Annahme: M = 1.000 Kfz/h, SV-Anteil 2 %)

Verdanderung Lkw-Anteile Zunahme Larmbelastung

Basis Lkw-Anteil (2 %) -

doppelter Lkw-Anteil (4 %) +1dB(A)
dreifacher Lkw-Anteil (6 %) + 2 dB(A)
funffacher Lkw-Anteil (10 %) +4 dB(A)
zehnfacher Lkw-Anteil (20 %) + 6 dB(A)
finfzehnfacher Lkw-Anteil (30 %) +7 dB(A)

Die Schwerverkehrsanteile entlang der A 45 im Abschnitt zwischen der B 229
und der Abfahrt Lidenscheid Sud sind mit 19,1 % tags, 12,9 % abends und
42 % nachts die héchsten im Kartierungsnetz.

Die B 229 6stlich der A 45 ist von SV-Anteilen von 12,6 % tags, 8,4 % abends
und 20,8 % nachts gepragt.

Entlang der kartierten Landesstraflen weildt die L 691 Werdohler Landstralie
zwischen der Brunscheider Strale und der B 229 mit 15,6 % tags, 7,2 %
abends und 18,2 % nachts den hochsten Schwerverkehrsanteil auf.

Im Ubrigen Kartierungsnetz der Landesstraflen im Stadtgebiet von Lidenscheid
liegen die SV-Anteile nachts im Bereich von bis zu 10 %. Vergleichsweise hohe
Schwerverkehrsanteile weisen die B 229 TalstralRe zwischen der Kdlner Stralle
und der Herscheider LandstralRe (7,1 % tags, 2,5 % abends und 8,5 % nachts),
die B 229 Brauckenstral’e zwischen Honseler Bruch und Werdohler Landtstra-
Re (7,6 % tags, 3,1 % abends und 9,5 % nachts), die L 691 Rahmedestralie
zwischen Heedfelder StralRe und Altenaer Stralde (5,4 % tags, 2,5 % abends
und 6,3 % nachts) sowie die L 561 Herscheider Landstrale und der A 45

(5,3 % tags, 2,4 % abends und 6,1 % nachts) auf.

In der Karte 3 sind die SV-Anteile im Kartierungsnetz entsprechend der korri-
gierten Werte dargestellt.

Karte 3: SV-Anteile (nachts) im Kartierungsnetz

(siehe Kartenanhang)
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2.2.3 Geschwindigkeiten

Larmbelastungen nehmen mit héheren Geschwindigkeiten zu. So betragt z.B.
der Unterschied zwischen 70 und 50 km/h etwa 2,0 dB(A), zwischen 50 und
30 km/h etwa 2,5 dB(A).

Auf der Autobahn A 45 gilt mit 130 km/h die hdchste zulassige Geschwindigkeit
im Stadtgebiet Lidenscheids. Abseits der Autobahn gilt auf dem kartierten
Strafennetz innerhalb der Ortslagen Tempo 50, mit vereinzelten Ausnahmen
(bspw. TalstraRe und Herscheider LandstralRe). Insbesondere in den Randbe-
reichen treten Regelungen mit einer zulassigen Hochstgeschwindigkeit von
Uber 50 km/h auf.

Die zugrunde gelegten Geschwindigkeiten im Kartierungsnetz 2017 sind in
Karte 4 dargestellt.

Karte 4: Geschwindigkeiten im Kartierungsnetz

(siehe Kartenanhang)

2.2.4 Fahrbahnoberflaichen

Fir das Kartierungsnetz 2017 der Stadt Ludenscheid liegen nur in begrenztem
Umfang Daten zu den Fahrbahnoberflachen vor. Aus diesen geht hervor, dass
der GroRteil des Kartierungsnetzes Asphaltbelag aufweist ist. Zum Teil kdnnen
diese Asphaltoberflachen schadhaft sein. Die damit verbundenen Unebenheiten
kdnnen ebenfalls erhdhte Larmpegel verursachen. Diese Méngel gehen nicht in
die Larmberechnungen ein. Unabhangig davon tragt die Sanierung schadhafter
Fahrbahnbeldge zur LArmminderung bei.

Fahrbahnsanierungen, die in den letzten Jahren in Lidenscheid umgesetzt
wurden, sowie Sanierungen, die bereits geplant sind, sind in Kapitel 3.2.4 und
3.3 dargestellt.

Larmmindernde oder larmerhéhende Fahrbahnbelage waren in den Daten der
Larmkartierung nicht hinterlegt.

Da in der Herscheider LandstraRe (BrauckenstralRe bis Hardenbergstralie) mit
LOA 5D im Jahr 2009/ 2010 larmmindernder Asphalt eingebaut wurde, wird hier
ein Korrekturwert von - 2 dB(A) beriicksichtigt (siehe auch Kapitel 2.2.1). Der
Wert liegt an der Untergrenze des Wirkungspotentials von LOA 5D, da zum
einen noch keine Langzeit-Erkenntnisse zur Wirkdauer vorliegen und zum
anderen die Wirkung z.B. davon abhangig ist, wie hoch die Stralte insgesamt



belastet ist, wie viele Lkw dort fahren oder welches Streckengefalle vor- Stadt Lidenscheid

herrscht®. Larmaktionsplan
der 3. Stufe
2.2.5 Larmschutzeinrichtungen Mai 2020

Aktive Larmschutzeinrichtungen wie Larmschutzwande und -wélle schirmen die
angrenzende Bebauung vor Larmeinwirkungen ab.

In Lidenscheid sind Larmschutzeinrichtungen an mehreren Straflenabschnitten
in die Larmkartierung eingegangen. Im Verlauf der A 45 sind Schallschutzein-
richtungen auf Hohe Piepersloh, Leifringhausen und Dickenberg, sowie an zwei
weiteren Abschnitten sudlich der Anschlussstelle Lidenscheid Sud bertcksich-
tigt worden®’.

Entlang des Kartierungsnetzes wurden bei der Larmkartierung 2017 jeweils
einseitige Schallschutzeinrichtungen an den Straf3en

Brunscheider Stral3e (Autobahnzubringer und zum Timberg),
Herscheider StralRe (Hohe Greifswalder Stralle),
TalstraRe (Hohe Am Nattenberg),

Rahmedestralle (H6he neuer Friedhof und zwischen Schmittensttick und
Starenweg) sowie

L 691 Lésenbacher LandstraBe (zwischen Hohe Im Winkel 43 bis Hohe
Esbergweg 42)

beriicksichtigt*.

23 Ergebnisse zur Larmbelastungssituation

2.3.1 Schallpegel an Gebauden mit Wohnnutzung

Der gebaudebezogene Larmpegel stellt den maximalen Fassadenpegel dar, der
an einem Gebaude durch die Stralenverkehrsbelastung vorliegt. Grundlage ist

0 Bei Gefalle- oder Steigungsstrecken tritt das Motorgerdusch starker hervor.

Die Art der Schallschutzeinrichtungen kann aus den Daten nicht abgeleitet werden.
In Hohe Piepersloh und Leifringhausen bestehen lediglich Béschungen entlang der
BAB. Auch bei den in der Larmkartierung berlcksichtigten Larmschutzeinrichtungen
sudlich der Anschlussstelle Lidenscheid Sid handelt es sich vermutlich um Bo-
schungen.

Die Art der Schallschutzeinrichtungen kann aus den Daten nicht abgeleitet werden.
An der Brunscheider Stralle bestehen keine Larmschutzeinrichtungen.

41
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die Larmkartierung 2017 des LANUV, bei relevanten Abweichungen der Ein-
gangsdaten (vgl. vorangegangenes Kapitel) wurden die gebaudebezogenen
Larmpegel entsprechend korrigiert.

In der Karte 5 und der Karte 6 abgebildet sind alle Gebaude mit Wohnnutzung
und einem Gebaudepegel Uber den entsprechend Kapitel 1.5 dargestellten
Schwellenwerten:

Lpen = 70 dB(A) oder Lyignt 2 60 dB(A) entsprechend Runderlass 2008

Loen = 65 dB(A) bis < 70 dB(A) oder Lyigh: = 55 dB(A) bis < 60 dB(A) ent-
sprechend dem Entwurf zum Runderlass 2012.
Dieses Wertepaar entspricht der Schwelle gesundheitlicher Schadigungen.

Die grau dargestellten Gebaude haben entweder einen Gebaudepegel unter-
halb der genannten Schwellenwerte oder sind unbewohnt.

Karte 5: Larmbelastung an bewohnten Geb&auden nach Schwellenwerten ganztags
(Loen)

Karte 6: Larmbelastung an bewohnten Gebauden nach Schwellenwerten nachts
(Lnight)

(siehe Kartenanhang)

Die folgenden Ergebnisdarstellungen beruhen ebenso wie die Karten auf den
anhand der vorne beschriebenen Korrekturen erfolgten Neuberechnungen der
Fassadenpegel (s. Kapitel 2.2.1).

Von ca. 14.525 bewohnten Gebauden in der Stadt Lidenscheid weisen rund
396 Gebaude einen Pegel Gber dem im Runderlass von 2008 festgelegten
Auslésewert von Lyigh: 2 60 dB(A) aus. Rund 1.090 Geb&ude haben einen Pegel
iiber dem gesundheitlichen Schwellenwert Lyign = 55 dB(A)*.

Der Nachtzeitraum ist in der Regel der kritischere Zeitraum, da in diesem von
einer hoheren Larmsensibilitat und Betroffenheit der Wohnbevélkerung auszu-
gehen ist. Die nachfolgenden Ausfihrungen beziehen sich daher auf den
Nachtzeitraum. Ein Vergleich zwischen Lpeny und Lyign: macht dariiber hinaus
deutlich, dass die Aussagen zum Lyign, z.B. zu den Belastungsschwerpunkten,
im Wesentlichen auch auf den Lpgy zutreffen.

Raumliche Verteilung von belasteten Wohngebauden (Lyignt)

Der héchste berechnete Larmpegel ist an einem Gebaude in Piepersloh im
Bremecker Weg in Héhe der A 45 mit einem Lyignt von 67,7 dB(A) zu verorten.

3 entspricht Lnight des Entwurfs des Runderlasses 2012



Der Lpey an diesem Gebaude betragt 75,2 dB(A). Betroffen von diesem Larm-
pegel sind in Bezug auf die korrigierte Betroffenheitsstatistik nach VBEB
(aufgrund der Bertcksichtigung der korrigierten Eingangsdaten) zwei Einwoh-
ner. Der zweithdchste Geb&udepegel mit Lyign: = 67 dB(A) wurde ebenfalls an
der A 45 berechnet. In diesem Wohngebaude in der Jungerstrale leben

3 Personen.

Gebéaude mit einem Pegel von Lyignt > 60 dB(A) konzentrieren sich besonders an
innenstadtnahen Straflen wie der Bahnhofstralde, der WeststralRe und der
Hochstralle. Aber auch auf der sudlichen Heedfelder Strale, der Herscheider
Landstral3e, der Lennestralle und der VolmestralRe (ab Ortseingang Briigge)
sind vermehrt Wohngebaude mit Lyigh > 60 dB(A) belastet. Weitere belastete
Gebaude liegen an der B 229 Brauckenstralle, Werdohler Landstralle), der

B 54 VolmestralRe in Ahelle, und der L 530 Altenaer StralRe.

Wohngebaude mit einem Pegel von Lyigh: zwischen 55 dB(A) und 60 dB(A) sind
ebenfalls in den beschriebenen Bereichen sowie in allen kartierten Stral3en zu
finden.

Im Einflussbereich der Autobahn liegende Gebaude erreichen im Bereich
Piepersloh, Leifringhausen/ Braucken, Eggenscheid und Gevelndorf Gebaude-
pegel Gber dem Auslosewert von Lyigh: > 55 dB(A).

2.3.2 Larmbetroffenheiten

In Bezug auf die korrigierte Betroffenheitsstatistik nach VBEB sind von den
Ausldsewerten entsprechend Runderlass (2008) 671 Personen einem Lpgy
= 70 dB(A) und 822 Personen einem Lyignt = 60 dB(A) ausgesetzt.

Entsprechend der Auslésewerte des Entwurfs des Runderlasses von 2012
sind 2.332 Menschen in Lidenscheid von Larmpegeln Lpgy = 65 dB(A) und
2.721 Menschen von Larmpegeln Ly 2 55 dB(A) betroffen*’.

Die einwohnerbezogene Larmbetroffenheit wird Gber die LarmKennZiffer
(LKZpen und LKZyight) abschnittsweise ermittelt und ist in Karte 7 und

Karte 8 dargestellt.
Karte 7: Larmbetroffenheit LKZpen

Karte 8: Larmbetroffenheit LKZnignt

(siehe Kartenanhang)

4 Neuberechnung mit Bertcksichtigung der korrigierten Eingangsdaten,

s. Kapitel 2.2.1
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Einwohnerbezogene Larmbetroffenheit

Die raumliche Verortung der einwohnerbezogenen Larmbetroffenheit (Ver-
schneidung der betroffenen Einwohnerzahlen mit der Héhe der Larmbelastung,
raumliche Betroffenheitsanalyse) erméglicht eine Zuordnung der Larmbetrof-
fenheit zu den Stral3en des Kartierungsnetzes.

Die LarmKennZiffer ist vereinfacht ausgedriickt das Produkt aus der Anzahl der
Menschen, die Larmbelastungen Gber dem gesundheitlichen Schwellenwert
(Loen = 65 dB(A) oder Lyignt = 55 dB(A)) ausgesetzt sind und dem Maf} der
Uberschreitung dieser Werte. Die LKZ am StraBenabschnitt wird auf 100 m
normiert, um unterschiedliche Abschnittslangen in dem rund 63 km langen
Untersuchungsnetz auszugleichen.

Die héchsten fiir Lidenscheid ermittelten LKZ-Werte liegen fiir die LKZyigh; bei
227 und fir die LKZpen bei 194.

Vorrangig betrachtet wird die La&rmKennZiffer fuir den Nachtzeitraum LKZign, da
die Larmbelastungen fir die Wohnbevdlkerung entlang der belasteten StralRen
wahrend der Nacht gravierender sind. Ein Vergleich mit der LKZpgy ergibt
zwischen den beiden Kenngréflien nur geringe Unterschiede.

In Tabelle 8 sind die Anzahl der Abschnitte des Untersuchungsnetzes und die
Abschnittslange nach Hohe der LKZygn dargestellt.

Tabelle 8: Anzahl der Abschnitte nach Héhe der LarmKennZiffer LKZight und Lange
der Abschnitte (in km)

LKZnight Anzahl gler _Lénge der

Abschnitte Abschnitte (in km)
0 192 31,7
> 0 bis 25 91 21,0
> 25 bis 50 15 3,1
> 50 bis 100 19 4,7
> 100 bis 200 4 1,5
> 200 3 0,9
Kartierungsnetz 324 63,0

An ca. 50 % des Kartierungsnetzes - gemessen an den Gesamtkilometern -
liegt keine Larmbetroffenheit vor (LKZyignt = 0). Abschnitte mit einer LKZyignt

> (0 < 25 weisen eine eher geringe Einwohnerdichte und/ oder nur geringe
Uberschreitungen des gesundheitlichen Schwellenwertes auf. Die Schwerpunk-
te liegen in Abschnitten entlang der A 45 und der weiteren Stadtrandstra3en
(Stralen aulBerhalb des Kernbereichs, z.B. B 229, L 530 Altenaer Stral’e, L 561
Heedfelder StralRe sowie der L 691 Lésenbacher Landstralle).



Von erhdéhten Larmbetroffenheiten ist ab einer LKZygn: > 25, insbesondere
jedoch ab einer LKZyign: > 50 auszugehen. Bei einer LKZyign: = 50 sind bei-
spielsweise 50 Einwohner von Larmbelastungen mit durchschnittlich 1 dB(A)
Uber dem gesundheitlichen Schwellenwert oder 10 Einwohner von Larmbelas-
tungen mit durchschnittlich 5 dB(A) tiber dem gesundheitlichen Schwellenwert
betroffen.

Abschnitte mit einer LKZyigrt > 25 verteilen sich Uberwiegend auf den Ausfall-
stralRen im Kartierungsnetz. Hochste Larmbetroffenheiten (LKZyign: > 200) liegen
auf 3 Abschnitten mit einer Gesamtlange von 0,9 km vor.

Betroffene larmsensible Einrichtungen

Schulen und Krankenhauser sind im Kartierungsnetz nicht von einer Larmbelas-
tung Uber dem Auslésewert flr die Larmaktionsplanung, weder nach gliltiger
Erlasslage (Lpeny 2 70 dB(A)) noch nach Entwurfslage (Lpen 2 65 dB(A)), betrof-
fen (s. auch Tabelle 5).

Eine weitere Berlcksichtigung bei der Erstellung des Larmaktionsplans ist nicht
erforderlich.
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24 MaBRnahmenbereiche zur Larmminderung

Bestimmung von MaBRnahmenbereichen

MafRnahmenbereiche zur Larmminderung werden aus den Abschnitten des
Kartierungsnetzes mit einer hohen Larmbetroffenheit gebildet, um zusammen-
hangende Strallenabschnitte als solche betrachten zu kénnen und fur diese
MaRnahmen zu entwickeln. Die Zusammenfiihrung von Abschnitten und die
Abgrenzung von Malinahmenbereichen erfolgt Gber die Werte der LarmKenn-
Ziffer (LKZ) sowie Uber vergleichbare durchschnittliche Verkehrsbelastungen
(DTV), Schwerverkehrsanteile (Lkw und Bus), Geschwindigkeiten im Abschnitt
und Uber die stadtebauliche Struktur.

Im Rahmen der Larmaktionsplanung in Lidenscheid werden bei der Bestim-
mung von MalRnahmenbereichen Abschnitte nicht bertcksichtigt, die eine
Lange von unter 100 m besitzen und mit anderen Abschnitten keinen zusam-
menhangenden Bereich bilden. Diese Abschnitte weisen auch durchgehend
weniger als 100 betroffene Einwohner mit einer La&rmbelastung Lyignt > 55 dB(A)
auf. Oftmals handelt es sich hierbei um Einzelgebaude oder auch um Einmun-
dungs- bzw. Kreuzungsbereiche. Entsprechend dem Runderlass ist flr einzelne
Objekte keine Malinahmenplanung erforderlich.

Nicht weiter betrachtet werden Streckenabschnitte ohne Larmbetroffenheit bzw.
einer geringen Larmbetroffenheit.

241 Priorisierung der MaBnahmenbereiche

Innerhalb der Mallnahmenbereiche erfolgt eine Prioritatenbildung in drei Stufen,
aus denen die Dringlichkeit der MaRnahmenentwicklung abgeleitet werden
kann.

Die LarmKennZiffer flr den Nachtzeitraum LKZyign: stellt eines der zentralen
Kriterien zur Priorisierung dar und wird fur die festgelegten MalRnahmenberei-
che neu berechnet. Ein weiteres Kriterium ist der Anteil der Wohngebaude im
MaRnahmenbereich, die einen hohen Gebaudepegel von Lyigy > 60 und Lpen >
70 dB(A) aufweisen.

Folgende Prioritdten werden gebildet:

Prioritat 1

- LKZnight > 200 oder LKZyigh: > 100 mit einem Anteil an Wohngeb&uden
mit Gebaudepegeln Lyign: > 60 dB(A) von 2 50% am MalRnahmenbereich

oder



- LKZpen> 200 oder LKZpgy > 100 mit einem Anteil an Wohngebauden mit
Gebaudepegeln Lpgy > 70 dB(A) von = 50% am Maflinahmenbereich

Prioritat 2

- LKZnight > 100 oder LKZyigh: > 50 mit einem Anteil an Wohngebauden mit
Gebaudepegeln Lyign: > 60 dB(A) von = 35% am Malinahmenbereich

oder

- LKZpgn > 100 oder LKZpgy > 50 mit einem Anteil an Wohngebauden mit
Gebaudepegeln Lpgy > 70 dB(A) von = 35% am Malinahmenbereich

Prioritat 3

- LKZnight > 50 oder LKZyignt > 25 mit einem Anteil an Wohngeb&uden mit
Gebaudepegeln Lyign: > 60 dB(A) von = 20% am MalRnahmenbereich

oder

- LKZpen > 50 oder LKZpgy > 25 mit einem Anteil an Wohngebauden mit
Gebaudepegeln Lpgy > 70 dB(A) von = 20% am Malnahmenbereich

Eine LKZnight = 10 bedeutet z.B., dass fur 5 Betroffene eine Uberschreitung von
2 dB(A) im Nachtzeitraum vorliegt.

Die insgesamt 22 MaRnahmenbereiche der 3. Stufe sind mit ihrer Priorisierung
in Karte 9 dargestellt und wie folgt auf die verschiedenen Prioritaten verteilt:

Tabelle 9: Anzahl der MalRnahmenbereiche in den Prioritdten 1 - 3 und
Bereichslangen

Prioritit Anzahl_ der Lange der IVI_aBnahmen-

MaBnahmenbereiche bereiche (in km)
Prioritat 1 6 2,7 km
Prioritat 2 6 3,3 km
Prioritat 3 10 3,9 km
Gesamt 22 9,9 km

Karte 9: MalRinahmenbereiche der 3. Stufe und Prioritaten

(siehe Kartenanhang)

Fir die MaBnahmenbereiche der Prioritat 1 sollen vorrangig MalRnahmen
entwickelt werden. Diese 6 MalRnahmenbereiche sind mit den relevanten
Betroffenheitskriterien in der nachfolgenden Tabelle dargestellt.
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Tabelle 10: MaRnahmenbereiche der 1. Prioritat in der 3. Stufe

Gebaude-
anteil mit
Lnight >
Lange LKZnighy 60 dB(A)
Nr. StraBe von bis inm 100m in %
Am Elsa-Brand-
1 L 691 Lennestr. Lehmberg Strém-Str. 276 227 86
p LS561Bahn-  Wehberger  cioynofstr. 501 176 63
hofstr. Str.
L 561 Heedfel- = Rahmede- Wehberger
3 der Str. str. Str. 567 175 69
L 561 Knapper/  Wehberger
4 Park-/ Weststr.  Str. Augustastr. 671 150 65
B 54/ B 229 Am Brlgger
5 Volmestr. Bahnhof Halverstr. 348 132 96
L 561 Sauer-
Von-d.-
6 felder Str./ Gartenstr. 356 108 68
Marck-Str.
Hochstr.

Eine umfassende Tabelle aller Mallnahmenbereiche mit den Betroffenheitskrite-
rien befindet sich in Anlage 1.

In Anlage 2 sind die malfdgeblichen Emissionsfaktoren zu den MaRnahmenbe-
reichen dargestellt.

Anlage 1: MaRnahmenbereiche - Betroffenheiten und Prioritaten

Anlage 2: MalRnahmenbereiche - Emissionsfaktoren

Vergleich der MaBnahmenbereiche der 3. Stufe mit den MaRnah-
menbereichen der 2. Stufe

Trotz des erweiterten Kartierungsnetzes der 3. Stufe wurden in der 3. Stufe der
Larmaktionsplanung weniger MaRnahmenbereiche (22) identifiziert als in der
2. Stufe (24). Von den in der 2. Stufe ermittelten 24 MalRnahmenbereichen
zahlen 18 auch weiterhin zur Larmaktionsplanung der 3. Stufe. Die Mal3nah-
menbereiche der aktuellen 3. Stufe werden in einer Gegenuberstellung mit den
entsprechenden MaRnahmenbereichen der 2. Stufe in Tabelle 11 dargestellt.

Folgende Maflinahmenbereiche sind (mit Angabe der jeweiligen Griinde) in der
3. Stufe im Vergleich zur 2. Stufe entfallen:



Kolner Stralde, Kolner Stral3e 88 bis TalstralRe (geringere Verkehrsbelastung
als in der Larmkartierung 2012),

Talstralte, Gartenstral3e bis Busch-Jaeger-Weg (geringere Verkehrsbelas-
tung und geringere Betroffenheit als in der Larmkartierung 2012),

Sauerfelder StralRe, Kdlner Stral3e bis Sterneplatz (geringere Betroffenheit
als in der Larmkartierung 2012),

Werdohler Landstral3e, Werdohler Landstralie 4 bis Brunscheider Stralle
(veranderte Abschnittsbildung ggu. der Larmkartierung 2012),

Altenaer StralRe, Auffahrt Bahnhofstral3e bis Altenaer Stral’e 34 (deutlich
geringere Verkehrsbelastung als in der Larmkartierung 2012) sowie

Halverstrale, Husmecke bis Eininghauser Weg (geringere Betroffenheit als
in der Larmkartierung 2012).

Tabelle 11: Gegeniiberstellung der Malnahmenbereiche der 3. Stufe mit den
MaRnahmenbereichen der 2. Stufe

MaRnahmenbereiche der 3. Stufe entsprechende MaBnahmenbereiche
der 2. Stufe
P_r|9- MB: StraBe, von ... bis MB: StraRe, von ... bis P_r|9-
ritat ritat
1 MB 1: L 561 Lennestr., Am MB 1: identisch mit MaRnahmen- 1
Lehmberg bis Elsa-Brandstrém- bereich 3. Stufe
Str.
1 MB 2: L 561 Bahnhofstr., MB 3: identisch mit MalRnahmen- 1
Wehberger Str. bis Friedhofstr. bereich 3. Stufe
1 MB 3: L 561 Heedfelder Str., MB 4: identisch mit MaBnahmen- 1
Rahmedestr. bis Wehberger Str. bereich 3. Stufe
1 MB 4: L 561 Knapper/ Park-/ MB 5: identisch mit MalZnahmen- 1
Weststr., Wehberger Str. bis bereich 3. Stufe
Augustastr.
1 MB 5: B 54/ B 229 Volmestr., Am | MB: 2 identisch mit MaRnahmen- 1
Briigger Bahnhof bis Halverstr. bereich 3. Stufe
1 MB 6: L 561 Sauerfelder Str./ MB 8: L 561 Hochstr., Sauerfelder 1
Hochstr., Von-d.-Marck-Str. Str. bis Breslauer Str."
bis Gartenstr.
2% MB 7: L 530 Kolner Str., MB 6: L 530 Kolner Str., Westfa- 1
Germanenstr. bis Westfalenstr. lenstr. bis Kolner Str. 882

45

Der MaBnahmenbereich wurde im Vergleich von der 2. zur 3. Stufe der Larmakti-
onsplanung in der Prioritat heruntergestuft, da aktuell ein geringerer DTV vorliegt.
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Stadt Lidenscheid MaBnahmenbereiche der 3. Stufe

entsprechende MaBnahmenbereiche

der 2. Stufe
Larmaktionsplan
Prio- . . . . Prio-
der 3. Stufe ritat MB: Strafe, von ... bis MB: Strale, von ... bis ritat
Mai 2020 2 MB 8: L 561 Heedfelder Str., MB 10: identisch mit Manahmen- 2
Am Weiten Blick bis Rahmedestr. | bereich 3. Stufe
2 MB 9: L 561 Hochstr., Von-d.- MB 11: L 561 Hochstr., Breslauer 2
Marck-Str. bis Brauckenstr. Str. bis Brauckenstr.?
2 MB 10: L 561 Herscheider MB 9: identisch mit MaBnahmen- 2
Landstr., Brauckenstr. bis bereich 3. Stufe
Paulmannhoher Str.
2 MB 11: L 530 Altenaer Str., Zum MB 13: L 530 Altenaer Str., Altenaer 2
WeilRen Pferd bis Altenaer Str. 68 | Str. 38 bis 742
2 MB 12: B 54 Volmestr., Halverstr. | MB 12: identisch mit MaRnahmen- 2
bis Lésenbacher Landstr. bereich 3. Stufe
3% MB 13: L 530 Kélner Str., MB 7: L 530 Kolner Str., Weststr. bis 1
Westfalenstr. bis Overbergstr. Westfalenstr.?
3 MB 14: A 45 Mitte, Hohe MB 15: A 45, Leifringhauser Str. bis 3
Kattenbuscher Weg bis Rasthof Hohe Kattenbuscher Weg1
Sauerland
3 MB 15: B 229 Werdohler Land- Neuer Abschnitt ggu. der 2. Stufe -
str., Werdohler Landstr. 91 - 211
3 MB 16: L 691 Lennestr., Elsa- MB 19: identisch mit MaBnahmen- 3
Brandstrom-Str. bis Werdohler bereich 3. Stufe
Landstr.
3 MB 17: A 45 Sud, Treckinghauser | MB 17: identisch mit MaRnahmen- 3
Str. bis Bremecker Weg bereich 3. Stufe
3 MB 18: L 561 Herscheider MB 20: identisch mit Mal3nahmen- 3
Landstr., Hohe Greifswalder Str. bereich 3. Stufe
bis Hohe Am Bierbaum
3 MB 19: A 45 Nord, Hohe Neuer Abschnitt ggi. der 2. Stufe -
Wislader Weg
3 MB 20: B 229 Brauckenstr., MB 16: B 229 Brauckenstr., Hochstr. 3

Hochstr. bis Schlittenbacher Str.

bis Brauckenstr. 26*

3 MB 21: B 229 Werdohler Land-
str., Werdohler Landstr. 230 - 235

Neuer Abschnitt ggu. der 2. Stufe

3 MB 22: B 54 Volmestr., Schiefe
Ahelle bis Volmestr. 55

Neuer Abschnitt ggi. der 2. Stufe

' Abschnitt war in 2. Stufe (unwesentlich) kiirzer

2 Abschnitt war in 2. Stufe (unwesentlich) langer

46

Der MaRnahmenbereich wurde im Vergleich von der 2. zur 3. Stufe der Larmakti-

onsplanung in der Prioritat heruntergestuft, da aktuell ein deutlich geringerer DTV
(Reduzierung um fast die Halfte) vorliegt.
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3 Vorhandene Planungen und MaBnahmen

Im Rahmen der Larmaktionsplanung sollen durch eine enge Verkniipfung mit
anderen gesamtstadtischen und relevanten teilrdumlichen Planungen Syner-
gieeffekte genutzt und ggf. konkurrierende Zielsetzungen erkannt werden.

Viele Planungen und MafRnahmen haben neben dem eigentlichen Ziel auch
eine Relevanz fir die Larmaktionsplanung.

Fir die Stadt Lidenscheid liegt ein Abschlussbericht zum Larmaktionsplan der

2. Stufe vor (Stand: Mai 2015). Die dort entwickelten MaRnahmenempfehlungen

werden im Rahmen der Fortschreibung (Larmaktionsplan der 3. Stufe) tiber-
pruft, ggf. angepasst und fiir die aktuell hinzugekommenen MafRnahmenberei-
che erweitert. Umgesetzte MalRnahmenempfehlungen aus der Stufe 2 sind in
Kapitel 3.3.1 dargestellt.

Daruber hinaus wurde 2010 ein integriertes Klimaschutzkonzept fur die Stadt
Lidenscheid erstellt. Das Mallnahmenprogramm des Konzeptes enthalt im
Unterpunkt Mobilitat ebenfalls Planungen, die fir die Larmaktionsplanung
relevant sind (s. Kapitel 3.2.1).

In den durchgefiihrten Radverkehrsforen sowie im daraus hervorgegangenen
Arbeitskreis Nahmobilitdt wurden weitere Hinweise und Ideen mit Wechselwir-
kungen zur Larmaktionsplanung entwickelt (s. Kapitel 3.2.2).

Weitergehende Planungen aus dem Klimaschutzkonzept sowie den Radver-
kehrsforen und dem Arbeitskreis Nahmobilitat, beispielsweise zu Pendlerver-
kehren, dem Radverkehr oder zum OPNV, sind in Kapitel 3.2.3 dargestellt.

Aktuell vorliegende Planungen des Stral’enbaulasttragers Stralen.NRW
werden in Kapitel 3.2.4 dargestellt. Stadtentwicklung und Stadtplanung haben
ebenfalls Auswirkungen auf die Larmentwicklung. Als relevante Planungen
werden der aktuelle Flachennutzungsplan sowie Bebauungsplane betrachtet
(s. Kapitel 3.2.5 und 3.2.6).

Umgesetzte und geplante Malknahmen in den MaRnahmenbereichen der
3. Stufe werden im Kapitel 3.3 aufgezeigt.
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3.1 MaBRnahmen des Larmaktionsplans 2. Stufe

Der Larmaktionsplan der 2. Stufe (Stand: Mai 2015) enthalt neben strategi-
schen Ansatzen konkrete Empfehlungen fir MalRnahmenbereiche. Dies sind
Empfehlungen zu Geschwindigkeitsreduzierungen (Tempo 30 und Tempo 50),
zu straenraumlichen MalRnahmen sowie zur Fahrbahnsanierung und dem
Einsatz larmmindernder Asphalte.

Darlber hinaus werden Empfehlungen zum aktiven sowie zum passiven
Schallschutz als nachrangige MaRnahme zu den oben genannten aktiven
MaRnahmen gegeben.

Die MaRnahmenempfehlungen des Larmaktionsplans der 2. Stufe werden im
Rahmen der Fortschreibung (Larmaktionsplan der 3. Stufe) tberpruft, ggf.
angepasst und flr die aktuell hinzugekommenen Mallnahmenbereiche erwei-
tert.

Die seit dem Larmaktionsplan der 2. Stufe umgesetzten MalRnahmen in den
entsprechenden MaRnahmenbereichen sind in Kapitel 3.3.1 dargestellt.

Die weiteren MaRnahmenempfehlungen der 2. Stufe der Larmaktionsplanung
wurden bislang nicht umgesetzt.

3.2 Weitere Planungen und MaBRnahmen mit Wechselwir-
kungen zur Larmaktionsplanung

3.2.1 Integriertes Klimaschutzkonzept

Fir die Stadt Lidenscheid wurde im Jahr 2010 ein integriertes Klimaschutzkon-
zept" erarbeitet. Darin enthalten sind u.a. MaRnahmenvorschldge zum Bereich
Mobilitat, die sich auch larmmindernd auswirken kdnnen.

Im Juni 2011 hat der Rat der Stadt Lidenscheid ohne Gegenstimme die
Umsetzung des Klimaschutzkonzeptes und den Aufbau eines Klimaschutz-
Controllingsystems beschlossen. Das Klimaschutzkonzept beinhaltet einen
MaRnahmenkatalog zur nachhaltigen und klimafreundlichen Gestaltung der
Stadt bis 2020. Zudem hat sich die Stadt Lidenscheid mit inrem Beitritt zum
Klima-Blindnis dazu verpflichtet, die Pro-Kopf-Emissionen bis zum Jahr 2030 zu
halbieren.*®

47 Gertec Ingenieurgesellschaft und mobilité Unternehmensberatung, Integriertes

Klimaschutzkonzept Stadt Liidenscheid, Endbericht, November 2010

vgl. Stadt Lidenscheid. Stadtentwicklung & Wirtschaft. Umwelt: Klimaschutzkonzept
der Stadt Lidenscheid. Online unter: https://www.luedenscheid.de/buerger/umwelt-
natur/klimaschutz/117120100000059975.php [Zugriff: 09.04.2019]
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In erster Linie zielen die Malinahmen des Integrierten Klimaschutzkonzeptes
auf die verstarkte Nutzung umweltvertraglicherer Verkehrsmittel ab. Ortsbezo-
gene Malnahmen, die konkret an den MalRnahmenbereichen der Larmaktions-
planung wirken, werden nicht benannt. Dennoch sind aus Sicht der Larmakti-
onsplanung die MaRnahmen des Klimaschutzkonzeptes zum Bereich Mobilitat
relevant, da sie die allgemeinen Verkehrsbedingungen in der Stadt Liiden-
scheid positiv beeinflussen kénnen.

Zum Bereich Mobilitadt wurden insgesamt 12 Mal3nahmen erarbeitet. Sie sind in
Tabelle 12 grundsatzlichen Strategien und MaRnahmen zur Vermeidung von
Larmemissionen zugeordnet.

Tabelle 12: MafRnahmen zur Mobilitat aus dem Klimaschutzkonzept Lidenscheid

Forderung des Umweltver- Mobilitatsma- Parkraum- Fahrzeug-

manage-
bundes nagement ment management

Umsetzung des FulRgangerkon-  City-Verleihsystem Optimierung  Elektromobili-

zeptes fur (Elektro-) der Park- tat fir den
Offentlichkeitsarbeit im Bereich T ahrrader raLrllmfbewwt— I;orr\:mur:(alen
Fahrradverkehr und Betriebliches schaftung uhrpar
OPNV Mobilitadtsmanage-

ment

Ausbau des Radwegenetzes
Verkehrs- und

Optimierung des Bus- Mobilitdtserziehung

Taxisystems49

Erweiterung BiirgerBus-
Angebot

Autofreie Aktionstage

Ein Malinahmenvorschlag des Klimaschutzkonzeptes wurde mit der Aktion
»2Autofreies Volmetal® bereits umgesetzt. In den Jahren 2011, 2013, 2015 und
2017 fand dieser autofreie Aktionstag zur Férderung des Umweltverbundes und
zur Sensibilisierung der Burger fiur den Umweltverbund auf der B 54 statt.*® Fir
Juni 2019 ist der Aktionstag erneut geplant.51

49 Hierzu zahlen u.a. das Anrufsammeltaxi (AST), das Anruflinientaxi (Anruflinienbus),

der RufBus (Anrufbus) sowie der TaxiBus.", siehe Klimaschutzkonzept: Gertec Inge-
nieurgesellschaft und mobilité Unternehmensberatung, Integriertes Klimaschutzkon-
zept Stadt Lidenscheid, Endbericht, November 2010 , S. 137

% Markischer Zeitungsverlag GmbH & Co. KG (2017): Die Aktion ,Autofreies Volmetal
2017 bricht alle Rekorde. Online unter: https://www.come-on.de/kreis-
mk/autofreies-volmetal-2017-maerkischen-kreis-zwischen-meinerzhagen-
schalksmuehle-bilanz-8470838.html [Zugriff: 08.05.2019]

1 Markischer Kreis - Der Landrat (2019): Autofreies Volmetal 2019. Online unter:
http://maerkischer-kreis.de/der-kreis/Autofreies-Volmetal-2019.php [Zugriff:
08.05.2019]
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3.2.2 Radverkehrsforen sowie Arbeitskreis Nahmobilitat

Das Radverkehrsforum wurde von der Stadt Liidenscheid in Zusammenarbeit
mit dem ADFC, der Kreispolizeibehdrde und dem értlichen Energieversorger
veranstaltet.

Das Radverkehrsforum ist 2014 in den Arbeitskreis Nahmobilitat Ubergegangen,
der zwei- bis dreimal im Jahr tagt und unter anderem aus engagierten Burgern
und Vertretern des ADFC und VCD besteht. Der Arbeitskreis kimmert sich um
die Belange des Radfahrens in Lidenscheid und formuliert Wiinsche und
Anregungen, die von der Verwaltung gepruft werden.

3.2.3 Weitergehende MaBnahmen und Planungen aus dem
Klimaschutzkonzept und den Radverkehrsforen sowie
Arbeitskreis Nahmobilitit®?

Die im Folgenden beschriebenen (aktuellen) Planungen und MaRnahmen, die
Bezug zur Larmaktionsplanung aufweisen, sind dem Larmaktionsplan der

2. Stufe entnommen worden. Die dort getroffenen Aussagen besitzen weiterhin
Gultigkeit, wurden jedoch in Bezug auf Aussagen zur Forderung des Radver-
kehrs in Lidenscheid erganzt (s. folgende Aufzahlungen ab ,Vereinbarung mit
dem Ruhrverbund®).

Aus den Malinahmenvorschlagen des Klimaschutzkonzeptes und den Ideen
der Radverkehrsforen bzw. aus dem Arbeitskreis Nahmobilitat bestehen
folgende Malinahmenvorschlage und Planungen:

der Aufbau einer stadtischen Pendlerplattform

der Ausbau der Radverkehrsanlagen zur Erhéhung des Radverkehrsanteils
in der Stadt Ludenscheid

verkehrsplanerische und -lenkende MaRnahmen/ MalRnahmen zur Erhéhung
der Netzdurchlassigkeit/ Einrichtungen fur den Radverkehr auf der Fahrbahn
zur Foérderung des Radverkehrs (z.B. Freigabe der Fuligangerzone und
Platze fiir Radverkehr)®®

52 Abstimmungen mit der Stadt Lidenscheid am 03.06.2013 und 26.08.2013, Ergeb-

nisprotokolle vom 18.07.2013 und 28.08.2013

Nach aktuellem Informationsstand (27.02.2019) ist die Befahrung des Stern- und
Rathausplatzes fir Radfahrer nach Durchfiihrung des Verkehrsversuchs (Septem-
ber 2016 bis August 2017) dauerhaft moglich.
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die Foérderung der E-Mobilitat durch die Anschaffung von dienstlich zu Stadt Lidenscheid

nutzenden Pedelecs; ebenfalls ist die Anschaffung eines E-Fahrzeuges ge- Larmaktionsplan
p|ant der 3. Stufe
Mai 2020

die EinfUhrung von Jobtickets in der Stadtverwaltung Lidenscheid

Vereinbarung mit dem Ruhrverband ber die Nutzung des Radweges am
Ostlichen Versetalsperrenufer

2015: Rahmenvereinbarung Uber den Bau des Volmeradweges auf der
Grundlage des Konzeptes des ,Volmetalradweges” zwischen der Stadt Li-
denscheid, den Volmekommunen Meinerzhagen, Kierspe, Halver und
Schalksmiihle sowie StraRen.NRW (damit gehen z.B. Grundstiickskaufver-
handlungen der Stadt Ludenscheid einher).

Im Zusammenhang mit dem Projekt Volme-Radweg wird die Einrichtung von
Radverkehrsanlagen in der VolmestralRe in Briigge gepruft. Mogliche Rad-
verkehrsanlagen werden zwischen Halverstrale und Am Kamp geprtift.

Erfassung der Radrouten im Stadtgebiet Lidenscheid in der 2017 aufgeleg-
ten Fahrradkarte des Markischen Kreises. Ebenso liegt der Entwurf des
,RadStadtPlans” Luidenscheid aus dem Arbeitskreis Nahmobilitat vor

Fassung des einstimmigen Grundsatzbeschlusses zum Thema Radver-
kehrsférderung in der Sitzung des Bau- und Verkehrsausschusses im Juni
2018 in dem Sinne, dass bei allen zukiinftigen Straflenbaumalinahmen sei-
tens der Stadt bzw. des Baubetriebes StraRen.NRW die Umsetzung von
MafRnahmen zur Bertiicksichtigung und Férderung des Radverkehr im Hin-
blick auf dessen steigende Bedeutung und damit einhergehende Sicher-
heitsanforderungen geprift werden

Durchfiihrung eines internationalen Radverkehrsworkshops von der Hoch-
schule Munster, Hildesheim, Utrecht und Den Haag vom 28.10. bis
31.10.2018"

Politische Beratung des Baus von Uberdachten Abstellanlagen in der
Innenstadt und an den OPNV-Verkniipfungspunkten im Marz 2019; bereits
umgesetzt wurden Abstellanlagen an den Zugangen zur FulRgangerzone
(Altenaer StralRe, Post, Knapper StraRe) und am Bahnhof als Verkniipfung
mit dem Radverkehr®

*  Eine Verodffentlichung dazu liegt mit Stand vom 27.02.2019 noch nicht vor.

vgl. Fachdienst Verkehrsplanung und -lenkung der Stadt Liidenscheid (05.07.2018):
Prasentation Radverkehr in Lidenscheid
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bereits umgesetzt wurde die Freigabe von kurzen Abschnitten von Bus-
sonderstreifen fir den Radverkehr (bspw. in der Werdohler Strale im Be-
reich der Oberstadt)

bereits geplant ist die (abschnittsweise einseitige) Markierung von Schutz-
streifen an der Parkstralle

3.2.4 Fahrbahnsanierungen/ StraBenbau durch
StraBen.NRW

Aktuelle Planungen zu Fahrbahnsanierungen liegen bei der Stadt Lidenscheid
fur die B 54/ B 229 Volmestrale vor: In der Ortsdurchfahrt Briigge ist eine
Fahrbahnsanierung in Verbindung mit Anlage von alternierenden Schutzstreifen
(Volmeradweg) geplant, Absprachen mit StraBen.NRW hierzu stehen bislang
noch aus.

Daruber hinaus liegen vom Landesbetrieb Strallen.NRW, Regionalniederlas-
sung Siidwestfalen®® weitere aktuelle Planungen fiir folgende Straen vor:>’

L 561 Hochstralde: Stralienbau im Teilabschnitt von Staberger Stral3e bis
Brauckenkreuz

B 229 Halver Stralde: StralRenbau zwischen B 54 (Volmestralte) und Orts-
grenze (geplant ist bis hinter Halver)

L 561 Sauerfeder StralRe: Strallenbau zwischen Jockuschstrale und
Freiherr-vom-Stein-Stralle

3.2.5 Stadtentwicklung und Flachennutzungsplanung

Die Erstellung des Flachennutzungsplans fiir die Stadt Lidenscheid wurde im
Bewusstsein Uber die demographische Entwicklung Ludenscheids vorgenom-
men. ,Die Stadtentwicklung der Zukunft beschrankt sich trotz des absehbaren
deutlichen Bevolkerungsriickgangs keineswegs nur auf Konsolidierung, Sanie-
rung und Ruckbau, sondern bedarf auch einer kleinteiligen, behutsamen
Entwicklung neuer Wohnstandorte. Dies ist zum einen aufgrund kleiner wer-
dender Haushalte als Ergebnis des gesellschaftlichen Strukturwandels notwen-
dig, zum anderen auch fur die Anwerbung neuer Blirger, um z.B. Berufspend-

% Auskunft tiber durchgefiihrte und geplante MaRnahmen des Landesbetriebes

StralRen.NRW (Mail vom 27.02.2019 sowie 25.04.2019)

In der zur Verfligung gestellten Tabelle der umgesetzten und geplanten Malnahmen
des Landesbetriebs Stralen.NRW ist keine Unterscheidung zwischen den Begriff-
lichkeiten ,StraRenbau” und ,Deckenerneuerung” zu beachten.
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lern eine attraktive Alternative zu den taglichen Pendelfahrten zu bieten oder
Familien Lidenscheid als Stadt kurzer Wege darzustellen.“*®

Auf einen geringeren Flachenverbrauch (und damit auf die grundsatzlich
angestrebte Innenentwicklung) wird in der zusammenfassenden Erklarung
hingewiesen: ,Insgesamt verringert die Stadt Lidenscheid die geplante Neu-
Inanspruchnahme von Freiflachen fir die Bauentwicklung ausgehend vom neu
berechneten Flachenbedarf und der Flachenneubewertung der Entwicklungs-
flachen im Vergleich zum alten Flachennutzungsplan erheblich.“*®

Der Flachennutzungsplan der Stadt Lidenscheid liegt mit aktuellstem Stand
vom 12.11.2014 vor.*

3.2.6 Bebauungsplanung

Bei der Planung bzw. Umsetzung von Bauvorhaben in larmbelasteten Berei-
chen werden in der Stadt Lidenscheid in der Regel Schallgutachten erstellt.
Damit wird angestrebt, dass neue Bauvorhaben keine Larmzunahmen bewirken
oder dass LarmschutzmalRnahmen an geplanten Gebauden festgelegt werden.

Ein aktueller Bebauungsplan in Lidenscheid, der larmbelastete Strukturen
betrifft, ist der B-Plan Nr. 594, 2. Anderung, an der L 530 Altenaer StralRe. Zum
Schutz gegen den Verkehrslarm erfolgten Festsetzungen zum passiven Schall-
schutz fur Aufenthaltsrdume von Wohngebauden.®'

Ein weiterer Bebauungsplan mit larmrelevanten Festsetzungen ist der B-Plan
Nr. 765, 3. Anderung, an der B 229 Brauckenstrafle. In den Festsetzungen wird
geregelt, dass die Aullenbauteile von bestehenden oder zu errichtenden
Gewerbebetrieben zum Schutz vor schadlichen Umwelteinwirkungen der
benachbarten Wohnbebauung gewisse Schallddmmmale aufweisen missen.
Ebenfalls werden Festsetzungen zum passiven Schallschutz an Wohngebau-
den entlang der B 229 getroffen.

% Stadt Liidenscheid, Begriindung zum Flachennutzungsplan 2011, S. 22

Stadt Lidenscheid, Zusammenfassende Erklarung zum Flachennutzungsplan 2011,
Dezember 2012, Uberschrift 1 Absatz 8

Stadt Lidenscheid: Stadtplanung in Lidenscheid. Plandetails. Flachennutzungs-
plan, vorbereitender Bauleitplan. Online unter: https://www.o-
sp.de/luedenscheid/plan?pid=30303 [Zugriff: 08.04.2019]

Die Aussage wurde aus dem Larmaktionsplan der 2. Stufe Gibernommen und besitzt
nach Riickmeldung der Stadt Liidenscheid weiterhin Giiltigkeit.
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3.3 Umgesetzte MaBnahmen und Planungen in den
MaBnahmenbereichen

3.3.1  Umgesetzte MaBnahmen seit dem LAP 2. Stufe

In den folgenden MaRnahmenbereichen der Larmaktionsplanung der 3. Stufe
wurden seit der Erstellung des Larmaktionsplans der 2. Stufe (2015) Mal3nah-
men zur La&rmminderung umgesetzt.

Tabelle 13: Umgesetzte MalRnahmen in den Manahmenbereichen (seit dem
Larmaktionsplan 2. Stufe)

MB
Nr. StraBe

Abschnitt

Umgesetzte MaBnahmen

1 L 691 Lennestr.

Am Lehmberg
- Elsa-Brandstrom-Str.

Fahrbahnsanierung (Deckschichterneue-
rung mit AC 8 DS) 2 und Anlage eines
Parkstreifens®

Deckenerneuerung zwischen Heedfelder
Str. 45 und Hagedornskamp (Asphaltbe-

3 :eiGQt:'eedfel' ?ﬁemhggfsgr' Str ton AC 8 S)63 sowie Errichtung einer
' 9 ’ Querungshilfe (Mittelinsel) in Héhe
Heedfelder Str. 20
. Fahrbahnsanierung zwischen Talstr. und
7 ggSO Kolner _G\?Vrer’.r;‘?fr;(la::;; Wildmecke (Deckschichterneuerung mit
) ) AC 8 DS)
1 L 530 Altenaer  Zum WeilRen Pferd Fahrbahnsanierung (Deckschichterneue-
Str. - Altenaer Str. 68 rung mit AC 8 DS) 2
L 530 Kélner Westfalenstr Fahrbahnsaqlerung zwischen Lohmuh-
13 Str - Overberastr lenstr. und Eingang Rathaustunnel
) gstr. (Deckschichterneuerung mit AC 8 DS)
Stralenbau zwischen Brauckenstr. und
15 B 229 Werdoh-  Werdohler Landstr. Peddensiepen (Deckschichterneuerung
ler Landstr. 191 - 211 mit AC 8 DS), Nahtsanierung in Héhe

Wettringhof

16 L 691 Lennestr.

Elsa-Brandstrom-Str.

Fahrbahnsanierung (Deckschichterneue-
rung mit AC 8 DS) 2 und Anlage eines

- Werdohler Landstr. Parkstreifens®
StraBenbau zwischen Brauckenstr. und
21 B 229 Werdoh-  Werdohler Landstr. Peddensiepen (Deckschichterneuerung
ler Landstr. 230 - 235 mit AC 8 DS), Nahtsanierung in Héhe

Wettringhof

6!

N

63

Bereits bestehende Planung aus dem Larmaktionsplan 2. Stufe
Mafnahmenempfehlung des Larmaktionsplans 2. Stufe



3.3.2 Bestehende Planungen fiir die nichsten 5 Jahre®

Derzeit liegen in folgenden MaRnahmenbereichen Planungen mit Wirkungen
auf die Larmbelastungssituation vor.

Tabelle 14: Bereits geplante MaRnahmen in den MaRnahmenbereichen

MB
Nr. StraBe Abschnitt Geplante MaBnahmen
Fahrbahnsanierung in der
. Ortsdurchfahrt Briigge in
5 B 54/ B 229 Am Briigger Bahnhof Verbindung mit der Anlage
Volmestr. - Halverstr.

von alternierenden Schutz-
streifen (Volmeradweg)

Stralkenbau im Teilabschnitt
von Staberger Str. bis
Brauckenkreuz

Von-der-Marck-Str.

9 L 561 Hochstr. - Brauckenstr.

Fahrbahnsanierung in der
Halverstr Ortsdurchfahrt Briigge in
12 B 54 Volmestr. . Verbindung mit der Anlage
- Lésenbacher Landstr. .
von alternierenden Schutz-
streifen (Volmeradweg)

Weitere vorliegende Planungen, die sich nicht auf die MalRnahmenbereiche
beziehen, sind dem Kapitel 3.2.4 zu entnehmen.
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4 Strategien und Handlungsansatze zur Verringerung
der Larmbelastung

Entsprechend des Managementansatzes der Umgebungslarmrichtlinie erfolgt
die MaRnahmenentwicklung zur Larmminderung in einem zweistufigen Verfah-
ren:

Zum einen werden in gesamtstadtisch-strategischen Ansatzen geeignete
Strategien zur Larmminderung im Kontext mit Stadt- und Verkehrsentwick-
lung erarbeitet (siehe Abbildung 7) und

zum anderen werden in den Mallnahmenbereichen grundsatzliche Hand-
lungsspielraume und MaRnahmen zur Larmminderung identifiziert.

Die gesamtstadtisch-strategischen Ansatze stellen geeignete Strategien dar,
die in der wechselseitigen Verzahnung mit anderen Planebenen zu einer
langfristigen Larmminderung beitragen.

Abbildung 7: Integration der Larmaktionsplanung in andere raumbezogene
Planungen®®

lerung
3pt+

*stadtebauliches Konzept fiir Quartiersentwicklung

In den Malinahmenbereichen werden darauf aufbauend Handlungsspielraume
und MaRnahmen zur L&rmminderung identifiziert, die in Rahmenkonzepte und
einem integrierten Maf3nahmenprogramm fir die nachsten 5 Jahre miinden.

% Bund/ Lander-Arbeitsgemeinschaft fiir Immissionsschutz (LAI) - AG Aktionsplanung:

LAI-Hinweise zur Larmaktionsplanung - aktualisierte Fassung, 09. Marz 2017, S. 11



In der nachfolgenden Tabelle sind die grundsatzlichen Strategien und Mal3-
nahmen der Larmaktionsplanung zusammenfassend dargestellt.

Auf den folgenden Seiten sind fir die einzelnen Strategien und MaRnahmen die
Grundsatze und Wirkungen sowie mdgliche Handlungsansétze in Lidenscheid

dargestellt.

Tabelle 15: grundsatzliche Strategien und MaRnahmen der Larmaktionsplanung

Strategie

MaRnahmen

Vermeidung von
Larmemissionen

Stadtentwicklung:
- verkehrssparsame Nutzungsdichte und -mischung
- Larmvermeidung bei Nutzungsansiedlungen

Verkehrsentwicklung:
- Férderung des Umweltverbundes (OPNV, Rad, FuR)

- Integriertes Parkraummanagement (P+R, Parkraumbewirt-
schaftung)

- (Betriebliches) Mobilitatsmanagement, Nutzungsmodelle
(Carsharing, o6ffentl. Fahrrader)

- Fahrzeugmanagement (E-Mobilitat, leiser Fuhrpark)

Verlagerung von
Larmemissionen

raumliche Verlagerung auf neue Netzteile

raumliche Verlagerung / Biindelung im Bestandsnetz

Lkw-Routenkonzept

Verminderungen von
Larmemissionen

Fahrbahnsanierung / larmmindernde Fahrbahnbelage

Verstetigung des Verkehrsflusses

Geschwindigkeitskonzept

Stralenraumgestaltung (zur Unterstiitzung einer Verkehrs-
verstetigung und von Geschwindigkeitskonzepten)

Verminderung von
Larmimmissionen

StraRenraumgestaltung (Erhéhung Abstand Gebaude -
Emissionsquelle)

Bauleitplanung (Festsetzung von Nutzungszuordnungen,
Bebauungsflachen, Gebaudestellungen ...)

Schallschutzwande, -walle

Schallschutzfenster
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4.1 Vermeidung von Larmemissionen durch
Stadtentwicklungs- und Regionalplanung

41.1 Grundsatze und Wirkungen

In einer kompakten Stadtstruktur und daraus resultierenden kurzen inner-
stadtischen Wegen besteht ein wesentliches Potential zur Larmminderung in
der Reduzierung des Larm verursachenden Kfz-Verkehrsaufkommens, welches
wiederum durch die Flachennutzung und durch das Verkehrsangebot bestimmt
wird.

Im Sinne einer Stadt der kurzen Wege sind der Erhalt und die Schaffung hoher
Nutzungsmischungen und -dichten in der Stadt sowie dezentraler Einkaufsmaog-
lichkeiten in den Wohngebieten sehr wichtig. Durch Orientierung auf kurze
Wege, die mdglichst ohne individuelle Kraftfahrzeuge zu bewaltigen sind,
kénnen larmverursachende Verkehre reduziert werden oder zumindest ein
weiterer Anstieg vermieden werden. Dariiber hinaus ist eine Siedlungsentwick-
lung in gut durch o6ffentliche Verkehrsmittel erschlossenen Bereichen Voraus-
setzung fir eine umweltfreundliche Abwicklung, auch von Wegen auf mittlerer
Distanz.

Auf der Ebene der Bauleitplanung sind entsprechend § 50 BImSchG® zum
einen die vertragliche Zuordnung von Nutzungen (inkl. Verkehrsnutzungen),
zum anderen Ansatze fir die Entwicklung verkehrsvermeidender Strukturen
(,Stadt der kurzen Wege* und ,OPNV-affine Siedlungsstrukturen®) fiir den
Umgang mit Larmbelastungsstrukturen relevant.

4.1.2 Handlungsansatze in Liidenscheid

Die im Folgenden beschriebenen (aktuellen) Handlungsansétze in Ludenscheid
zur Vermeidung von Larmemissionen durch Stadtentwicklungs- und Regional-
planung sind dem Larmaktionsplan der 2. Stufe enthommen worden. Die dort
getroffenen Aussagen besitzen weiterhin Giiltigkeit, wurden jedoch in Bezug auf
Aussagen zum Flachennutzungsplan Uberarbeitet bzw. zum Einzelhandelskon-
zept in Lidenscheid erganzt (Teilaktualisierung des Einzelhandelskonzepts
2011 sowie Fortschreibung 2013).

Bei raumbedeutsamen Planungen und Mafinahmen sind die flr eine bestimmte

Nutzung vorgesehenen Flachen einander so zuzuordnen, dass schadliche Umwelt-
einwirkungen [...] auf die ausschlieRlich oder Giberwiegend dem Wohnen dienenden
Gebiete sowie auf sonstige schutzwiirdige Gebiete [...] soweit wie mdglich vermie-

den werden.” (§ 50 BImSchG)



Im Rahmen der Aufstellung des Fl&chennutzungsplans wurden Kriterien fur die
Uberpriifung potentieller Wohnstandorte aus Larmminderungssicht erarbeitet.
Als grundsatzliche Handlungsansatze werden benannt:

Entwicklung kompakter und gemischt genutzter Stadtstrukturen zur Ver-
kehrs- und Larmvermeidung (z.B. Innenentwicklung)

Flachenausweisung an gut erschlossenen Standorten (z.B. gute OPNV-
Anbindung)

Die genannten Kriterien sind fir eine mittel- bis langfristige Entwicklung von
verkehrssparsamen Stadtstrukturen von Bedeutung. Diese sind nicht nur fir die
Larmminderung wichtig, sondern stellen auch entscheidende Ansatze fur die
Luftreinhaltung und den Klimaschutz dar.

2011 wurde die Aufstellung des Flachennutzungsplans abgeschlossen. Im
Wesentlichen sind die Themen des Gesamtleitbildes von 2008%" als Grundlage
der Aufstellung eingeflossen.

Der Flachennutzungsplan der Stadt Lidenscheid liegt mit aktuellstem Stand
vom 12.11.2014 vor (s. dazu auch Kapitel 3.2.5).

Das Gesamtleitbild der Stadtentwicklung behandelt die vier Schwerpunktthe-
men ,Demographie®, ,Wohnen*, ,Gewerbe/ Verkehr/ technische Infrastruktur*
und ,Freiraum®. Insbesondere auf die Schnittstelle Demographie und Wohnen
wird Bezug genommen, da angesichts sinkender Einwohnerzahlen erhebliche
Anspriche an die Stadtentwicklung gestellt werden. Als Ziel soll dem Bevdlke-
rungsrickgang durch eine gezielte stadtebauliche Planung, die insbesondere
auch die Ausweisung neuer attraktiver Wohnstandorte umfasst, entgegenge-
wirkt werden. Dadurch sollen u.a. bisherige Berufspendler als neue Einwohner
hinzu gewonnen werden. Der angestrebte Zugewinn von Pendlern als Einwoh-
ner Lidenscheids kann zu einer Reduzierung des Quell-/ Zielverkehrs flhren.
Eine dadurch mégliche Reduzierung des Gesamtverkehrsaufkommens tragt zur
Larmminderung bei.?®

Entsprechend dem Einzelhandelskonzept fiir die Stadt Lidenscheid aus dem
Jahr 2005 sollen integrierte, in der Regel den Nachfrageschwerpunkten zuge-
ordnete Standorte geschitzt und dezentrale Standorte (in Gewerbegebieten
und an Hauptverkehrsachsen) moéglichst ausgeschlossen werden. Diese
Gewabhrleistung der Nahversorgungsqualitat ist vor dem Hintergrund des
demografischen Wandels von Bedeutung, hat aber auch auf die Entstehung
von Kfz-Verkehren und die damit verbundenen Larmbelastungen einen Ein-

5 Wolters Partner, im Auftrag der Stadt Lidenscheid, Arbeitspapier ,Gesamtleitbild —

Positionen zur Stadtentwicklung, 2008

vgl. Begriindung zum Flachennutzungsplan 2012 der Stadt Liidenscheid. Online
unter: https://www.o-sp.de/luedenscheid/plan?pid=30303 [Zugriff: 09.05.2019]
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fluss. Das Einzelhandelskonzept der Stadt Lidenscheid wurde im Jahr 2011
teilweise aktualisiert. Aufgrund von fortlaufenden Veranderungen in der Einzel-
handelslandschaft von Liidenscheid (Neuansiedlungen, Erweiterungen und
Verlagerungen bestehender Center und Markte) erfolgte im Jahr 2013 eine

1. Fortschreibung des Einzelhandelskonzeptes. Neben neuen einzelhandelsre-
levanten Entwicklungen in Lidenscheid wurden auch Veranderungen in den
rechtlichen Rahmenbedingungen fir den Themenkomplex der Einzelhandels-
steuerung beriicksichtigt (bspw. das Inkrafttreten des ,Sachlichen Teilplans
GroRflachiger Einzelhandel“ des Landesentwicklungsplans fur das Land
Nordrhein-Westfalen am 13.07.2013 als neue raumordnerische Steuerungs-
konzeption in NRW)®.

Mit diesen Planungsinstrumenten wird langfristig eine L&rmminderung durch
Verkehrsvermeidung mit kurzen Wegen ermdglicht. Wie hoch die tatsachliche
Wirkung ist, hdngt vom Grad des Ruckgangs des Kfz-Verkehrs ab.

4.2 Vermeidung von Larmemissionen durch Verkehrsent-
wicklungsplanung

4.2.1 Grundsatze und Wirkungen

Eine Vielzahl von Wirkungszusammenhangen und gemeinsamen MaRnahmen-
ansatzen besteht zwischen der Larmaktionsplanung und der Verkehrsentwick-
lungsplanung.

Neben den Effekten der Larmminderung durch Verlagerung auf umwelt-
freundliche Verkehrsarten sind als positiver Synergieeffekt bei sinkenden
Verkehrsbelastungen grofiere Handlungsspielraume im Strallenraum vorhan-
den, die zur Verbesserung der Verkehrssicherheit und zur Erhéhung der
Stralenraumqualitat genutzt werden kdnnen.

Mogliche Wechselwirkungen und Synergieeffekte zwischen der Verkehrsent-
wicklungsplanung und der Larmaktionsplanung sind:

Férderung des offentlichen Personennahverkehrs (OPNV)

MaRnahmen der Férderung und Sicherung des Offentlichen Verkehrs dienen
dazu, Kfz-Verkehre auf den Offentlichen Verkehr, der eine leisere Verkehrsab-
wicklung als der motorisierte Individualverkehr erméglicht, zu verlagern.

&9 vgl. Junker Kruse Stadtforschung Planung (2013): Einzelhandelskonzept Stadt

Lidenscheid, 1. Fortschreibung (2013). Stand: Dezember 2013. S. 9. Online unter:
https://www.luedenscheid.de/buergerservice/formulare/ehk_luedenscheid_09-12-
2013.pdf [Zugriff: 08.04.2019]



Eine entsprechend larmarme Gestaltung des 6ffentlichen Nahverkehrs (Iarm-
arme Fahrzeuge) ist bedeutend fiir eine Akzeptanz bei Netz- bzw. Ausbaumal3-
nahmen fur diese Verkehrsarten.

Forderung des Radverkehrs

Die Férderung des Radverkehrs und eine damit verbundene mdgliche Verla-
gerung von Kfz-Fahrten zum Radverkehr sind u. a. ma3geblich von der Exis-
tenz durchgehender, sicherer und komfortabler Radverkehrsanlagen abhangig.

Die Einrichtung von Radverkehrsanlagen in Strallenrdumen stellt zudem einen
Beitrag zur Larmminderung durch eine mdgliche Beeinflussung des Verkehrs-
ablaufes sowie durch eine veranderte Strallenraumgestaltung mit gréRReren
Abstanden der Emissionsquelle StralRenverkehr zur Bebauung dar.

Forderung des FuRgangerverkehrs

Der FuRgangerverkehr ist insbesondere an Hauptverkehrsstral3en auf komfor-
table Wegeverbindungen und sichere Querungen angewiesen.

Die Forderung des FuRgangerverkehrs als leise Verkehrsart hat Wechsel-
wirkungen mit der Larmaktionsplanung in der StraRenraumgestaltung. Breite
Gehwegbereiche ermdglichen einen ausreichenden Abstand der Emissions-
quelle zur angrenzenden Bebauung und haben auch wesentlichen Einfluss auf
das subjektive Larmempfinden, das u. a. von der Strallenraumqualitat abhangt.
MaRnahmen zur Verbesserung der sicheren Uberquerbarkeit von Straken
(Mittelstreifen, Mittelinsel) kdnnen dariber hinaus zu einem angepassten
Geschwindigkeitsniveau und einem gleichmafigen Verkehrsfluss beitragen.

Parkraummanagement

Parkraumangebote sind Ziel und Quelle von Kfz-Fahrten und haben somit auch
Auswirkungen auf Larmbelastungen. Ein geeignetes Parkraummanagement ist
daher ein wichtiger Beitrag zur langfristigen Beeinflussung des Verkehrs-
geschehens und der Larmsituation.

Mobilitdtsmanagement

Mobilitdtsmanagement ist eine unterstiitzende Strategie, Kfz-Verkehr zu ver-
meiden, indem Uber Informationen und Anreize die Nutzung alternativer Fort-
bewegungsmaoglichkeiten bzw. larmarmer Verkehrsmittel erhoht wird.

Das betriebliche Mobilitatsmanagement ist aus Sicht der Larmminderung
besonders fur Betriebe sinnvoll, die in sensiblen Bereichen liegen und einen
hohen Anteil von Beschaftigten mit sehr frilhem oder spatem Schichtwechsel
haben (z.B. Industriebetriebe, Logistikbetriebe, Krankenhduser).
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4.2.2 Handlungsansatze in Liidenscheid

Das Klimaschutzkonzept der Stadt Lidenscheid aus dem Jahr 2011 greift viele
Strategien zur Vermeidung von Larmemissionen auf, insbesondere zur Forde-
rung nichtmotorisierter Mobilitat. Es enthalt MaRnahmen und Ideen zur Forde-
rung des Umweltverbundes, zum Mobilitdtsmanagement und zum Parkraum-
und Fahrzeugmanagement, die weiterer konkreter Planungen bediirfen.

Die Férderung der Elektromobilitat wird durch die Stadtwerke Lidenscheid
unterstitzt. Sie bezuschussen den Kauf eines Elektrofahrzeugs (Pedelec,
E-Roller oder Elektroauto).

Weitere Handlungsansatze entstammen den Radverkehrsforen (2012 und
2013) sowie dem Arbeitskreis Nahmobilitat (seit 2014). Analog zu den Maf3-
nahmen des Klimaschutzkonzeptes zielen die Ideen und Hinweise der Foren
sowie des Arbeitskreises auf die Vermeidung von Larmemissionen durch eine
Forderung und Verbesserung der Nutzungsbedingungen fur umweltfreundliche
Verkehrsarten, im Speziellen fiir den Radverkehr, ab. Damit verbunden ist ein
Ruckgang des Kfz-Verkehrs, welcher wiederum eine Larmminderung nach sich
ziehen kann.

Konkrete MaRnahmen und Uberlegungen zur Férderung des Radverkehrs in
Liddenscheid sind den Kapiteln 3.2.2 sowie 3.2.3 zu entnehmen.

4.3 Verlagerung von Larmemissionen

4.3.1 Grundsatze und Wirkungen

Die raumliche Verlagerung von Kfz-Verkehren und damit verbundenen
Larmemissionen durch Verkehrsnetzgestaltung und Verkehrslenkung ist
sinnvoll, wenn geeignete Stralenfiihrungen zur Verfiigung stehen, die die zu
verlagernden Verkehre aufnehmen kénnen und an denen aufgrund der angren-
zenden Nutzungen davon ausgegangen werden kann, dass keine neuen
Konfliktbereiche durch die steigenden Larmbelastungen entstehen.

Kann z.B. in einer untergeordneten Stralle der Kfz-Verkehr von
4.000 Kfz/24 h auf 2.000 Kfz/24 h reduziert werden, entspricht dies einer
Abnahme der Larmbelastung um 3 dB(A).

Werden die verlagerten 2.000 Kfz/24 h auf einer heute mit 10.000 Kfz/24 h
belasteten Stralle ,abgewickelt®, so erhdht sich dort die Larmbelastung le-
diglich um 1 dB(A).



Abbildung 8: Beispiel fir Minderungspotentiale durch Verkehrsbiindelung

Quelle: eigene Darstellung

Die Bindelung von Verkehren ist nicht unbegrenzt moglich. Zahlen die Haupt-
verkehrsachsen, auf die ggf. weitere Verkehre verlagert werden sollen, eben-
falls zu den Mallnahmenbereichen der Larmaktionsplanung, d.h. sind auch dort
bereits Grenzwerte oder Richtwerte z.B. der Larmschutz-Richtlinien-Stv™°
Uberschritten, sollten weitere Zuwachse vermieden werden, wenn keine gegen-
steuernden MalRnahmen (z.B. larmmindernde Fahrbahnbelage) méglich sind.
Auch die Auswirkungen auf die Luftschadstoffbelastungen sind zu bericksichti-
gen. Diese stehen einer weiteren Blndelung von Kfz-Verkehren haufig entge-
gen.

Insbesondere beim Neubau von Stralden ist es aus Sicht der Larmaktionspla-
nung Ziel, die Entlastungspotentiale dieser neuen Straflenverbindungen fur
stark larmbelastete Bereiche so intensiv wie mdglich zu nutzen. Dabei ist aber
auch zu bericksichtigen, dass auf den Zulaufstrecken zu den neuen Strafl3en-
verbindungen die Gefahr einer erhdhten Verkehrs- und Larmbelastung besteht.
Fir die neue Stralde selbst wird dagegen Larmvorsorge nach der 16. BImSchV
mit héheren Larmstandards als in der Sanierungsplanung getroffen.

Neben der Biindelung und Verlagerung von Verkehren auf Neubaustrecken
sind Méglichkeiten einer rAumlichen Verlagerung von Verkehren im Bestands-
netz zu analysieren. Bedingung ist auch hier das Vorhandensein entsprechend
leistungsfahiger, umwegfreier und nach Moglichkeit larmunsensibler Stralen-
verbindungen. Dies gilt sowohl fiir die Verlagerung des Gesamt-Kfz-Verkehrs
als auch fur einzelne Fahrzeugarten, insbesondere den Lkw-Verkehr.

4.3.2 Handlungsansatze in Liidenscheid

Aktuell liegen keine Planungen zur Verkehrsverlagerung/ Verlagerung von
Larmemissionen mit Relevanz fir die Mallnhahmenbereiche vor.

® " Richtlinien fiir straBenverkehrsrechtliche Mafnahmen zum Schutz der Bevélkerung

vor Larm / Larmschutz-Richtlinien-StV vom 23.11.2007
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4.4 Verminderung von Larmemissionen durch Geschwin-
digkeitsreduzierung

441 Grundsatze und Wirkungen

Die Reduzierung der zuladssigen Hochstgeschwindigkeit stellt eine effektive,
kostengulinstige und kurzfristig umsetzbare Mallnahme zur Entlastung von
Larmimmissionen dar.

Unter Larmgesichtspunkten sollte an bebauten Stra3en innerorts die Regelge-
schwindigkeit von 50 km/h nicht Gberschritten werden. Unter bestimmten
Voraussetzungen ist auch eine Reduzierung der zuldssigen Héchstgeschwin-
digkeit auf 30 km/h nicht nur fir WohnstraRen, sondern auch abschnittsweise
fur stadtische Hauptverkehrsstral3en eine sinnvolle Malnahme der La&rmminde-
rung.

In Abhéngigkeit vom Lkw-Anteil kdnnen bei gleichbleibendem Fahrbahnbelag
mit einer Geschwindigkeitsreduzierung von 50 km/h auf 30 km/h im innerstadti-
schen Bereich Reduzierungen des Mittelungspegels bis 2,7 dB(A) erreicht
werden.

Abbildung 9: Pegelénderung durch Geschwindigkeitsreduzierung fir zwei
StraRenoberflachen und einen Lkw-Anteil von 20 %’

Durch die Reduzierung der zuldssigen Héchstgeschwindigkeit kann bei stadti-
schem Geschwindigkeitsniveau in der Regel auch positiv Einfluss auf die Ver-
stetigung des Fahrverlaufs genommen werden. Dies ermdglicht weitere Larm-

T LAI-AG Aktionsplanung: LAI-Hinweise zur Larmaktionsplanung, aktualisierte

Fassung vom 09. Marz 2017, S. 28



minderungen insbesondere im Bereich der Spitzenpegel (Effekte beim Mitte-
lungspegel: 1 - 2 dB(A)).

Neben der larmreduzierenden Wirkung von Geschwindigkeitsreduzierungen
treten weitere Synergieeffekte mit der Luftreinhaltung und der Verkehrssicher-
heit auf. Aulterdem kann die Reduzierung der zulassigen Hochstgeschwindig-
keit auf 30 km/h zur Minderung der Trennwirkung von Stra3en und zur Verbes-
serung der Aufenthaltsqualitat beitragen.

4.4.2 StraBenverkehrsrechtliche Voraussetzungen fur Ge-
schwindigkeitsreduzierungen

Rechtsgrundlage fur die Anordnung von straflenverkehrsrechtlichen MaflRnah-
men zum Schutz vor Larm ist der § 45 StVO, Verkehrszeichen und Verkehrs-
einrichtungen, wonach ,die StralRenverkehrsbehdrden die Benutzung bestimm-
ter StralRen oder Stral3enstrecken aus Griinden der Sicherheit oder Ordnung
des Verkehrs beschranken oder verbieten und den Verkehr umleiten kénnen.
Das gleiche Recht haben sie [...] zum Schutz der Wohnbevélkerung vor Larm

« 72

und Abgasen, [...]"

Daruber hinaus werden in den Richtlinien fir stralRenverkehrsrechtliche Maf3-
nahmen zum Schutz der Bevoélkerung vor Larm (Lérmschutz—RichtIinien—StV)73
die grundsatzlichen Voraussetzungen fiir die Anordnung von Geschwindigkeits-
reduzierungen aus Larmschutzgriinden geregelt. Die Richtlinien sollen den
StraRenverkehrsbehodrden als ,Orientierungshilfe zur Entscheidung strallenver-
kehrsrechtlicher Malihahmen zum Schutz der Wohn-/ Bevdlkerung vor Stra-

«l4

Renverkehrslarm“” dienen.

StralRenverkehrsrechtliche Larmschutzmaflinahmen kommen nach der Larm-
schutz-Richtlinien-StV demnach insbesondere bei Uberschreitung der in
Tabelle 16 dargestellten Richtwerte in Betracht’ (s. auch Kapitel 1.5.2). Die
Richtwerte dienen hierbei allerdings nur als ,Orientierungshilfe“. Nach derzeiti-

2 StraRenverkehrs-Ordnung vom 6. Marz 2013 (BGBI. | S. 367), Neufassung gem. V
v. 6.3.2013 1 367, in Kraft getreten am 1.4. 2013, § 45 Verkehrszeichen und Ver-
kehrseinrichtungen, Absatz 1

Richtlinien fir straRenverkehrsrechtliche Malnahmen zum Schutz der Bevdlkerung
vor Larm (Larmschutz-Richtlinien-StV), S 32/7332,9/1/781915, Bonn, November
2007

™ Ebd.

S Die Richtwerte der Larmschutz-Richtlinien-StV dienen als ,Orientierungshilfe”.
Entsprechend verschiedener Gerichtsurteile, z.B. des Verwaltungsgerichtes Berlin,
beginnt der Ermessungsspielraum bereits ab Uberschreiten der Werte aus der
16. BImSchV. Deren Grenzwerte liegen beim Stralenverkehr in reinen und allge-
meinen Wohngebieten bei 59 dB(A) tags und 49 dB(A) nachts. Bei Uberschreitung
der Richtwerte der Larmschutz-Richtlinien-StV kann sich dieser Ermessensspiel-
raum zu einer Pflicht zum Einschreiten verdichten.

73
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ger Rechtsauffassung76 gewahrt die Regelung des § 45 Abs. 1 StVO nicht erst
bei Uberschreiten eines bestimmten Schallpegels Schutz vor Lérm, sondern
dann, wenn ,der Larm Beeintrachtigungen mit sich bringt, die jenseits dessen
liegen, was unter Berlcksichtigung der Belange des Verkehrs im konkreten Fall
als ortsublich hingenommen und damit zugemutet werden muss.*”” Grundsétz-
lich ist dies nach verschiedenen Gerichtsurteilen’® ab den Werten der

16. BImSchV der Fall (59/ 49 dB(A) tags/ nachts in Wohngebieten). Bei Uber-
schreitung der Richtwerte der Larmschutz-Richtlinien-StV kann sich dieser
Ermessensspielraum zu einer Pflicht zum Einschreiten verdichten.”

Tabelle 16: Richtwerte der Larmschutz-Richtlinien-StV und Grenzwerte der
16. BImSchV

Richtwerte/ Grenzwerte

Larmschutz-Richtlinien-StV 16. BImSchV
Immissionsort / tags nachts tags nachts
Gebietstyp (6-22Uhr) (22-6Uhr) (6-22Uhr) (22-6 Uhr)

an Krankenhausern, Schu-

len, Kur- und Altenheimen 70 dB(A) 60 dB(A) 57.dB(A) 47 dB(A)

in reinen und allgemeinen

Wohngebieten 70 dB(A) 60 dB(A) 59 dB(A) 49 dB(A)

in Kern-, Dorf- und

Mischgebisten 72 dB(A) 62 dB(A) 64 dB(A) 54 dB(A)

in Gewerbegebieten 75 dB(A) 65 dB(A) 69 dB(A) 59 dB(A)

Gemal den Vorgaben der Larmschutz-Richtlinien-StV sind bei stralRenver-
kehrsrechtlichen Larmschutzmallinahmen die nationalen Berechnungsvorschrif-
ten (Richtlinien fir den Larmschutz an Stralle (RLS-QO))80 anzuwenden. Flr
Lidenscheid liegen Berechnungsergebnisse aus der Larmkartierung der

3. Stufe nach VBUS vor. Eine Uberschreitung der Richtwerte nach RLS-90
kann mit diesen nur annadhernd bestimmt werden.

Die Larmschutz-Richtlinien-StV empfehlen neben den Richtwerten weiterhin,
dass ,durch stralenverkehrsrechtliche Mallinahmen [...] der Beurteilungspegel

™ siehe auch TUNE ULR, a.a.0., S. 106 und 112
" ebenda, FN 110

® 2zB. Verwaltungsgericht Berlin, Urteil vom 19. Juni 1995, Az. 11 A 568/93 sowie
Rechtsprechung des VGH Baden Wurttemberg vom 17. Juli 2018 (Az. 10 S
2449/17)

" siehe auch TUNE ULR, a.a.0.

8 Richtlinien fur den Larmschutz an Straen (RLS-90), Bundesministerium fiir
Verkehr, Bau und Stadtentwicklung, Allgemeines Rundschreiben Stralenbau (ARS)
Nr. 8/1990



unter den Richtwert abgesenkt, mindestens jedoch eine Pegelminderung um
3 dB(A) bewirkt werden [soll]. Diese Aussage wurde bereits in verschiedenen
Gerichtsurteilen widerlegt®'.

Daruber hinaus sind auch weitere Kriterien zu berticksichtigen: ,Bei der Wiirdi-
gung, ob stralBenverkehrsrechtliche Malknahmen in Betracht kommen, ist nicht
nur auf die Hohe des Larmpegels, sondern auf alle Umstande des Einzelfalls
abzustellen [...]. Die Vor- und Nachteile von EinzelmaRnahmen sind gegenei-
nander abzuwagen. In diese Abwagung sind auch die unterschiedlichen
Funktionen der Strallen (z.B. Autobahnen und Bundesstrallen als integrale
Bestandteile des Bundesfernstrallennetzes), das quantitative Ausmal} der
Larmbeeintrachtigungen, die Leichtigkeit der Realisierung von Malinahmen,
eventuelle Einflisse auf die Verkehrssicherheit, der Energieverbrauch von
Fahrzeugen und die Versorgung der Bevolkerung sowie die Auswirkungen von
EinzelmaRnahmen auf die allgemeine Freizlgigkeit des Verkehrs einzubezie-
hen.” (1.3 der Larmschutz-Richtlinien-StV 2007)

4.4.3 Handlungsansatze in Liidenscheid

Im Strallennetz der 3. Stufe der Larmaktionsplanung besteht Gberwiegend die
Regelgeschwindigkeit von 50 km/h innerorts, in den Randbereichen sowie an

weitestgehend anbaufreien StralRe gréRtenteils 60 - 90 km/h fir Pkw bzw. 60

bis 80 km/h fir Lkw und auf der Autobahn dariber.

Tempo 30 - Regelungen existieren abseits der Hauptverkehrsstraflten in Wohn-
gebieten (Tempo 30 - Zonen).

Der Larmaktionsplan der 2. Stufe enthielt Empfehlungen zu geschwindigkeits-
reduzierenden MalRnahmen, die bisher noch nicht umgesetzt wurden. Eine
Fortschreibung dieser Empfehlungen enthalt Kapitel 5.1.

4.5 Verminderung von Larmemissionen durch Versteti-
gung des Verkehrsflusses

4.51 Grundsatze und Wirkungen

Auch der Verkehrsfluss hat einen wesentlichen Einfluss auf die Larmerzeugung.

81 Entsprechend verschiedener Gerichtsurteile, u.a. Verwaltungsgericht Berlin, Urteil

vom 05.05.2009 wird die Wirksamkeit stralenverkehrsrechtlicher Manahmen auch
unter 3 dB(A) bzw. 2,1 dB(A) anerkannt
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Abbildung 10: Einfluss des Geschwindigkeitsverlaufes auf die Gerauschemission®?

Tabelle 10 zeigt, dass bei den im Stadtverkehr zulassigen Geschwindigkeiten
(bis 50 km/h) ein stetiger Verkehrsfluss deutlich weniger Larm verursacht als
ein Verkehrsablauf mit unterschiedlichen Geschwindigkeiten. Bei einem unge-
storten Verkehrsfluss ist das Einhalten einer gleichmafigen Geschwindigkeit
moglich, ein Fahrzeug kann mit geringen Motordrehzahlen betrieben werden.
Stérungen im Verkehrsablauf (z. B. durch Halten in der 2. Reihe verursacht
oder durch zu schnelles Fahren einzelner Verkehrsteilnehmer) bewirken
zuséatzliche Beschleunigungs- und Bremsvorgange, die besonders larmintensiv
sind.

Bei einer optimalen Verstetigung von Verkehrsabldufen kann ein Larmminde-
rungspotential von bis zu 2,4 dB(A) bei 50 km/h und bis zu 4 dB(A) bei 30 km/h
erreicht werden®. Die héchsten Larmminderungspotentiale weist ein stetiger
Verkehrsfluss bei geringem Geschwindigkeitsniveau auf.

In der Praxis liegen die Minderungswirkungen durch Verkehrsverstetigung im
Mittel bei etwa 1 dB(A) bei Tempo 50 und bis zu 2 dB(A) bei Tempo 30. Dar-
Uber hinaus kdnnen Pegelspitzen gekappt werden.

8 Heinz Steven: SILENCE - Quieter Surface Transport in Urban Areas, Project funded

by the European Community under the ‘Sustainable Development, Global Change

and Ecosystems’ Programme

8 vgl. Umweltbundesamt (Hrsg.): Manahmenblatter zur Larmminderung im Stralen-

verkehr, Juli 2009. Online unter:
https://www.umweltbundesamt.de/publikationen/massnahmenblaetter-zur-
laermminderung-im [Zugriff: 09.04.2019]



Die Verstetigung von Verkehrsablaufen weist zudem hohe Synergieeffekte mit
der Luftreinhalteplanung auf, da Beschleunigungs- und Bremsvorgange hohe
Schadstoffemissionen verursachen.

Wesentliche potentielle Stérfaktoren im Verkehrsablauf sind Verkehrsknoten
(Kreuzungen mit konkurrierenden Verkehrsstromen) und Stérungen in Stre-
ckenabschnitten, die zu Beschleunigungs- und Abbremsvorgangen fuhren.

Eine Verstetigung des Verkehrsflusses an hintereinander liegenden Knoten
kann durch entsprechende Koordination der Lichtsignalanlagen verbessert
werden.

4.5.2 Handlungsansatze in Liidenscheid

Aktuell bestehen LSA-Koordinierungen (Griine Wellen) in der Altenaer Stral3e,
Sauerfelder StraRe und Heedfelder Landstralte. Teilweise werden diese durch
OPNV-Priorisierungen beeinflusst.

Fur die Brauckenkreuzung (B 229 TalstraRe/ Brauckenstralle, L 561 Hochstra-
Re/ Herscheider Landstrale) bestehen Uberlegungen, um Riickstaus gerade zu
StolRzeiten zu verringern. Durch die Ansiedlung von Geschéaften und anderen
Gewerben habe sich das Verkehrsaufkommen im Kreuzungsbereich kontinuier-
lich erhoht.

Fir die Umgestaltung in einen Kreisverkehr wiirde ein Radius von ca. 35 m
bendtigt werden, was im Rahmen der Beriicksichtigung vorhandener Bushalte-
stellen und FuRRgangeriberwege nicht zu realisieren sei.

Es sei vorstellbar, die aktuell bestehende Busspur, die in Hohe der Staberger
Stralde beginnt und bis zur Kreuzung fiihrt, auch fir den Pkw-Verkehr freizuge-
ben. Um einen besseren Verkehrsfluss in Richtung Innenstadt und nach
Nordosten in die Brauckenstralte zu ermdéglichen, misste der Kurvenbereich
der Herscheider LandstralRe in Hohe der Abzweigung An der Mehr breiter
zugeschnitten werden. Dadurch kénnte der Abbiegestreifen in die Talstral3e
verlangert werden, was den Verkehrsfluss positiv beeinflussen wirde. Die
Optimierung der Ampelschaltung von 120 auf 110 Sekunden wiirde ebenfalls
einen Beitrag zur Verkehrsverstetigung leisten.

Gesprache zwischen der Stadt Lidenscheid und dem Landesbetrieb Stra-
Ren.NRW als Baulasttrager laufen bereits.®*

84 vgl. Ludenscheider Nachrichten vom 13.02.2019: Kein Kreisverkehr am Bréucken-

kreuz - Ingenieur Richard Baumert stellt Optionen zur Verkehrsentlastung vor.
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4.6 Verminderungen von Larmemissionen durch Fahr-
bahnsanierung und larmmindernde Fahrbahnbelage

4.6.1 Grundsatze und Wirkungen

Die Oberflachenbeschaffenheit der Fahrbahndecke bt einen entscheidenden
Einfluss auf die H6he des Kfz-Larms aus. Die Sanierung von Fahrbahnoberfla-
chen ist dabei eine kontinuierliche Aufgabe, bei der die Larmsanierung neben
anderen Fragestellungen (Leitungs- oder sonstige Arbeiten im Strallenraum,
Finanzierbarkeit) in der Regel nur eine untergeordnete Rolle spielt. Mit der
Sanierung schadhafter Asphaltbelage kann erfahrungsgemaf eine Larmminde-
rung um 1 bis max. 2 dB(A) erreicht werden, die allerdings mit den bestehenden
Berechnungsvorschriften nicht darstellbar ist.

Im Rahmen von Straleninstandsetzungen ist dariber hinaus der Einsatz
larmmindernder Asphalte zielfiUhrend. Dies gilt bereits fir Stralen mit innerstad-
tischem Geschwindigkeitsniveau (30 - 50 km/h), da die Rollgerausche von
Pkws schon bei ca. 35 km/h dominanter sind als das Antriebsgerausch. Rollge-
rausche der Lkw sind bei Geschwindigkeiten um ca. 55 km/h dominanter als
das Antriebsgerausch der Lkw.

Abbildung 11: Anteil von Roll- und Antriebsgerduschen an der Gesamtemission

Aus diesem Grund sind Fahrbahnbelage mit larmmindernden Eigenschaften ein
wichtiger Beitrag zur L&rmminderung.

Fir StraRen mit einer zulassigen Geschwindigkeit ab 60 km/h sind bereits
verschiedene anerkannte Regelbauweisen vorhanden (z.B. offenporiger
Asphalt, Splittmastixasphalt), die Pegelminderungen zwischen 1,8 und
5,5 dB(A) bewirken kénnen.

Bei innerstadtischem Geschwindigkeitsniveau kdnnen neuartige Fahrbahnbela-
ge mit larmmindernder Wirkung eingesetzt werden. Fir diese liegen bislang nur
wenige Erfahrungen vor, die in einer standardisierten Bauweise fixiert sind. Sie
sind in den derzeit noch geltenden Larmberechnungsvorschriften (RLS-90,
VBUS) auch nicht mit entsprechenden Abschlagen bertcksichtigt.



Welcher Belag als sinnvoll ausgewahlt wird, hangt von den oértlichen Gegeben-
heiten und Anforderungen ab.

In der nachfolgenden Abbildung sind die von der BAST aktuell anerkannten
larmmindernden Fahrbahnbelage und ihr LArmminderungspotential entspre-
chend der zulassigen Hochstgeschwindigkeit aufgelistet.

Unter den dargestellten Fahrbahnbelagen eignet sich der Grofteil fiir Aul3er-
ortsstraf3en oder StralRen mit aul3erdrtlichem Charakter, aber auch fir den
Einsatz auf innerdrtlichen Fahrbahnen mit einer Regelgeschwindigkeit von
50 km/h und weniger stehen inzwischen anerkannte Fahrbahnbelage zur
Verflugung.

Abbildung 12: Potentiale der L&rmminderung von StralRendeckschichten nach
Verkehrsarten und Geschwindigkeiten®

4.6.2 Bautechnische Empfehlungen

Der Landesbetrieb StraRenbau NRW hat bautechnische Empfehlungen fiir das
Herstellen von larmmindernden Fahrbahnbeldgen im kommunalen StralRenbau
herausgegeben%. Darin wird auf den Stand der Technik und die Entwicklungen

8 Dr. Wolfram Bartolomaeus, Die RLS-16: Was hat sich bewahrt, was wurde verbes-

sert?, Vortrag im Rahmen der Tagung Umgebungslarmrichtlinie - die Dritte am
26.-27.03.2015 in Hamburg

Landesbetrieb StraRenbau NRW, Steffen Ehlert, larmarme Fahrbahnbelage fiir den
kommunalen StralRenbau. Bautechnische Empfehlungen fir das Herstellen von

86
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im Bereich larmmindernder Asphalte eingegangen. Insbesondere wird der
Frage nach geeigneten Fahrbahnbelagen fir niedrigere Geschwindigkeiten
nachgegangen. Die Ergebnisse werden im Folgenden dargestellt.

Als grundsatzliche Erkenntnis wurde festgestellt, dass eine dichte Zusammen-
setzung der Oberflachenstruktur fir Straflen mit geringeren Geschwindigkeiten
die bessere Wahl darstellt (im Gegensatz zur bisherigen Annahme - ,Plateau
mit Schluchten®).

Des Weiteren sollte die Komposition des Mischguts von der Verkehrszusam-
mensetzung abhangig gemacht werden, da sich die Eigenschaften von Pkw-
Reifen und Lkw-Reifen unterschieden. Ein kleineres Groftkorn wirkt sich positiv
auf Pkw-verursachte Abrollgerausche aus. ,Dementsprechend sollten larmarme
Fahrbahnbelage im kommunalen Bereich mit einem kleineren GroRtkorn im
Vergleich zu den Bundesfernstral3en hergestellt werden. KorngréRen von 5 bis
maximal 8 mm stellen hier eine zweckmafige Wahl (z.B. Splittmastixasphalt 5
oder Asphaltbeton 8) dar.“®’

Auch die Kornform ist von Bedeutung, da sie die Oberflachenstruktur beein-
flusst. Eine kubische Form beglnstigt die Ausbildung larmtechnisch giinstiger
Oberflachenstrukturen. Daher sollten nie mehr als maximal 15 % schlecht
geformter (plattiger) Kérner im Mischgut enthalten sein.

Weiterhin definiert der Landesbetrieb Strallenbau NRW Randbedingungen fur
das Aufbringen von larmmindernden Fahrbahnbelagen:

Der Einbau sollte Gber den gesamten StralRenquerschnitt erfolgen und

eine Mindeststrecke von 500 m aus bautechnischen als auch aus Griinden
der Larmreduzierung nicht unterschreiten.

Aufbauend auf den Informationen, gibt der Landesbetrieb StralRenbau NRW
Empfehlungen fur die Verwendung von Fahrbahnbeldgen je nach zulassiger
Hochstgeschwindigkeit.

Bei einer zulassigen Hochstgeschwindigkeit von 50 km/h wird der Einbau von
Asphaltbeton 8 (AC 8) empfohlen. Stral3en mit einer zuldssigen Hochstge-
schwindigkeit zwischen 50 und 70 km/h kénnen mit SMA 5 (Splitt-Mastix-
Asphalt) oder AC 8 saniert werden. Bei Geschwindigkeitsanordnungen Uber

70 km/h wird auf die Regelwerke und Richtlinien flir Bundesfernstral’en verwie-
sen.

larmarmen Fahrbahnbelagen im kommunalen Stralenbau, Ministerium fiir Bauen
und Verkehr des Landes Nordrhein-Westfalen, o.D.

Landesbetrieb StraBenbau NRW, Steffen Ehlert, larmarme Fahrbahnbelage flr den
kommunalen Straftenbau. Bautechnische Empfehlungen fiir das Herstellen von
larmarmen Fahrbahnbelagen im kommunalen Stralenbau, Ministerium fiir Bauen
und Verkehr des Landes Nordrhein-Westfalen, 0.D., S. 5

87



Eine bewahrte Erhaltungsbauweise mit [Armmindernden Wirkungen ist der
DSH-V: die bisherigen bundesweiten Erfahrungen hinsichtlich der larmtechni-
schen Wirksamkeit dieser ,Diinnen Schichten im Heil3einbau auf Versiegelung*
(DSH-V) deuten auf ein dauerhaft besseres Verhalten im Vergleich zu einem
Splittmastixasphalt hin.

4.6.3 Handlungsansatze in Liidenscheid

Die seit dem Larmaktionsplan der 2. Stufe bereits umgesetzten sowie die
aktuell geplanten MaRnahmen zur Fahrbahnsanierung sind in den Kapiteln
3.2.4 sowie 3.3 aufgefiihrt.

Grundsatzlich wird seitens des Stadtreinigungs-, Transport und Baubetriebs
Ludenscheid (STL) zukinftig von der Verwendung des larmoptimierten Asphalts
LOA 5 D abgesehen. Zielsetzung ist, zukiinftige Sanierungen mit zugelassenen
ldrmmindernden Beldgen durchzufuhren.

4.7 Verminderung von Larmemissionen und -immissionen
durch StraBenraumgestaltung

4.71 Grundsatze und Wirkungen

StraRenraumliche Malinahmen mit dem Primarziel der Larmminderung umfas-
sen verschiedene Handlungsansétze. Diese wirken nicht nur larmmindernd,
sondern stellen in der Regel auch Verbesserungen z.B. des Angebotes fir die
larmarmen Verkehrsarten und der Aufenthaltsqualitat im StralRenraum dar.

Folgende Potentiale zur Larmminderung und Wechselwirkungen mit anderen
Zielfeldern werden bei stralenraumlichen MaRnahmen gesehen:

Anpassung der Kapazitaten fur den Fahrzeugverkehr

Eine Reduzierung der Fahrbahnen bzw. Fahrbahnbreiten auf ein fir die Ab-
wicklung der vorhandenen oder angestrebten Verkehrsbelastung notwendiges
aber ausreichendes Maf} kann Handlungsspielrdume schaffen, um den Kfz-
Verkehr in der Fahrbahnmitte zu biindeln und ihn damit von den Gebauden
abzurlcken.

Forderung der Verkehrsarten des Umweltverbundes

Eine weitere Ubergreifende Zielsetzung der strallenraumlichen MalRnahmen zur
Larmminderung ist, die Bedingungen fiir die nichtmotorisierten Verkehrsteil-
nehmer und den OPNV zu verbessern. MaBnahmen zur Verbesserung der
Seitenrdume zugunsten des Fullverkehrs, des Radverkehrs und der Haltestel-
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lensituationen unterstitzen langfristige Strategien zur Verringerung von Kfz-
Verkehren durch Umverteilung auf larmarme Verkehrsarten.

Die Verbesserungen der Bedingungen fiir Fu- und Radverkehr haben auch
positive Wirkungen auf die Verkehrssicherheit.

Die grundsatzlichen larmmindernden Wirkungen von straflenrdumlichen MalR-
nahmen kénnen wie folgt beschrieben werden:

Vergroferung des Abstandes von Larmquelle und Bebauung

Unmittelbar larmmindernd wirken sich straenraumliche MalRnahmen aus, die
einen groReren Abstand der Emissionsquelle Verkehr zur Bebauung ermdgli-
chen. Mallnahmen zur Abstandsvergréferung sind die Reduzierung von Fahr-
spuren, die Reduzierung von Fahrbahnbreiten und die daraus resultierende Er-
weiterung von Raumen, die nicht vom Kfz-Verkehr genutzt werden.

Verlangsamung und Verstetigung des Verkehrs

StraBenraumliche MalRnahmen wirken mit der Reduzierung von Fahrbahnbrei-
ten oder durch punktuelle Querschnittsdnderungen unterstitzend zur Einhal-
tung eines angepassten Geschwindigkeitsniveaus.

Dariber hinaus kdnnen mit stralRenraumlichen MalRnahmen die Verkehrsablau-
fe verstetigt und der Verkehrsfluss verbessert werden.

Verbesserung der StralRenraumqualitat

Durch verbesserte Strallenraumgestaltung wird dartber hinaus die subjektive
Wahrnehmung der Larmbelastung positiv beeinflusst. Eine ansprechende
Gestaltung, Aufenthaltsqualitaten in den Seitenrdumen und StralRenraumbegru-
nung dienen einer verbesserten subjektiven Wahrnehmung der StraRenraumsi-
tuation.

4.7.2 Hinweise zur larmarmen StraBenraumgestaltung in
Ludenscheid

Auf der Grundlage der genannten Ziele und Wechselwirkungen larmarmer
StralRenraumgestaltungen werden folgende Hinweise fiir eine larmarme Ver-
kehrsabwicklung zur Berticksichtigung bei straRenraumlichen Malinahmen
empfohlen. Diese Hinweise beziehen auch die genannten Wechselwirkungen
und Synergieeffekte ein. Grundlage der nachfolgend dargestellten Empfehlun-
gen sind darlber hinaus die einschlagigen Gesetze (insbesondere die stvo®®

8 StVO - StraRenverkehrsordnung, www.bundesgesetzblatt.de



und Richtlinien fur die Anlage von StadtstraRen RASt 06*°) und ggf. weitere
Empfehlungen.

Ziel bei zuklinftigen Planungen zur Verbesserung der Verkehrsinfrastruktur soll
die Berucksichtigung einer larmarmen Straflenraumgestaltung sein. Im Einzel-
nen soll geprift werden, ob ein Handlungsspielraum fir straenraumliche
MalRnahmen, wie sie nachfolgend beschrieben sind, besteht, die sowohl zur
Larmminderung als auch zur Verbesserung der Stral’enraumqualitaten genutzt
werden kdnnen.

Dimensionierung von Fahrbahnen fir den Kfz-Verkehr

Im Rahmen der Larmaktionsplanung wird empfohlen, Fahrbahnen bzw. Fahr-
bahnbreiten auf ein fir die Abwicklung der vorhandenen oder angestrebten
Verkehrsbelastungen notwendiges, aber ausreichendes Mal} zu begrenzen.
Dadurch kdnnen insbesondere in beengten Strallenrdumen Handlungsspiel-
raume geschaffen werden, um den Kfz-Verkehr in der Fahrbahnmitte zu
bindeln und ihn damit von den Gebauden abzurlicken.

Anlage von Mittelstreifen/ flexibel nutzbaren Fahrbahnteilen

Die Anlage von Mittelstreifen kann auch unter Abwagung der Effekte aus
Larmsicht sinnvoll sein, auch wenn damit eine nicht so deutliche Biindelung des
Kfz-Verkehrs in der Fahrbahnmitte ermdglicht wird.

Mittelstreifen sind insbesondere in Stralen mit beidseitigem Geschéaftsbesatz
und somit hohem Querungsbedarf von Interesse.

Anlage von Radverkehrsanlagen (Radfahrstreifen bzw. Schutzstreifen) auf
der Fahrbahn

Neben der Férderung des Radverkehrs als leises Verkehrsmittel ist bei der
Anlage von Radverkehrsanlagen auf der Fahrbahn zur Larmminderung das
Abricken der Fahrbahnen von der Bebauung (um die Breite des Radfahrstrei-
fens) und Bundeln des flieRenden Kfz-Verkehrs in der Fahrbahnmitte relevant -
hierdurch kann die Larmbelastung um bis zu 1 dB(A) gesenkt werden®.

Weiterer Effekt kann die Reduzierung der Fahrbahnbreite auf das fur die
Abwicklung der vorhandenen oder angestrebten Verkehrsmengen notwendige
Mal sein, hierdurch kann eine Verlangsamung und Verstetigung des Verkehrs-
flusses erreicht werden. Insbesondere wenn bei der Anlage von Schutzstreifen

8 Forschungsgesellschaft fur StraRen- und Verkehrswesen e.V. FGSV: Richtlinien flr

die Anlage von StadtstraRen RASt 2006, KdIn, 2006

bei Schutzstreifen ergibt sich keine rechnerische Larmminderung, da diese Bestand-
teil der Fahrbahn sind
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die verbleibende Fahrbahn unter 6,00 m breit ist, kann deutlich auf das Ge-
schwindigkeitsniveau Einfluss genommen werden.

Verbesserung der Bedingungen fur FuRganger im Langsverkehr

Kostengulnstige Mallnahmen zur Verbesserung der Bedingungen im FulRgan-
gerverkehr sind die Aufhebung von Gehwegparken sowie die Aufhebung von
Radwegen im Gehwegbereich. Aus Sicht der Larmminderung sind diese
MafRnahmen zu unterstiitzen.

Verbesserung der Bedingungen fiir FuRganger im Querungsverkehr

Zur Verbesserung der Bedingungen flir Fulganger im Querungsverkehr stehen
prinzipiell signalgeregelte Uberquerungsmoglichkeiten”', FuRgangeriiberwege
(Zebrastreifen) und einfache Querungshilfen (Mittelinseln, Gehwegvorstreckun-
gen) als wirkungsvolle Instrumentarien zur Verfigung.

Mafnahmen zur Verbesserung der Uberquerbarkeit von Stralen weisen neben
der Forderung des FulRverkehrs und der Verbesserung der Verkehrssicherheit
weitere Synergieeffekte zur L&rmminderung durch einen positiven Einfluss auf
das Geschwindigkeitsniveau auf.

Anlage von Bussonderfahrstreifen

Die stadtvertragliche und damit larmarme Bewaltigung des Verkehrsaufkom-
mens durch eine gute OPNV-ErschlieBung bedingt die Fiihrung insbesondere
des Busverkehrs in einer Vielzahl von Straf3en.

Diese werden in aller Regel im flieRenden Verkehr gefiihrt, in wenigen Strallen
mit hohem Busverkehrsanteil sind Bussonderfahrstreifen teilweise mit Nutzung
durch andere Verkehrsteilnehmer vorhanden.

Bussonderfahrstreifen sind bei hohem Busverkehrsaufkommen geeignet, den
Busverkehr unbehindert und damit fliissiger abzuwickeln. Unter Larmgesichts-
punkten tragen diese zur Reduzierung der Belastungen durch den Busverkehr
aufgrund der ungestorten Fahrweise und zu einem Abriicken des lauteren Kfz-
Verkehrs von der Bebauung bei.

Parkstreifen

Die wahrgenommene Breite der Fahrbahnflache wird von der Fahrbahn selbst
und von den anschlieRenden Flachen bestimmt. Ein unbeparkter oder ein nur
teilweise am Fahrbahnrand benutzter Parkstreifen verbreitert die Fahrbahn
optisch und fuhrt zu héheren Geschwindigkeiten. Dies kann durch bauliche

" Nach RASt 06 sind diese unter bestimmten Rahmenbedingungen unerldsslich

(Geschwindigkeiten Gber 70 km/ h, Verkehrsbelastungen tber 1.000 Kfz/ h zwischen
Hochborden und mehr als 500 FuRganger/ h).



Gestaltung/ Pflasterung oder auch Markierung des Parkstreifens vermieden
werden.

Baumpflanzungen

Baumpflanzungen und andere Gestaltungselemente dienen der vertikalen
Gliederung der Strallenrdume und haben Einfluss auf die Geschwindigkeit und
damit die Larmbelastung. Baume im Straflenraum haben auch Einfluss auf die
Larmwahrnehmung, in begriinten Straflen wird die Larmbelastung als weniger
stérend wahrgenommen.

4.7.3 Handlungsansatze in Liidenscheid

Seit der Larmaktionsplanung der 2. Stufe wurden stralenrdumliche MalRRnah-
men umgesetzt, die zum Teil auch Bestandteil des Larmaktionsplans der
2. Stufe waren.

In der L 691 Lennestral’e wurde im Zuge einer Fahrbahnsanierung ein
Parkstreifen in Richtung Innenstadt abmarkiert.

AuRerdem wurden Querungshilfen (Mittelinseln) in der L 561 Heedfelder
Stralle in H6he der Hausnummer 20 sowie in der L 530 Kdlner Stral3e neu
eingerichtet (in H6he ALDI) bzw. mit taktilen Elementen ausgestattet (in Ho-
he REWE).

Bussonderstreifen als weitere straRenraumliche Elemente, die zur Larmminde-
rung beitragen kdnnen, sind aktuell beispielsweise in der Hochstralle, Heedfel-
der StralRe und Werdohler StralRe (mit ,Radfahrer frei“) und in der Hochstralte
am Brauckenkreuz (Busspur ist separat signalisiert, keine Freigabe fir den
Radverkehr) vorhanden.

Radverkehrsanlagen als straRenraumliche MalRnahmen mit L&rmminderungs-
wirkungen werden derzeit in der B 54 Volmestralde, Ortsdurchfahrt Briigge im
Zuge der Planungen fiir den Volme-Radweg geprift (alternierende Schutzstrei-
fen).

Der Larmaktionsplan der 2. Stufe enthielt weitere Empfehlungen zu stral3en-
raumlichen Malnahmen, die bisher nicht umgesetzt wurden. Eine Fortschrei-
bung dieser Empfehlungen enthalt Kapitel 5.2.

4.8 Verminderung von Larmimmissionen

4.8.1 Grundsatze und Rahmenbedingungen

Mit der Verminderung von Immissionen sind Strategien verbunden, die auf
vorhandene Larmbelastungen durch Abstands-, Abschirm- oder stadtebauliche
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MalRnahmen reagieren, um am Immissionsort oder innerhalb der Gebaude
Larmminderungen zu erreichen.

Es besteht die Chance der Einflussnahme auf die Larmsituation u.a. durch die
vorbereitende Bauleitplanung (Flachennutzungspléne) und die verbindliche
Bauleitplanung (Bebauungsplane), in denen aktive und passive Schallschutz-
malnahmen verbindlich festgelegt werden kdnnen (siehe Kapitel 3.2.6).

Die Verringerung von Larmimmissionen bzw. die Vermeidung erhdhter Larm-
immissionen ist eine Strategie des stadtebaulichen Umgangs mit bestehenden
hohen Larmbelastungen, insbesondere bei MalRnahmen zur Wohngebietsent-
wicklung und bei MalRnahmen der La&rmsanierung.

4.8.2 Hinweise und MaBnahmenansatze zur Verminderung
der Larmimmissionen

Bauleitplanung

Bezogen auf die Bauleitplanung ergeben sich aus der Umgebungslarmrichtlinie
Anforderungen zur verstarkten Berlcksichtigung der Auf3enpegel. Damit riicken
vorbeugende MalRnahmen zur Vermeidung erhéhter Larmbelastungen und
mogliche Maflnahmen zu deren Minderung in den verschiedenen Planungs-
ebenen in den Vordergrund.

Ein wichtiger Aspekt bei der Bauleitplanung ist die friihzeitige Beriicksichtigung
der Larmminderungsaspekte in stadtebaulichen Planungen. Erfolgen Lésungen
des Larmproblems in der stddtebaulichen Praxis ausschlielich oder Giberwie-
gend Uber SchallschutzmalRnahmen an Gebauden, wird der Larmschutz auf
den Innenraum von Wohnungen eingeschrankt.

Aktiver Schallschutz

Der Einsatz von Schallschutzwanden oder -wallen kann fiir verlarmte Bereiche
mit Wohnbebauung sinnvoll sein, die nicht direkt angebaut sind oder aufgrund
der stadtebaulichen Situation geeignet erscheinen.

Die mdglichen Wirkungen von Schallschutzwanden auf die Schallimmissions-
pegel ergeben sich insbesondere in Abhangigkeit von der Héhe und dem
Abstand des Emissionsortes zum Immissionsort. Je héher die Schallschutz-
wand ist oder umso naher sie an der Quelle bzw. dem Empfanger steht, desto
mehr Wirkung kann sie entfalten. Mit zunehmendem Abstand der Bebauung
von der Wand sinkt das Minderungspotential.



»Allgemein gilt, dass eine Abschirmung, die nicht die Sichtverbindung zwischen
Quelle und Empfanger unterbricht, keine bzw. nur eine geringe Larmminderung

erbringt.

«92

Abbildung 13: Schema zur Wirkung einer Schallschutzwand firr unterschiedliche
Wandggihen fur Abstande zwischen Strallenachse und Immissionsort von 10m bis
100m

Aufgrund der beschriebenen Einflussfaktoren ist die tatsachliche Pegelminde-
rung immer vom Einzelfall abhangig.

Empfehlungen zum Bau von Schallschutzwéanden sind:

Entscheidend fiir die Pegelminderung ist die effektive Schirmhoéhe, d.h. die
Uberhdhung.

Abschirmungen sollten so nahe wie méglich an der Schallquelle stehen.

Mit Abschirmungen sollten mindestens Pegelminderungen von 5 dB(A)
erreicht werden.

Schirme unmittelbar am Immissionsort sind auch wirksam, werden haufig
aber als stdrend empfunden (Sichtbehinderungen, Beschattung, ...).

Neben der erforderlichen Héhe miissen Schirme auch in der Lange ausrei-
chend dimensioniert werden®'.
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Aktionsprogramm Umwelt und Gesundheit Nordrhein-Westfalen (APUG NRW),
Vorbeugender Gesundheitsschutz durch Mobilisierung der Minderungspotentiale bei
StralRenverkehrslarm und Luftschadstoffen, Méglichkeiten und Grenzen der Stadt-
planung am Beispiel Bottrop-Ebel, 2006, S. 120

Landerausschuss fiir Immissionsschutz - AG Larmaktionsplanung, LAI-Hinweise zur
Larmaktionsplanung, aktualisierte Fassung vom 09. Marz 2017 S. 32

Aktionsprogramm Umwelt und Gesundheit Nordrhein-Westfalen (APUG NRW),
Vorbeugender Gesundheitsschutz durch Mobilisierung der Minderungspotentiale bei
StralRenverkehrslarm und Luftschadstoffen, Méglichkeiten und Grenzen der Stadt-
planung am Beispiel Bottrop-Ebel, 2006, S. 120
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Sofern der Larm an der Quelle nicht weiter zu begrenzen ist, stellt die Errich-
tung einer Schallschutzwand eine geeignete MalRnahme zur Abschirmung vor
Larm dar.

Passiver Schallschutz

Neben Malinahmen an der Quelle oder auf dem Ausbreitungsweg (aktiver
Larmschutz) kdnnen MaRnahmen am Immissionsort (passiver Larmschutz) zur
Reduzierung der Larmbelastungen beitragen.

Durch Maflinahmen des passiven Schallschutzes sollen die Umfassungs-
bauteile eines Wohngebaudes so verbessert werden, dass die Innenpegel in
schutzbediirftigen Raumen® von 40 dB(A) am Tage und 30 dB(A) in der
Nacht® nicht Giberschritten werden. Umfassungsbauteile sind Bauteile, die
Raume von Wohngebauden nach aufen abschlielen, dazu zahlen insbeson-
dere:

Fenster,

Turen,
Rollladenkasten,
Wande,

Déacher sowie

Decken unter nicht ausgebauten Dachrdumen.

Schallschutzfenster/ Schalldammliifter

Bei der Verbesserung der Schallddmmung der AuRenbauteile stellen die
Fenster in der Regel die grofiten Schwachstellen dar. Alte Einfachfenster mit
Einfachverglasung haben eine Schallddmmung von ca. 20 - 25 dB(A), Einfach-
fenster mit normaler Isolierverglasung weisen eine durchschnittliche Schall-
dammung von 32 dB(A) (Schallschutzklasse 2 (SSK 2)) auf, dies entspricht
einem Standardfenster der letzten 20 Jahre. Ein gut eingebautes Schallschutz-
fenster der SSK 4 dagegen hat ein Schallddmm-MafR von 40 - 44 dB(A)”,

9 Schutzbedurftige Rdume gemaf den Vorgaben fir die Ladrmsanierung im Sinne der

Richtlinien flir den Verkehrslarmschutz an Bundesfernstraf3en in der Baulast des
Bundes (VL&rmSchR 97)

Vgl. 24. Verordnung zur Durchfiihrung des Bundes-Immissionsschutzgesetzes
(Verkehrswege-SchallschutzmaRnahmenverordnung - 24. BImSchV); die genannten
Werte sind in der amtlichen Begriindung des Regierungsentwurfs zur 24. BImSchV
aufgefuhrt; vgl. auch Strick, Stefan: Larmschutz an StralRen, 2006

vgl. VDI 2719: Schallddmmung von Fenstern und deren Zusatzeinrichtungen

96
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Fenster mit SSK 6 weisen ein Schallddmm-MalR von 54 dB(A) auf, dies ent-
spricht etwa der Schallddmmung einer Auflenwand.

Die Pegelminderung durch Schallschutzfenster wird nur bei geschlossenem
Fenster erreicht. Um ein gesundes Wohnklima sicherzustellen, erfolgt daher
vielfach der kombinierte Einbau von Schallschutzfenstern mit Schalldammluif-
tern.

Daruber hinaus gibt es auch Konzepte fiir Larmschutzbausteine an Fensteroff-
nungen, die es ermdglichen, auch bei gekipptem Fenster die gewlinschten
Larmminderungen fir einen Innenpegel entsprechend Verkehrswege-Schall-
schutzmalinahmenverordnung (24. BImSchV) zu erreichen®. Beispiele zur
Larmsanierung wurden hierfiir u.a. fir den Mittleren Ring in Miinchen®® entwi-
ckelt, weitere konstruktive Mdglichkeiten enthalt der Hamburger Leitfaden Larm

in der Bauleitplanung 2010'%.

Fassadengestaltung und -dammung

Neben den Fenstern tragen insbesondere die oben genannten Fassadenteile
zu einer Schallibertragung in den Innenraum bei. Die schallddmmende Wir-
kung dieser Umfassungsteile kann tber entsprechende Dammmaterialien
erhoéht werden. Diese werden an Wande, Dacher sowie Verbindungselemente
(Tar- und Fensterrahmen) aufgebracht.

Die zielgerichtete Gestaltung von hochbelasteten Fassaden ist eine weitere
Moglichkeit der Larmminderung an Gebauden. Relevant sind hierbei eine
geeignete Gliederung der Fassade als auch die Vergrélierung des Abstandes
zwischen Immissionsort und Wohnraum (z.B. Balkonverglasung).

Grundrissgestaltung

Neben dem Einbau von Schallschutzfenstern und der Verbesserung der Schall-
dammung weiterer Aulenbauteile, ist es sinnvoll, die Nutzung der einzelnen
Raume innerhalb der Wohnung oder des Hauses entsprechend ihrer Larmem-
pfindlichkeit anzupassen. Larmempfindliche Rdume, wie Wohn- und Schlafzim-
mer, sollten mdglichst zur larmabgewandten Gebaudeseite ausgerichtet
werden.

Synergieeffekte schalldiammender MaBnahmen an Gebauden

Die MaBRnahmen zum passiven Schallschutz haben den zusatzlichen Effekt,
dass sie in der Regel auch zu einer Verbesserung der Warmedammung der

% Wohnraume tags 40 dB(A), Schlafraume nachts 30 dB(A)

9 Landeshauptstadt Minchen, Referat fir Stadtplanung und Bauordnung: Geférderter
Wohnungsbau in Miinchen, Wohnen am Ring, Handlungsprogramm Mittlerer Ring

Freie und Hansestadt Hamburg, Behorde fur Stadtentwicklung und Umwelt: Ham-
burger Leitfaden Larm in der Bauleitplanung, Hamburg; 2010
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Gebaude fiihren. Somit besteht hier die Méglichkeit der Nutzung von Synergie-
effekten von larmmindernden MaRnahmen und MafRnahmen zur Verbesserung
des Klimaschutzes.

Passive Schallschutzmafinahmen sollten nachrangig zu den Bemihungen
eines aktiven Larmschutzes an der Quelle behandelt werden und insbesondere
dort zum Einsatz kommen, wo keine Mdglichkeiten einer Reduzierung der
Larmemissionen gesehen werden.

4.8.3 Handlungsansatze in Liidenscheid

Die Stadt Ludenscheid verfolgt in der Bebauungsplanung die oben genannte
grundsatzliche Strategie durch die Festsetzung von Malinahmen zum aktiven
und passiven Schallschutz (s. auch Kapitel 3.2.6).

In der Regel werden bei Planungen bzw. Umsetzung von Bauvorhaben in
larmbelasteten Bereichen Schallgutachten erstellt, anhand derer ermittelt wird,
ob Larmschutzmalnahmen festgelegt werden sollen.

Handlungsansatze im Bereich des aktiven Schallschutzes bestehen insbeson-
dere an der Autobahn und an ausgewahlten innerstadtischen Stral3en.

Die in den bestehenden Bebauungsplanen zur Anwendung kommenden
MaRnahmen bzw. Festsetzungen sollen auch weiterhin angestrebt werden. Im
Sinne der Umgebungslarmrichtlinie sollte hierbei dem aktiven Schallschutz vor
dem passiven Schallschutz Vorrang eingeraumt werden. Aktiver Schallschutz
muss hierbei nicht immer eine Larmschutzwand sein, auch mit geeigneten
stadtebaulichen Lésungen (Gebaudestellungen etc.) kann die Larmeinwirkung
verringert werden.

Zur Forderung passiver SchallschutzmalRnahmen wurde im Larmaktionsplan
der 1. Stufe ein Schallschutzfensterprogramm erarbeitet und im Larmaktions-
plan der 2. Stufe weiterhin unterstiitzt.

Da seit 01.01.2014 alle larmkartierten Stral3en in der Baulast des Landes NRW
liegen, ist auch die Zustandigkeit fir die Larmsanierung an das Land tberge-
gangen. Die Empfehlung fir ein Schallschutzfensterprogramm der Stadt
Lidenscheid entsprechend den Larmaktionsplanen der 1. Stufe und der

2. Stufe ist vor diesem Hintergrund nicht mehr aktuell.

Empfehlungen zu MaRnahmen des passiven Schallschutzes im Rahmen des
Larmaktionsplans der 3. Stufe enthalt Kapitel 5.4.3.



5 MaBnahmenkonzepte zur Larmminderung

Fir die MaRBnahmenbereiche der 3. Stufe der Stadt Lidenscheid werden im
Folgenden MalRnahmenkonzepte erarbeitet. Die MaRnhahmenempfehlungen der
2. Stufe werden hierzu Uberpruft und fortgeschrieben, ggf. angepasst und fiir
die aktuell hinzugekommenen MalRnahmenbereiche erweitert.

Die MalRnahmenkonzepte unterscheiden zwischen kurz- bis mittelfristigen
MaRnahmenempfehlungen und langfristigen MaRnahmenempfehlungen. Fir
die kurz- bis mittelfristigen Mallnahmenempfehlungen sollte eine Umsetzung
oder Umsetzungsvorbereitung im Geltungsbereich des Larmaktionsplans (in
den nachsten 5 Jahren) angestrebt werden.

5.1 Geschwindigkeitskonzept

Zur Ableitung von Geschwindigkeitsreduzierungen als geeignete MalRnahme
zur Larmminderung wurden im Larmaktionsplan der 2. Stufe in den Manah-
menbereichen umfangreiche stralRenverkehrsrechtliche Prifungen durchge-
fuhrt, die in MaBnahmenempfehlungen mindeten.

Mit der Fortschreibung des Larmaktionsplans werden fiir die aktuellen MaR3-
nahmenbereiche, fir die im LAP der 2. Stufe Geschwindigkeitsreduzierungen
aus Larmschutzgriinden empfohlen wurden sowie fur die in der 3. Stufe neu
hinzugekommenen Mafnahmenbereiche die voraussichtlichen Uberschreitun-
gen der Richtwerte der Larmschutz-Richtlinien-StV als eine Voraussetzung fir
Geschwindigkeitsreduzierungen auf der Grundlage der aktuellen VBUS-
Berechnungen der 3. Stufe der Larmkartierung neu geprift (s. Tabelle 17).

Die Abwagungen der unterschiedlichen Belange des Larmschutzes sowie der
verkehrlichen Funktionen (s. Kapitel 5.1.1) werden im Folgenden aus dem
Larmaktionsplan der 2. Stufe ibernommen. Daraus resultieren zum einen die
Fortschreibung der Prifempfehlungen zur Anordnung einer Geschwindigkeits-
reduzierung aus dem Larmaktionsplan 2. Stufe, zum anderen neue Prifempfeh-
lungen fir in der 3. Stufe hinzugekommene Malinahmenbereiche (s. Kapitel
5.1.2und 5.1.3).

Grundsatzlich besteht die Méglichkeit, im Larmaktionsplan Geschwindigkeitsre-
duzierungen als umzusetzende Malinahme aufzunehmen. Die Stadt Liden-
scheid als Plantrager der Larmaktionsplanung kann danach ,ein Tempolimit mit
verbindlicher Wirkung fiir die StraRenverkehrsbehdérde festlegen, wenn be-
stimmte Voraussetzungen erfullt werden. Dazu gehéren vor allem:

die ordnungsgemafe Beteiligung der Stralenverkehrsbehdrde,
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Stadt Lidenscheid die Berlcksichtigung der Anforderungen des Fachrechts (hier: StVO) und

der weiteren Anforderungen an die Planerstellung (insbesondere die aus-

Larmaktionsplan
«101

der 3. Stufe reichende Abwagung).

Mai 2020 »Zum Ermessensspielraum der Stralenverkehrsbehérde unterscheidet das
geltende Recht im Zusammenhang mit dem Larmaktionsplan drei Falle:

Legt ein Larmaktionsplan hinreichend konkrete Mal3nahmen fest, so musste
die Prufung der Voraussetzungen bereits zuvor im Planaufstellungsverfah-
ren stattfinden. Der umsetzenden Strallenverkehrsbehdrde steht in diesem
Fall nach der LAP-Aufstellung kein Ermessen zu, sie muss die Malinahmen
umsetzen.

Legt ein Larmaktionsplan hinreichend konkrete Maf3nahmen als ,Soll-
Vorgaben® (Regel-Ausnahme-Verhaltnis) fest, beschrankt sich das Ermes-
sen der Stralenverkehrsbehérde auf das Vorliegen der Ausnahmevoraus-
setzungen. Ein Beispiel ware eine (Ubergangsweise) Anordnung von Tempo
30 nur fur den Fall, dass eine angestrebte Fahrbahnsanierung nicht kurzfris-
tig realisiert werden kann.

Empfiehlt ein Larmaktionsplan die MaRnahme lediglich und legt sie nicht
fest, obliegt die Ermessensaustibung der umsetzenden Stralenverkehrs-
behorde.” 2

Fir die abschlieflende Priifung der Voraussetzungen ist eine schalltechnische
Berechnung nach RLS-90 und eine darauf aufbauende Bewertung der grund-
satzlich bestehenden Voraussetzungen erforderlich. Darliber hinaus muss die
Prifung den Nachweis der erzielbaren Larmminderung, eine verkehrliche
Beurteilung und die Priifung alternativer Mallnahmen sowie abschlief3end eine
zusammenfassende Bewertung und Abwéagung enthalten.

Diese Priifschritte sind nach Abstimmung der Prifempfehlungen im Entwurf
zum Larmaktionsplan flr ausgewahlte Malnahmenbereiche erfolgt und im
erganzten Kapitel 5.1.4 sowie in den Anlagen 3 und 4 zum Larmaktionsplan
dokumentiert.

191 siehe auch TUNE ULR, a.a.0., S. 110

192 1 3rm- und Klimaschutz durch Tempo 30: Starkung der Entscheidungskompetenzen
der Kommunen - Kurzfassung, Bearbeitung: V.-Prof. Rechtsanwalt Karsten Sommer
mit LK Argus GmbH, Berlin, UBA-FB 002325, UBA-Texte 30/ 2016, S. 12
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5.1.1 StraBenverkehrsrechtliche Voraussetzungen und
weitere Prufkriterien fur Geschwindigkeitsreduzierun-
gen

Zur Prifung der Eignung von geschwindigkeitsreduzierenden MalRnahmen
wurden im Rahmen des Larmaktionsplan der 2. Stufe die Kriterien entspre-
chend des nachfolgenden Kriterien-Trichters aufbereitet und bewertet.

Abbildung 14: Kriterien-Trichter zur Reduzierung der Geschwindigkeit103

StraBenverkehrsrechtliche Voraussetzungen

Geschwindigkeitsreduzierungen als mégliche larmmindernde Malknahme fiir
Lidenscheid werden fiir MaRnahmenbereiche mit grundsatzlicher Uberschrei-
tung der Richtwerte der Larmschutz-Richtlinien-StV'* gepriift, da bei entspre-
chenden Larmbelastungen das MalRnahmenerfordernis deutlich erhdht ist
(Hartefalle). Gleichzeitig wird aber auch auf die Grenzwerte der 16. BImSchV
eingegangen.

In der nachfolgenden Tabelle 17 sind fir folgende MaRnahmenbereiche die
Prifergebnisse dargestellt:

MaRnahmenbereiche der Larmaktionsplanung der 3. Stufe mit voraussichtli-
cher Uberschreitung der gebietsspezifischen Richtwerte der Larmschutz-
Richtlinien-StV (nach vorliegender VBUS-Berechnung), fir die im Larmakti-

108 Eigene Darstellung, in Anlehnung an das Berliner Konzept: Tempo 30 nachts

104 Entsprechend der vorherigen Ausfihrungen kann sich bei diesen Larmbelastungen
der Ermessensspielraum zu einer Pflicht zum Einschreiten verdichten.
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Stadt Lidenscheid onsplan der 2. Stufe bereits Geschwindigkeitsreduzierungen aus Larm-

Larmaktionsplan schutzgriinden empfohlen wurden

der 3. Stufe neue Malnahmenbereiche der 3. Stufe mit voraussichtlicher Uberschreitung

Mai 2020 der gebietsspezifischen Richtwerte der Larmschutz-Richtlinien-StV (nach
vorliegender VBUS-Berechnung)

Zur Bewertung herangezogen werden die gebietsspezifischen Richtwerte der
Larmschutz-Richtlinien-StV. Die fir die Mallnahmenbereiche relevanten
Gebietstypen werden dem geltenden Flachennutzungsplan von 2014'% ent-
nommen. Auf dieser Basis wird die Anzahl der Gebaude sowie die Einwohner in
Gebauden mit Richtwertliberschreitungen der Larmschutz-Richtlinien-StV
ganztags und nachts (22 - 6 Uhr) nach den vorliegenden VBUS-Berechnungen
dargestellt.

Tabelle 17: MaRnahmenbereiche mit voraussichtlichen Uberschreitungen der
Richtwerte der Larmschutz-Richtlinien-StV (nach VBUS-Berechnung)

Einwohner in Gebauden
mit Richtwertiiber-
schreitung
ganztags /
nachts (22 - 6 h)

Gebaude mit Richt-
wertiiberschreitung
ganztags /
nachts (22 - 6 h)

Nr. MaBnahmenbereich

1 L 691 Lennestr. 21/25 170/199

2 L 561 Bahnhofstr. 27126 283 /268

4 L 561 Knapper/ Park-/ 36 /34 316 / 296
Weststr.

5 B 54/ B 229 Volmestr. 17124 91/116

6 L 561 Sauerfelder Str./ 14714 104/ 104
Hochstr.

7 L 530 Kolner Str. 4/3 91/88

9 L 561 Hochstr. 20/ 16 164 /137

10 L 561 Herscheider 23733 1197183
Landstr.

12 B 54 Volmestr. 217 9/32

105 vgl. Flachennutzungsplan der Stadt Liidenscheid, in Kraft getreten am 20.12.2012.

Fir die MalRnahmenbereiche mit den Nr. 21 und 22 wurden die Gebietskategorien
im Abgleich mit der Situation vor Ort sowie in Absprache mit der Stadt Liidenscheid
angepasst.
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Gebiude mit Richt- Einwohner in Gebduden

wertiiberschreitun mit Richtwerttiber-
Nr. MaBnahmenbereich g schreitung
ganztags /
ganztags /

nachts (22 - 6 h) nachts (22 - 6 h)

15 B 229 Werdohler Landstr. 8/8 44 /44

18 L 561 Herscheider 4/5 21/ 24
Landstr.

21 B 229 Werdohler Landstr. 5/8 18/23

22 B 54 Volmestr. 3/4 22726

Die nachfolgenden Bewertungen hinsichtlich der stralenverkehrsrechtlichen
Voraussetzungen beziehen sich auf die Ergebnisse der VBUS-Berechnungen
flr Lidenscheid im Rahmen der 3. Stufe der Larmkartierung (s. Tabelle 17).
Nach diesen weisen alle untersuchten Malinahmenbereiche Larmbelastungen
(nach VBUS) zumindest an einzelnen Gebauden ganztags sowie nachts
oberhalb der Immissionsgrenzwerte der Larmschutz-Richtlinien-StV auf.

Weitere Priifkriterien

Fir die MaRnahmenbereiche, fir die in der 2. Stufe der Larmaktionsplanung
Geschwindigkeitsreduzierungen empfohlen wurden und die weiterhin voraus-
sichtlich Richtwertiiberschreitungen aufweisen (s.0.), erfolgt im Rahmen des
Larmaktionsplans der 3. Stufe die Uberpriifung und Fortschreibung der vorhan-
denen MaRRnahmenempfehlungen der 2. Stufe.

Die weiteren Prifschritte und Abwagungen zur Ableitung von Empfehlungen
werden aus dem Larmaktionsplan der 2. Stufe tGbernommen. Diese erfolgten
nach folgenden Kriterien:

Betroffenendichte

Funktion der StralRe fiir den Individual- und Wirtschaftsverkehr
Funktion der Straf3e fir den 6ffentlichen Verkehr
Straflenraum(rand)nutzung

Stralenrdumliche Rahmenbedingungen

Daruber hinaus sind auch die Verkehrssicherheit bzw. das Unfallgeschehen
und der Verkehrsfluss wichtige Aspekte bei einer Abwagung zu Tempo 30 bzw.
Tempo 50, hierzu lagen aber keine Informationen vor.
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Im Folgenden sind die genannten Prufkriterien naher beschrieben.

Betroffenendichte

Die Anordnung von Geschwindigkeitsreduzierungen wird fir die MalRnahmen-
bereiche der Larmaktionsplanung geprift, da in diesen eine erhéhte Larm-
betroffenheit besteht. In der weiteren Abwagung werden die Prioritaten der
MafRnahmenbereiche berticksichtigt.

Funktion der StraBe fiir den Individual- und Wirtschaftsverkehr

Die Funktion der Stral3e fiir den Individual- und Wirtschaftsverkehr wird u.a.
durch die StraRengattung begriindet. Die Mallnahmenbereiche liegen aus-
schlief3lich im klassifizierten Stralennetz (Bundes- und Landesstralien).

Daruber hinaus flieBen die durchschnittlichen Verkehrsbelastungszahlen mit in
die Abwagung ein.

Funktion der StraBe fiir den o6ffentlichen Verkehr

Eine Geschwindigkeitsreduzierung sollte nicht zu unverhaltnismaRigen Behin-
derungen des o6ffentlichen Nahverkehrs fihren.

Zur Ermittlung der Relevanz der Abschnitte fiir den 6ffentlichen Verkehr wurde
im Larmaktionsplan 2012 die Frequentierung durch diesen untersucht.'® Fir
Abschnitte mit hoher OPNV-Frequentierung (2 50 Fahrten nachts bzw. = 200
Fahrten ganztags) sollen mdgliche Behinderungen des OPNV berlicksichtigt
werden.

StraBenraum(rand)nutzung

In der Abwagung bertcksichtigt werden die StraRenraumrandnutzungen und
deren Anforderungen an den Strallenraum als Gebaudeumfeld.

Je nach Charakteristik der Randnutzung bestehen erhdhte Anspriiche an die
Aufenthaltsqualitat im Strallenraum. Bei Geschaftsnutzungen (6rtliche Ge-
schéftsstrallen, Stadtteilzentren) und im Umfeld von Schulen sind die Anspri-
che nichtmotorisierter Nutzungen besonders ausgepragt.

StraBenrdaumliche Rahmenbedingungen

Geschwindigkeitsreduzierungen kénnen in Stralen ohne Radverkehrsanlagen
auch zu einer Erhéhung der Verkehrssicherheit fiir den Radverkehr fiihren. Fir
MaRnahmenbereiche mit einer Fiihrung des Radverkehrs auf der Fahrbahn im
Mischverkehr mit dem Kfz-Verkehr soll Tempo 30 aus Verkehrssicherheitsgriin-
den auch insbesondere wahrend der Tageszeit geprift werden.

196 Mit der Ubernahme der Empfehlung wird davon ausgegangen, dass sich die

Busverkehrsbelastung nicht wesentlich geandert hat.



5.1.2 Empfehlungen zur Reduzierung der zulassigen
Hochstgeschwindigkeit auf 50 km/h

An vier MaBnahmenbereichen der Larmaktionsplanung der 3. Stufe (ohne
Autobahnabschnitte) mit einer Gesamtlange von rund 1.460 m ist derzeit eine
zulassige Hochstgeschwindigkeit von (teilweise) tber 50 km/h angeordnet.

Fir diese Malknahmenbereiche wird empfohlen, eine Geschwindigkeitsreduzie-
rung auf 50 km/h aus Larmschutzgriinden - ggf. in Teilabschnitten - zu prifen.
Die Umsetzung soll jeweils kurz- bis mittelfristig erfolgen.

Im Einzelnen sind dies:

die B 229 Werdohler LandstraRe (MaRnahmenbereich 15) mit 60 km/h im
Bereich der Ortsdurchfahrt Wettringhof,

die L 561 Herscheider LandstralRe (MalRnahmenbereich 18) sidoéstlich der
Stettiner Straf3e (70 km/h),

die B 229 Werdohler LandstraRe (MaRnahmenbereich 21) mit 60 km/h im
Bereich der Ortsdurchfahrt Wettringhof und

die B 54 VolmestralRe (Malnahmenbereich 22) mit 70 km/h im Bereich der
Ortsdurchfahrt Briigge.

Fir alle vier MaBnahmenbereiche liegen nach VBUS voraussichtlich Uber-
schreitungen der Richtwerte der Larmschutz-Richtlinien-StV vor. Die Herschei-
der Landstral’e (MB 18) war bereits Bestandteil des Larmaktionsplans der

2. Stufe, fiir den eine Geschwindigkeitsreduzierung auf 50 km/h empfohlen
wurde. Die anderen drei Malinahmenbereiche sind in der 3. Stufe neu hinzuge-
kommen.

Abbildung 15: B 54 Volmestrafe im Bereich der Ortsdurchfahrt Brugge (links,
MB 22) und L 561 Herscheider LandstralRe (rechts, MB 18) sliddstlich Stettiner Stralle
mit zuldssiger Hochstgeschwindigkeit von 70 km/h (Fotos: LK Argus)
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5.1.3 Empfehlungen zur Reduzierung der zuldssigen
Hochstgeschwindigkeit auf unter 50 km/h

Beschrankungen der zulassigen Hochstgeschwindigkeiten unterhalb von

50 km/h ganztags kénnen insbesondere fir Mallnahmenbereiche sinnvoll sein,
die eine hohe ErschlieBungsfunktion aufweisen und in denen reduzierte Ge-
schwindigkeiten auch hinsichtlich weiterer Kriterien (z.B. Verkehrssicherheit,
Trennwirkung, Aufenthaltsqualitat) als erstrebenswert erscheinen. Aus Larmge-
sichtspunkten kann auch eine Einfihrung von Tempo 30, beschrankt auf den
Nachtzeitraum, sinnvoll sein.

Priifempfehlungen fiir Tempo 30

Auf der Basis der Zusammenstellung, Bewertung und Abwagung der in Kapitel
5.1.1 beschriebenen Kriterien (Ubernahme aus dem Larmaktionsplan 2. Stufe)
wird die Prifung der Einrichtung von Tempo 30 - Strecken wie folgt empfohlen.

Fir folgende MalRnahmenbereiche der 1. Prioritat sowie der 2. Prioritat (Maf-
nahmenbereich 7 und MalRknahmenbereich 12) wird weiterhin eine kurz- bis
mittelfristige Reduzierung der zulassigen Hochstgeschwindigkeit auf 30 km/h
empfohlen (Fortschreibung der Empfehlungen aus dem Larmaktionsplan der
2. Stufe):

L 691 Lennestral’e von Am Lehmberg bis Elsa-Brandstrom-Stralie (Mal3-
nahmenbereich 1): Bei Anordnung von Tempo 30 in der L 691 LennestralRe
wird mit Ausweichverkehren in die Werdohler Stral3e gerechnet. Um dem
entgegenzuwirken, soll auch die parallele Anordnung von Tempo 30 in der
Werdohler Stral3e gepruft werden (die Werdohler Stral3e ist weiterhin nicht
Bestandteil der Larmaktionsplanung).

Auch fir andere StralRen sollen im Zuge der Vorbereitungen zur Anordnung
der geschwindigkeitsreduzierenden Malinahmen mdégliche verkehrliche Wir-
kungen geprift werden.

L 561 BahnhofstralRe zwischen Wehberger Stral3e und Friedhofstralle
(MaRnahmenbereich 2): Da die L 561 Bahnhofstralie eine wichtige Busver-
kehrsachse ist, wird weiterhin empfohlen, Geschwindigkeitsreduzierungen in
Verbindung mit Busbeschleunigungsmalinahmen an den Lichtsignalanlagen

zu prifen.

L 561 WeststralRe/ Parkstrale/ Knapper Stral’e von Wehberger Stralle bis
AugustastraRe (MaRnahmenbereich 4)

B 54/ B 229 VolmestralRe von Ortseinfahrt Briigge (Zufahrt Briigger Bahn-
hof) bis Halverstral3e (Ma3nahmenbereich 5): Die empfohlene Tempo 30 -
Anordnung in der B 54/ B 229 VolmestralRe von der Ortseinfahrt Briigge bis
Halverstrale kann ggf. um eine Prufempfehlung nach Norden bis zur L6-




senbacher Landstrale (MaBnahmenbereich 12) erweitert werden, wenn die
Anordnung im Zusammenhang mit den laufenden Planungen zum Bau einer
Radverkehrsanlage sinnvoll erscheint (z.B. bei der Anlage von Schutzstrei-
fen auf der Fahrbahn).

L 530 Kélner StralRe von Westfalenstralie bis Germanenstralie (Mal3nah-
menbereich 7): Die Empfehlung zu Tempo 30 in der L 530 Kdlner Stralle
von Westfalenstrale bis Germanenstralle wird ggi. der Empfehlung aus
2015 verandert, da im Teilabschnitt von Westfalenstrae bis Overbergstralle
(Manahmenbereich 13) voraussichtlich keine Richtwertiiberschreitungen
der Larmschutz-Richtlinien-StV nach VBUS mehr auftreten.

B 54 Volmestral3e von HalverstralRe bis Losenbacher Landstrafe (Maf3nah-
menbereich 12)'%

Die genannten StraRenabschnitte weisen alle weiterhin sehr hohe Larmbetrof-
fenheiten auf. Die straRenraumliche Situation mit 2-streifigen Fahrbahnen und
die Fuhrung des Radverkehrs im Mischverkehr auf der Fahrbahn (keine Rad-

verkehrsanlagen) unterstitzen ein angepasstes Geschwindigkeitsniveau. Die

B 54/ B 229 VolmestralRe weist auch Geschéftsbesatz auf.

Abbildung 16: B 54/ B 229 Volmestrafte, OD Briigge (MB 5, links) und L 561
Weststralie (MB 4, rechts) (Fotos: LK Argus)

Soweit in den noch erforderlichen Priifungen durch die Stralenverkehrsbehor-
de aus verkehrlicher Sicht (Bedeutung fiir den OPNV, Verlagerungseffekte)
eine Geschwindigkeitsreduzierung ganztags als nicht zielfihrend bewertet wird,
sollte die Tempo 30 - Regelung im Nachtzeitraum eingeflihrt werden.

Mit einem langerfristigen Umsetzungshorizont wird die Prifung der Einrichtung
fur Tempo 30 entsprechend dem Larmaktionsplan der 2. Stufe fir folgende
erganzende MalRnahmenbereiche empfohlen:

7" Die Manahme soll im Rahmen der verkehrsplanerischen Uberarbeitung der

VolmestralRe im Zuge der Radwegeplanung (Volme-Radweg) geprift werden.
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L 561 Sauerfelder Strae, HochstralRe und Herscheider LandstralRe zwi-
schen den Einmindungen Gartenstra3e und Paulmannshéher StralRe:

Der StralRenzug L 561 Sauerfelder Strale/ Hochstralte/ Herscheider Land-
stral3e teilt sich in einen Malinahmenbereich der 1. Prioritat (MaRnahmenbe-
reich 6, Gartenstral3e bis Von-der-Marck-Straf3e) und zwei der 2. Prioritat
(Mafinahmenbereich 9, Von-der-Marck-Stral3e bis Brauckenstralie sowie
MaRnahmenbereich 10, Brauckenstralle bis Paulmannshoher Stralle) auf.
Die HochstralRe ist zum Teil 3-streifig mit Busspur, die Herscheider Land-
stralRe ist iberwiegend 3-streifig ausgebaut. Geschwindigkeitsreduzierungen
sollten fir geeignete Abschnitte des StralRenzugs unter Berlcksichtigung der

Busbevorrechtigung gepruft werden.

Unterstiitzende MaBnahmen zur Geschwindigkeitsreduzierung

Zur Erhéhung der Befolgung der geschwindigkeitsreduzierenden Mallinahmen
wird empfohlen, Hinweise auf das Ziel der Malinahme, den Larmschutz, zu
geben und unterstitzende Dialog-Displays einzusetzen.

Daruber hinaus sind Geschwindigkeitskontrollen eine wichtige Ma3nhahme zur
Einhaltung der zulassigen Hochstgeschwindigkeiten. Geschwindigkeitskontrol-
len werden nicht ausschlieBlich fir die méglichen Tempo 30 - Strecken empfoh-
len. Auch bei einer zulassigen Hochstgeschwindigkeit von 50 km/h sind Ge-
schwindigkeitskontrollen erforderlich. Empfohlen werden diese insbesondere an
Ortseinfahrten (u.a. Halverstral3e in Briigge).

Auch mit einer angepassten Lichtsignalsteuerung kann ein niedrigeres Ge-
schwindigkeitsniveau unterstutzt werden. Bei bestehender Koordination der
Lichtsignalanlagen ist eine Anpassung der Progressionsgeschwindigkeit fur
einen stetigen, langsamen Verkehrsfluss erforderlich.

5.1.4 AbschlieBende Prufung der Anordnung von Tempo 30
flir ausgewahlte MaBnahmenbereiche

Aufbauend auf den oben dargestellten Vorprifungen erfolgten zur Festsetzung
von Tempo 30 fiir ausgewahlte Malnahmenbereiche im Larmaktionsplan der
3. Stufe die folgenden erganzenden Arbeitsschritte:

Stufe 1: schalltechnische Berechnung nach RLS-90 und darauf aufbauende
Bewertung der grundséatzlich bestehenden Voraussetzungen fur alle 13
MaRnahmenbereiche mit Empfehlungen zur Reduzierung der zulassigen
Hochstgeschwindigkeit

Stufe 2: vertiefende Prifung mit Nachweis der erzielbaren Larmminderung,
verkehrlichen Beurteilung, Prifung alternativer Malinahmen, zusammenfas-
sende Bewertung und Abwagung fir drei ausgewahlte MalRnahmenbereiche



Die Ergebnisse der Stufe 1 zur abschlieenden Priifung der Anordnung von
Tempo 30 fir ausgewahlte MalRnahmenbereiche sind in der Anlage 3 zum
Larmaktionsplan dargestellt.

Anlage 3: RLS-90 - Berechnung im Kartierungsnetz und Priifung weiterer
stralRenverkehrsrechtlicher Voraussetzungen fur Geschwindigkeitsreduzierungen
Stufe 1: schalltechnische Berechnung nach RLS-90 und darauf aufbauende
Bewertung der grundsatzlich bestehenden Voraussetzungen

Aufbauend auf diese Priifung (Stufe 1) wurden fir folgende drei ausgewahlte
MaRnahmenbereiche (MB) weitergehende Priifungen mit Nachweis der erziel-

baren Larmminderung, einer verkehrlichen Beurteilung und der Prifung alterna-

tiver MaRnahmen sowie einer abschlieRend zusammenfassenden Bewertung
und Abwagung (Stufe 2) durchgefihrt:

MB 2: L 561 Bahnhofstralle, Wehberger Stral3e bis Friedhofstralle
MB 5: B 54/ B 229 Volmestrale, Am Briigger Bahnhof bis Halverstralle

MB 7: L 530 Kolner StraRe, Germanenstralle bis Westfalenstrale

Die Ergebnisse der in der Stufe 2 durchgefiihrten Einzelfallprifungen sind
umfassend im Einzelnen in der Anlage 4 zum Larmaktionsplan dargestellit.

Anlage 4: Prifung der Anordnung von Tempo 30 fir 3 MaBnahmenbereiche,
Stufe 1: schalltechnische Berechnung nach RLS-90 und darauf aufbauende
Bewertung der grundsatzlich bestehenden Voraussetzungen und

Stufe 2: vertiefende Prifung mit Nachweis der erzielbaren Larmminderung,
verkehrlichen Beurteilung, Prifung alternativer Malnahmen, zusammenfassende
Bewertung und Abwéagung

Im Ergebnis der stralRenverkehrsrechtlichen Einzelfallprifungen werden im
Larmaktionsplan folgende MalRnahmen festgelegt:

Anordnung einer reduzierten zulassigen Hochstgeschwindigkeit von 30 km/h

entsprechend § 45 StVO in der BahnhofstraBe zwischen Wehberger
StraBe und FriedhofstraBe (MB 2):

Die MaRnahme kann aufgrund der vorliegenden Larmbelastungen und
Larmbetroffenheiten, die ber ein Ubliches, hinzunehmendes Maf hinaus-

gehen, in Erwagung gezogen werden. Die Reduzierung der Verkehrslarmbe-
lastung dient dem Schutz vor Gesundheitsgefahren, die nach allgemein an-

erkannter Auffassung mit L&rmimmissionen verbunden sind, insbesondere
mit solchen oberhalb der gesundheitlichen Schwellenwerte. Es bestehen
aktuell auch keine alternativen MaRnahmen, mit denen eine vergleichbare

Larmminderung erreichbar ware. Die MalRnahme wird auch unter Abwagung
der Verkehrsfunktion der Bahnhofstrale (Landesstral’e mit hoher Funktion
fir den Busverkehr) als verhaltnismaRig eingestuft. Die Verkehrsfunktion der
Bahnhofstralde wird durch die Reduzierung der zulassigen Héchstgeschwin-
digkeit nicht beeintrachtigt.
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Anordnung einer reduzierten zulassigen Hochstgeschwindigkeit von 30 km/h
entsprechend § 45 StVO in der B 54/ B 229 VolmestraBe zwischen Am
Briigger Bahnhof und HalverstraBe (MB 5):

Die MaRnahme kann aufgrund der vorliegenden Larmbelastungen und
Larmbetroffenheiten, die lber ein Ubliches, hinzunehmendes Maf hinaus-
gehen, in Erwagung gezogen werden. Die Reduzierung der Verkehrslarmbe-
lastung dient dem Schutz vor Gesundheitsgefahren, die nach allgemein an-
erkannter Auffassung mit Larmimmissionen verbunden sind, insbesondere
mit solchen oberhalb der gesundheitlichen Schwellenwerte.

Aufgrund der vorgesehenen alternativen MalRnahmen (Fahrbahnsanierung),
mit denen eine vergleichbare Larmminderung erreichbar ist, kann eine tem-
porare Anordnung von Tempo 30 bis zur Umsetzung der Malinahme oder
insbesondere im Nachtzeitraum aufgrund der sehr hohen Larmbelastungen
auch eine erganzende Anordnung erfolgen. Die MaRnahme wird auch unter
Abwagung der Verkehrsfunktion der VolmestralRe (Bundesstralie) als ver-
haltnismaRig eingestuft. Die Verkehrsfunktion der VolmestralRe wird durch
die Reduzierung der zulassigen Hochstgeschwindigkeit nicht unverhaltnis-
mafig beeintrachtigt.

Anordnung einer reduzierten zulassigen Hochstgeschwindigkeit von 30 km/h
entsprechend § 45 StVO in der Kélner StraBe zwischen GermanenstraRe
und WestfalenstraBe (MB 7):

Die MaRnahme kann aufgrund der vorliegenden Larmbelastungen und
Larmbetroffenheiten, die tber ein Ubliches, hinzunehmendes Maf3 hinaus-
gehen, in Erwdgung gezogen werden. Die Reduzierung der Verkehrslarmbe-
lastung dient dem Schutz vor Gesundheitsgefahren, die nach allgemein an-
erkannter Auffassung mit La&rmimmissionen verbunden sind, insbesondere
mit solchen oberhalb der gesundheitlichen Schwellenwerte.

Es bestehen aktuell auch keine alternativen MalRnahmen, mit denen eine
vergleichbare Larmminderung erreichbar ware.

Die MaRnahme wird auch unter Abwagung der Verkehrsfunktion der Kélner
Stralle (Landesstralle) als verhaltnismalig eingestuft. Die Verkehrsfunktion
der Kdlner Stralde wird durch die Reduzierung der zuldssigen Hochstge-
schwindigkeit nicht unverhaltnismalig beeintrachtigt.

5.2 Konzept Fahrbahnsanierung und Einsatz larmmin-
dernder Fahrbahnbeldage

5.2.1 Erfahrungen und Handlungsoptionen

Fahrbahnbelage mit larmmindernden Eigenschaften sind ein wichtiger Beitrag
zur La&rmminderung (s. dazu auch Kapitel 4.6). Welcher Belag dabei als sinnvoll
ausgewahlt wird, hangt von den 6rtlichen Gegebenheiten und Anforderungen
ab.



Larmmindernder Asphalt wurde in Lidenscheid bereits bei der Sanierung der
L 561 Herscheider LandstralRe (Brauckenstral3e bis Hardenbergstralle, Teilab-
schnitt des Malinahmenbereichs 10) eingesetzt. Auf diesem Abschnitt wurde
LOA 5D verbaut. Nach aktueller Information der Stadt Liidenscheid wurde sich
bei aktuellen wie kiinftigen Sanierungsmafinahmen aufgrund einer vergleichs-
weise geringeren Haltbarkeit gegen die Verwendung eines LOA (larmoptimier-
ter Asphalt) entschieden.

Bei weiteren bereits durchgefuhrten Sanierungsmafinahmen wurde als Fahr-
bahnbelag Asphaltbeton AC 11 DS bzw. 8 DS verwendet. Diese Belage sollen
auch bei geplanten MaRnahmen zum Einsatz kommen.

5.2.2 Empfehlungen zur Fahrbahnsanierung

Der Einbau von larmmindernden Asphalten entsprechend den Empfehlungen
des Strallenbaubetriebes NRW (siehe Kapitel 4.6.2) sollte bei kommenden
Fahrbahnsanierungen an Stralen mit hohen Larmbelastungen grundsatzlich
gepruft werden, soweit dies aufgrund der Verkehrsbelastungssituation, insbe-
sondere des Lkw-Anteils, zielfihrend ist. Ein larmmindernder Fahrbahnbelag
soll auch vorrangig auf Stral’en eingesetzt werden, auf denen ein Geschwindig-
keitsniveau von 50 km/h besteht (und auch zukinftig vorgesehen ist).

Bei anstehenden Sanierungsmal3nahmen sollte grundsatzlich geprift werden,
ob die Sanierung der Fahrbahnoberflachen fir méglichst zusammenhangende
Bereiche erfolgen kann.

Konkret wird empfohlen, den Einsatz eines larmmindernden Asphalts bei
angestrebten bzw. aktuell geplanten Fahrbahnsanierungen (s. auch Kapitel
3.3.2) zu prifen. Dies betrifft:

die B 54 VolmestralRe im Bereich der Ortsdurchfahrt Briigge (MalRnahmen-
bereiche 5 und 12) - Absprachen zwischen der Stadt Liidenscheid und
StralRen.NRW zu einer Fahrbahnsanierung in Kombination mit der Anlage
einer alternierenden Radverkehrsanlage stehen noch aus - und

die L 561 HochstraRe zwischen Staberger Stral3e und Brauckenkreuz (im
Teilabschnitt des Malinahmenbereichs 9 ist nach Information von Stra-
Ren.NRW eine stralenbauliche Malinahme geplant).

Aufgrund der von StralRen.NRW angegebenen geplanten Umsetzungszeitrau-
me fiir die straBenbaulichen Manahmen von 2019 bis ca. 2021'% fiir die
stralRenbaulichen Ma3nahmen sind die Prufempfehlungen zum Einsatz eines

18 opd.
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larmmindernden Belages fir die drei genannten MalRnahmenbereiche kurzfristig
angelegt.

Darilber hinaus sollen in den Mallnahmenbereichen der Larmaktionsplanung,
fur die Fahrbahnsanierungsbedarf besteht, mit Prioritdt Erneuerungsmalfinah-
men umgesetzt werden (Priorisierung aufgrund Larmminderungsbedarf).

5.3 Konzept straBenraumliche MaRnahmen

5.3.1 Handlungsmaoglichkeiten

Zur Ableitung von MaRnahmenmaoglichkeiten im Strallenraum zur Larmminde-
rung wurden im Larmaktionsplan der 2. Stufe auf der Grundlage der vorhande-
nen Eingangsdaten aus der Larmkartierung Abschnitte herausgearbeitet, in
denen die Straflenraumaufteilung bzw. die Verkehrsorganisation grundsatzlich
geandert werden konnte, ohne die Qualitat des Kfz-Verkehrsflusses wesentlich
zu beeintrachtigen. Weiterhin wurden mdégliche Mal3nahmenoptionen darge-
stellt, aus denen MalRnahmenempfehlungen entwickelt wurden.

5.3.2 Empfehlungen fiir straBenraumliche MaBnahmen

Die Umgestaltung bzw. Umorganisation von StralRenraumen mit heute 2 bis 3 -
streifiger Fahrbahn soll fur die nachfolgend genannten StralRenabschnitte
(Mafinahmenbereiche der 3. Stufe der Larmaktionsplanung) gepruft werden.
Die Empfehlungen sind dem Larmaktionsplan der 2. Stufe entnommen und
werden fortgeschrieben, soweit sie noch relevant sind. Erganzend werden fir
die im Rahmen der 3. Stufe neu hinzukommenden MalRnahmenbereiche
entlang der B 229 Werdohler Landstral’e und B 54 Volmestralle Malinahmen
empfohlen.

Fortschreibung der Empfehlungen der 2. Stufe:

L 561 HochstraRe zwischen GartenstraRe und Brauckenstralle (Malnah-
menbereich 6 (Gartenstral3e bis Von-der-Marck-Strale) und MalRnahmenbe-
reich 9 (Von-der-Marck-Stral3e bis BrauckenstraRe)):

Die im Larmaktionsplan der 2. Stufe empfohlenen strallenrdumlichen Mal}3-
nahmen im Zuge der Erneuerung der Fahrbahndecke sollen weiter verfolgt
werden. Fahrbahnsanierungsmafnahmen sind bisher nur teilweise umge-
setzt. Fir den Teilabschnitt zwischen der Staberger Stralle und dem Brau-
ckenkreuz ist von Seiten des Baulasttragers StralRen.NRW eine strallenbau-
liche MaRnahme geplant.

Als zentrale Mallnahme im Larmaktionsplan der 2. Stufe wurde die Anlage
von Schutzstreifen fir den Radverkehr empfohlen. Dies wird auch im Larm-
aktionsplan der 3. Stufe weiterhin empfohlen. Zu prifen sind hierbei die wei-




tere Erfordernis der vorhandenen Busspur und die Auswirkungen auf den Stadt Lidenscheid
OPNV sowie der Fortflinrungsmaglichkeiten der Radverkehrsanlage tiber Larmaktionsplan
den betrachteten Abschnitt hinaus. Das gilt insbesondere flir den Knoten mit der 3. Stufe
der Brauckenstrale.

Aufgrund der vorhandenen Planungen von StralRen.NRW wird fur die MaR-

nahme eine kurzfristige Prifung im Zuge weiterer Fahrbahnsanierungsmaf3-

nahmen empfohlen.

Mai 2020

Abbildung 17: Beispielentwurf Hochstral3e - Schnitt Bestand / Planung

Schnitt A - A’ Bestand Schnitt A - A’ Planung

B 54/ B 229 Volmestrale zwischen Am Brigger Bahnhof und HalverstralRe
(MaBnahmenbereich 5):

In Verbindung mit einer Uberpriifung der Verkehrsorganisation (Lichtsignal-
steuerung) wird im Larmaktionsplan der 2. Stufe die Priifung straRenraumli-
cher Malinahmen u.a. bei einer moglichen Einklirzung des Linksabbiegers
empfohlen. Diese Empfehlung wird fortgeschrieben. Eine mdgliche strafen-
raumliche Malinahme stellt die Anlage von alternierenden Schutzstreifen im
Bereich der Ortsdurchfahrt Briigge dar, hierzu bestehen bereits Uberlegun-
gen der Stadt Ludenscheid (s. auch MB 12). Eine kurz- bis mittelfristige Um-
setzung soll angestrebt werden.

B 54 Volmestralie zwischen Halverstralle und Lésenbacher Landstralle
(Mafinahmenbereich 12):

Fir diesen Abschnitt werden zur Larmminderung entsprechend des Larmak-
tionsplan 2. Stufe straRenraumliche MalRnahmen zur Fassung des Verkehrs-
raums empfohlen, die z.B. mit der Einrichtung von Radverkehrsanlagen im
Zuge des Projektes Volme-Radweg umgesetzt werden kénnten. Nach In-
formation der Stadt Ludenscheid ist im Rahmen einer moglichen Fahrbahn-
sanierung (Abstimmungen mit Strallen.NRW stehen aktuell noch aus) die
Anlage von alternierenden Schutzstreifen im Bereich der Ortsdurchfahrt
Briigge geplant. Dies betrifft ggf. auch die Volmestrale im Abschnitt zwi-
schen Am Brigger Bahnhof und HalverstralRe (MalRnahmenbereich 5). Eine
kurz- bis mittelfristige Umsetzung soll angestrebt werden.

Empfehlungen fiir in der 3. Stufe neue MalRnahmenbereiche: 85
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B 229 Werdohler LandstraRe zwischen Hausnummern 191 und 211 (MaR-
nahmenbereich 15):

Empfohlen wird die Prifung einer Querungshilfe (Mittelinsel) im Bereich der
Bushaltestelle ,Markisen Bl6ink®. Diese soll eine angepasste Geschwindig-
keit im weiteren Verlauf der leicht abschissigen Stral’e unterstiitzen. An der
Bushaltestelle sowie an den Einmiindungen des Parkplatz und der Anwoh-
nerstrafde ist auch von einem positiven Effekt auf die Verkehrssicherheit
auszugehen. Synergien sind mit der ebenfalls zur Prifung empfohlenen Ge-
schwindigkeitsreduzierung auf 50 km/h im westlichen Teilabschnitt des
MaRnahmenbereichs zu erwarten (s. auch Kapitel 5.1).

Eine kurz- bis mittelfristige Umsetzung soll angestrebt werden.

B 229 Werdohler Landstrale zwischen Hausnummern 230 und 235 (MaR-
nahmenbereich 21):

Empfohlen wird die Prifung einer Querungshilfe (Mittelinsel) im Bereich der
Bushaltestellen ,Wettringhof“ bzw. ,Abzweig Wettringhof“. Dies soll eine
angepasste Geschwindigkeit im MalRnahmenbereich unterstitzen sowie die
Erreichbarkeit der Bushaltestellen verbessern. Ebenfalls wird die Priifung
zur Einklrzung der Linksabbiegespuren im Bereich der Einmiindung L 694
sowie ggf. die Erweiterung der vorhandenen Gehwege im Bereich der Bus-
haltestellen empfohlen.

Eine kurz- bis mittelfristige Umsetzung soll angestrebt werden.

B 54 Volmestrale, zwischen Schiefe Ahelle und VolmestralRe 55 (MalRnah-
menbereich 22):

Empfohlen wird die Prifung von Querungshilfen (Mittelinsel) im Bereich der
Bushaltestellen ,Ahelle” sowie ,Aheller Hammer*. Dies soll ein angepasstes
Geschwindigkeitsniveau im MalRhahmenbereich unterstitzen. Bei Umset-
zung der MaRnahme sind zudem Synergien mit der Verkehrssicherheit zu
erwarten.

Eine kurz- bis mittelfristige Umsetzung soll angestrebt werden.

Die mittel- bis langfristige Umgestaltung bzw. Umorganisation des Straflen-
raums mit ggf. Fahrspurreduzierungen soll aus Sicht der Larmaktionsplanung
entsprechend dem Larmaktionsplan der 2. Stufe fir folgende Stralen (Mal3-
nahmenbereiche) geprift werden:

L 561 Heedfelder Stralle zwischen Am Weiten Blick und Wehberger Stralle
(MafRnahmenbereich 3 (Rahmedestrale bis Wehberger Strale) und Mafk-
nahmenbereich 8 (Am Weiten Blick bis Rahmedestralle):

Entsprechend den Vorschlagen des Verkehrsentwicklungsplans, die auch im
Larmaktionsplan der 2. Stufe aufgegriffen wurden, wird fir die Heedfelder
Stralle weiterhin eine Neuorganisation des Strallenraums mit stadtebauli-
cher Integration der Verkehrsflachen empfohlen.

Nach Information der Stadt Lidenscheid wurde in der Heedfelder Stralle
bereits eine Deckenerneuerung im Abschnitt Heedfelder Stral3e 45 bis Ha-




gedornskamp (s. auch Kapitel 3.2.4 sowie 3.3.1) durchgefiihrt sowie eine
Querungshilfe in Héhe Heedfelder StralRe 20 eingerichtet. Vom Stralenbau-
lasttrager aktuell abgelehnt wurde der empfohlene beidseitig geplante
Schutzstreifen fir Radfahrer an der L 561 Heedfelder Strale.

B 229 Brauckenstrale zwischen L 561 HochstralRe und Schlittenbacher
StralRe (MaRnahmenbereich 20):

Zur Verringerung der Larmbelastungssituation an den Wohngebauden der
B 229 BrauckenstralRe wird entsprechend Larmaktionsplan der 2. Stufe wei-
terhin eine Reduzierung und stédtebauliche Integration der Verkehrsflachen
empfohlen.

Abbildung 18: Strallenrdume mit dominanten Verkehrsflachen - L 561 Heedfelder
Stralle und B 229 Brauckenstrafte (Fotos: LK Argus)

Die dargestellten MaRnahmenvorschlage fiir die Umorganisation bzw. Umge-
staltung der StralRenrdume sind MaRnahmenempfehlungen zur Prifung, die
aufgrund der Komplexitat der Fragestellungen in eine integrierte Planung
eingebunden werden mussen. In dieser sind alle Belange an die Strallenrdume
zu prifen. Insbesondere in der B 229 Brauckenstralle sind weitere Gewerbean-
siedlungen vorgesehen, die zusatzliche Verkehre erzeugen. Auch mit diesen ist
die Leistungsfahigkeit der StraRe weiter zu gewahrleisten'®. Aufgrund der
hohen Anspriche an den Knotenpunkt L 561 HochstralRe/ B 229 Brauckenstra-
Re/ L 561 Herscheider LandstralBe/ B 229 Talstralie muss eine Umorganisation
der Brauckenstralle unter Einbindung dieses Knotens geprift werden.

1% Ein dazu vorliegendes Verkehrsgutachten hat die verkehrstechnische Funktionsfa-

higkeit der einzelnen Knotenpunkte im Zuge der Brauckenstral3e als auch des Ge-
samtsystems nachgewiesen. Mit Ausnahme des Knotenpunkts Hochstrale / Brau-
ckenstralRe / Herscheider LandstralRe / TalstralRe (Brauckenkreuz) erreichen alle
weiteren Knoten zwischen HochstralRe und Schlittenbacher Stralle mindestens Stufe
D (ausreichend) der Qualitéat des Verkehrsablaufs (nach Handbuch fiir die Bemes-
sung von StraRenverkehrsanlagen in der Fassung von 2005, FGSV, 2001) bei der
Ansiedlung weiterer Gewerbe. Das Brauckenkreuz erreicht nur Stufe E (mangelhaft).
Diese Stufe gilt bereits im Ist-Zustand, sodass sich keine Verschlechterung mit den
Planungen ergibt.
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5.4 Konzept aktiver und passiver Schallschutz

5.41 Rechtliche Rahmenbedingungen

Aktive und passive Schallschutzmalinahmen zur Ldrmsanierung an bestehen-
den Stralen sind firr die Bundesfernstraf3en in der Baulast des Bundes mit den
VLarmSchR 97'"° geregelt.

Die Richtlinien fiir den Verkehrslarmschutz an Bundesfernstral3en in der
Baulast des Bundes unterscheiden bei den Grenzwerten zur Forderfahigkeit
nach Gebietstypen (siehe Tabelle 18).

Tabelle 18: Immissionsgrenzwerte der VLarmSchR 97 (Richtlinien fiir den Verkehrs-
larmschutz an Bundesfernstrafien in der Baulast des Bundes)'"

Richtwerte Richtwerte
Immissionsort/ Gebietstyp tags nachts
(6.00 - 22.00 Uhr) (22.00 - 6.00 Uhr)

an Krankenhausern, Schulen, Kur- und
Altenheimen, in reinen und allgemeinen 67 dB(A) 57 dB(A)
Wohngebieten sowie Kleinsiedlungsgebieten

in Kern-, Dorf- und Mischgebieten 69 dB(A) 59 dB(A)

in Gewerbegebieten 72 dB(A) 62 dB(A)

Fir Landesstralen gewahrt auch das Land Nordrhein-Westfalen Larmsanie-
rung im Rahmen zur Verfligung stehender Haushaltsmittel. Voraussetzung ist
auch hier die Uberschreitung der Immissionsgrenzwerte nach VLarmSchR97.
Abweichend davon ist fiir Landesstrallen an Kern-, Dorf- und Mischgebieten ein
Immissionsgrenzwert von 67 dB(A) tags und 57 dB(A) nachts festgelegt (s.
auch Kapitel 1.5.2).""2

5.4.2 Prufempfehlungen zu aktiven SchallschutzmaR-
nahmen

Die im Kartierungsnetz der 3. Stufe im Stadtgebiet von Liidenscheid bereits
vorhandenen Larmschutzeinrichtungen (Wéande und Walle) sind in Kapitel 2.2.5
dargestellt.

"0 Richtlinien fur den Verkehrslarmschutz an Bundesfernstraen in der Baulast des

Bundes (VLarmSchR 97), Stand Mai 1997
" Ebenda, abgesenkte Grenzwerte fiir die Larmsanierung seit 01.01.2010
"2 StraBen.NRW, Larmschutz, http://www.strassen.nrw.de/umwelt/laermschutz.html



Entsprechend des Larmaktionsplans der 2. Stufe wird angeregt, die Errichtung Stadt Lidenscheid
weiterer Schallschutzeinrichtungen an der A 45 in den Abschnitten Larmaktionsplan

der 3. Stufe
Kattenbuscher Weg bis sudlich der Raststatte Sauerland Ost (Mal3hahmen-

bereich 14) und Mai 2020

Treckinghauser Stral3e bis Bremecker Weg (MalRnahmenbereich 17)
durch den StraRenbaulasttrager zu prifen.

Die von Larm betroffenen Wohngebiete Piepersloh und Braucken an der A 45
sind laut Flachennutzungsplan als allgemeine Wohngebiete ausgewiesen.
MaRnahmen der Larmsanierung waren prinzipiell méglich, da die Immissions-
grenzwerte der VLarmSchR 97 fir allgemeine Wohngebiete (tags = 67 dB(A),
nachts = 57 dB(A)) in den Bereichen voraussichtlich tberschritten werden (nach
den Berechnungen der VBUS).

5.4.3 Passiver Schallschutz

Da die StralRenbaulast fir die Ortsdurchfahrten Lidenscheids ab dem
01.01.2014 an das Land NRW rickibertragen wurde (s. auch Kapitel 4.8.3),
liegen MalRnahmen zur Foérderung des passiven Schallschutzes nicht in der
Aufgabe der Stadt Lidenscheid, sondern beim Strallenbaulasttrager Stra-
Ren.NRW.

An den Bundesfernstraf3en in der Baulast des Bundes ist die Férderung passi-
ver Schallschutzmafinahmen mit der VLarmSchR97 geregelt (s. auch Kapitel
1.5.2) und Angelegenheit des StralRenbaulasttragers.

Vorgeschlagen wird, dass die Stadt Ludenscheid unterstutzende Informationen
zum passiven Schallschutz (Larmsanierung) fir die betroffenen Hauseigenti-
mer zur Verfligung stellt und tber die bestehenden Programme des Bundes
und des Landes Nordrhein-Westfalen Auskunft erteilt.
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6 MaBnahmenprogramm Larmaktionsplan der 3. Stufe

Auf der Grundlage der Konzepte zur Larmminderung wird im Folgenden ein
Programm mit Kurz- bis Mittelfristma3nahmen dargestellt, die méglichst im
Geltungszeitraum des Larmaktionsplans (bis 2024) umgesetzt werden sollen
bzw. die Umsetzung vorbereitet werden soll. Das MalRhahmenprogramm stellt
eine Uberpriifung und Fortschreibung der Manahmenempfehlungen des
Larmaktionsplans der 2. Stufe dar und beinhaltet auch die in Kapitel 2.4.1
aufgefiihrten in der 3. Stufe neu hinzugekommenen MalRnahmenbereiche an
der A 45, der B 54 Volmestralle sowie der B 229 Werdohler Landstral3e.

Der Umsetzung von empfohlenen MaRnahmen zur Geschwindigkeitsreduzie-
rung mussen Berechnungen der Larmbelastung nach nationalen Berechnungs-
vorschriften (RLS-90) sowie die Einbeziehung weiterer verkehrlicher Belange
(z.B. Verkehrsverlagerungen, Verkehrsfluss, Koordinierung LSA etc.) zur
Priifung der Voraussetzungen nach Larmschutz-Richtlinien-StV vorausgehen.
Diese Priifung soll auch die Belange des OPNV (z.B. Umlaufzeiten, Attraktivi-
tatsverlust, MaRnahmen zur Beschleunigung des OPNV etc. - ggf. in Absprache
mit dem Aufgabentrager) berlcksichtigen.

Auch fir die weiteren kurz- bis mittelfristig empfohlenen MalRnahmen miissen
Prifungen der Umsetzbarkeit und Finanzierbarkeit vor einer Umsetzungsvorbe-
reitung erfolgen.

Die weiteren im Larmaktionsplan empfohlenen MaRnahmen (langfristige
MafRnahmen) sollen ebenfalls in den kommenden Jahren in den entsprechen-
den Fachplanungen planerisch vertieft werden, um konkrete Umsetzungs-
moglichkeiten der vorgeschlagenen larmmindernden Maflinahmen einschlief3lich
der Finanzierung zu prifen.

Die kurz- bis mittelfristigen sowie die langfristigen MalRnahmenempfehlungen
sind zusammen mit bereits umgesetzten Malnahmen (innerhalb der letzten
5 Jahre) und bereits geplanten MaRnahmen im integrierten Gesamtkonzept
(s. Kapitel 6.2) zusammengefasst.

6.1 Kurz- bis MittelfristmaBnahmen des Larmaktionsplans
Lidenscheid

Ein Schwerpunkt der Kurz- bis Mittelfristmalnahmen des Larmaktionsplans der
3. Stufe der Stadt Lidenscheid liegt auf Malinahmenempfehlungen zur Ge-
schwindigkeitsreduzierung (Tempo 30 bzw. Tempo 50). Empfohlen wird die
kurzfristige Prifung und Umsetzung von Geschwindigkeitsreduzierungen in 6
MaRnahmenbereichen der 1. und 2. Prioritat (von 50 auf 30 km/h) und 4 Maf3-
nahmenbereichen der 3. Prioritat (von 70 auf 50 km/h).

Die Prifung und Umsetzung strafdenrdumlicher MalRnahmen soll kurzfristig in
7 Malnahmenbereichen erfolgen. In der L 561 Sauerfelder Straflte/ Hochstralte




(MaBnahmenbereiche 6 und 9) wird die Anlage von Schutzstreifen fir den
Radverkehr empfohlen. In der B 54/ B 229 Volmestralie nordwestlich der B 229
HalverstralRe (Ortsdurchfahrt Briigge, Mallnahmenbereiche 5 und 12) wird die
Einrichtung von alternierenden Radverkehrsanlagen im Zuge der Planung und
Umsetzung des Volme-Radwegs geprift. In der B 229 Werdohler Landstral3e
(Mafinahmenbereiche 15 und 21) sowie der B 54 Volmestralle (Malnahmenbe-
reich 22) soll die Errichtung von Querungshilfen sowie teilweise die Verbesse-
rung der Erreichbarkeit der Haltestellen gepruft werden.

Der Einsatz von Iarmminderndem Asphalt soll fir Strecken gepriift werden, fir
die nach Planung der Stadt Lidenscheid sowie nach Auskunft von Stra-
Ren.NRW in den nachsten Jahren Sanierungen angestrebt werden. Dies ftrifft
fur die B 54 Volmestral3e in der Ortsdurchfahrt Brigge (MaRhahmenbereiche
5 und 12) sowie flir einen Teilabschnitt der L 561 Hochstral3e (Teilbereich des
Malnahmenbereichs 9) zu.
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Tabelle 19: Empfehlungen fiir kurz- und mittelfristige MaRnahmen der

Larmaktionsplanung nach MalRnahmenbereichen

Maflinahmenempfehlungen /

Prufauftrage
=2
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g 58 2
o L 298 o
Ec SE ®
% 1S o o 22 3 5 %
c c ™ o © E €5 N
c < = o cE 5 E
s 5 o T3 3 §T8E 5
: g 5|5 £ S3:E £
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MB 1: Am Lehmberg - Elsa- 276 1 E
L 691 Lennestr. Brandstrom-Str.
MB 2: Wehberger Str. - 501 1 E
L 561 Bahnhofstr. Friedhofstr.
MB 4: L 561 Knap- Wehbergerstr. - 671 1 E
per/ Park-/ Weststr. Augustastr.
MB 5: B 54/ B 229 Am Brigger Bahnhof 348 1 E' G/ Gl
Volmestr. - Halverstr. E' E
MB 6: L 561 Sauer-  Von-d.-Marck-Str. - 356 1 E
felder Str./ Hochstr. Gartenstr.
MB 7: Germanenstr. -
L 530 Kolner Str. Westfalenstr. 399 2 E
MB 9: L 561 Hochstr, Y on-d--Marck-Str. - 625 2 e ¢
Brauckenstr. E
MB 12: Halverstr. - Losen- 659 2 E’ G/l G/
B 54 Volmestr. bacher Landstr. E' E
MB 15: B 229 Werdohler Landstr.
Werdohler Landstr. 191 -211 344 3 E EO
MB 18: L 561 Hohe Greifswalder 256 3 E
Herscheider Landstr. = Str. - Am Bierbaum
MB 21: B 229 Werdohler Landstr.
Werdohler Landstr. 230 - 235 329 3 E EO
MB 22: Schiefe Ahelle - 531 3 E EO

B 54 Volmestr.

Volmestr. 55

Erlduterungen zur Tabelle

E: Empfehlung des Larmaktionsplans bis 2024 (kurz- bis mittelfristige Malnahmen)

G: bereits geplant

®: die empfohlene Malinahme betrifft Teilbereiche des MaRnahmenbereichs zur

Larmaktionsplanung

! die MaRnahme soll im Rahmen der verkehrsplanerischen Uberarbeitung der Vol-

mestraflde im Zuge der Radwegeplanung geprift werden



6.2 Integriertes Gesamtkonzept

Die in den Konzepten des Larmaktionsplans der 3. Stufe empfohlenen Mal}-
nahmen als Uberpriifung und Fortschreibung der Manahmenempfehlungen

der 2. Stufe gliedern sich in die kurz- bis mittelfristigen Malkhahmen (siehe
vorangegangenes Kapitel) und die langfristigen MalRnahmen.

Die langfristigen Maflinahmen sollen ebenfalls weiterverfolgt werden, bedirfen
aber planerischer Vertiefung in den entsprechenden Fachplanungen. Dartiber
hinaus sind die Finanzierungsmaoglichkeiten der Mal3nahmen zu prifen.

Weiterhin enthalt das integrierte Gesamtkonzept alle in den letzten 5 Jahren
bereits umgesetzten Malnahmen sowie bereits geplante Malinahmen (s. auch

Kapitel 3.3), die zur LA&rmminderung beitragen.

Damit gibt das integrierte Gesamtkonzept einen Uberblick iiber bereits durchge-
fuhrte oder geplante sowie empfohlene MaRhahmen zur L&rmminderung in den

MaRnahmenbereichen der Larmaktionsplanung der 3. Stufe.

Tabelle 20: Integriertes Gesamtkonzept Larmaktionsplan 3. Stufe Stadt Lidenscheid
- MaRnahmenempfehlungen nach MalRnahmenbereichen (MB)

MaRnahmenempfehlungen /
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MB 1: L 691 Am Lehmberg - Elsa-

Lennestr. Brandstrom-Str. 276 | 1 E R R

MB 2: L 561 Wehberger Str. - 501 1 E

Bahnhofstr. Friedhofstr.

MB 3: L 561 Rahmedestr. - RO/

Heedfelder Str. Wehberger Str. 567 | 1 E RO

MB 4: L 561

Knapper/ Park-/ Xvuehut;et;%ir Str. - 671 1 E

Weststr. 9 ’

MB 5: B 54/ B 229 | Am Briigger Bahnhof - 348 1 E’ G/ | G/

Volmestr. Halverstr. E’ E
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Sauerfelder Str./ Von-d.-Marck-Str. - 356 1 E E

Gartenstr.
Hochstr.
MB 7: L 530 Kblner = Germanenstr. - 399 2 E RO
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Westfalenstr.
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MB 8: L 561 Am Weiten Blick -
Heedfelder Str. Rahmedestr. 476 | 2 E
MB 9: L 561 Von-d.-Marck-Str. - GO
Hochstr. Brauckenstr. 625 2 E E IE
MB 10: L 561 Brauckenstr. -
Herscheider 995 2 E
Paulmannshoéher Str.
Landstr.
MB 11: L 530 Zum Weilen Pferd - 162 2 R
Altenaer Str. Altenaer Str. 68
MB 12: B 54 Halverstr. - Losenba- 1 G/ | G/
Volmestr. cher Landstr. 659 | 2 E E' E
MB 13: L 530 Westfalenstr. -
Kdlner Str. Overbergstr. 381 3 RO
Hoéhe Kattenbuscher
MB 14: A 45 Mitte ~ Weg - Rasthof 652 3 E
Sauerland
MB 15: B 229 Werdohler Landstr.
Werdohler Landstr. 191 - 211 344 3 E|E@| R
MB 16: L 691 Elsa-Brandstrom-Str. -
Lennestr. Werdohler Landstr. 337 3 R R
MB 17 A 45 Siid Treckinghauser Str. - 336 3 E
Bremecker Weg
MB 18: L 561 Hoéhe Greifswalder
Herscheider Str. - Hohe Am 256 3 E
Landstr. Bierbaum
MB 20: B 229 Hochstr. - Schlitten-
Brauckenstr. bacher Str. 47| 3 E
MB 21: B 229 Werdohler Landstr.
Werdohler Landstr. 230 - 235 329 3 E|JE®| R
MB 22: B 54 Schiefe Ahelle -
Volmestr. Volmestr. 55 531 3 = =

Erlauterungen zur Tabelle

R: Realisiert seit LAP 2. Stufe/ in der Realisierung

G: bereits geplant

O: Neue Empfehlung des Larmaktionsplans 3. Stufe
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E: Empfehlung des Larmaktionsplans bis 2024 (kurz- bis mittelfristige Manahmen)
E: Empfehlung des LAP ab 2024 (langfristige MalRnahme - Vertiefung und Prifung)

@: die realisierte/ geplante/ empfohlene Maflnahme betrifft Teilbereiche des Malinah-
menbereichs zur Larmaktionsplanung

! die MaRnahme soll im Rahmen der verkehrsplanerischen Uberarbeitung der Vol-
mestralde im Zuge der Radwegeplanung gepriift werden

6.3 Wirkungen

Das Gesamtkonzept ist Grundlage fiir Wirkungsanalysen, in denen der Frage
nachgegangen wird, wie hoch die Larmminderungen sind und wie viele Ein-
wohner entlastet werden kénnen.

Die Wirkungsanalyse zeigt folgendes Ergebnis flr die bereits umgesetzten und
geplanten MalRnahmen sowie die kurz- bis mittelfristigen MalRnahmenempfeh-
lungen:

Mit allen bereits geplanten und zur kurz- bis mittelfristigen Umsetzung
vorgeschlagenen aktiven LarmminderungsmalRnahmen kénnen ca.

2.447 Einwohner > 55 dB(A)"" entlastet werden; dies sind 56 % aller Ein-
wohner'™ mit einer Larmbelastung > 55 dB(A) an den MaRnahmenberei-
chen der Larmaktionsplanung.

Mit der kurz- bis mittelfristigen Reduzierung der zuldssigen Héchstge-
schwindigkeit auf 50 km/h bzw. von 50 auf 30 km/h sind Larmminderungen
bis 2,7 dB(A) mdglich. Von den vorgeschlagenen Tempo 30 bzw. Tempo 50
- Anordnungen kénnen etwa 1.978 Einwohner mit Larmbelastungen >

55 dB(A) profitieren.

Die vorgeschlagenen kurz- bis mittelfristigen straRenraumlichen Maflinah-
men koénnen eine Wirkung von etwa 1 dB(A) entfalten'"®. Die Anzahl der
entlasteten Personen (Lpey = 55 dB(A)) betragt etwa 830",

Durch die Verwendung larmmindernder Fahrbahnbelage kénnen im Mittel
Larmreduzierungen von 2 dB(A) erzielt werde. Durch die Verwendung larm-

"3 Einwohner mit Larmbelastungen > 55 dB(A) in den jeweiligen MalRnahmenbereichen

ca. 4.370 Einwohner mit Larmbelastungen > 55 dB(A) insgesamt in Ludenscheid

Eine Mittelinsel als Querungshilfe, wie sie in den MalRnahmenbereichen 15, 21 und
22 zur Prifung empfohlen wird, unterstiitzt ein angepasstes Geschwindigkeitsni-
veau. Sie tragt jedoch selbst zu keiner mess- bzw. unmittelbaren Larmminderung
bei.

Eine Teilmenge davon profitiert bereits von der Geschwindigkeitsreduzierung

114
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mindernder Fahrbahnbelage bei kurzfristig angestrebten Fahrbahnsanierun-
117

gen koénnen 465 Einwohner entlastet werden .

Durch die Kombination von MaRnahmen sind Larmminderungen um 3 dB(A)
und mehr méglich. Eine Kombination verschiedener kurz- bis mittelfristiger
MaRnahmen wird in 6 MalRihahmenbereichen vorgeschlagen, in denen rund
835 Personen von Pegeln = 55 dB(A) entlastet werden kénnen.

Weitere Larmminderungen und Entlastungen sind mit den langfristigen Mal3-
nahmen verbunden. Dartber hinaus werden mit diesen auch Einwohner in
MaRnahmenbereichen mit kurzfristigen MalRnahmenumsetzungen weiter
entlastet.

6.4 MaBRnahmenkosten

Die kurz- bis mittelfristigen MalRnahmenempfehlungen der Larmaktionsplanung
sind hinsichtlich ihrer Kosten zu unterscheiden nach:

geschwindigkeitsreduzierenden MaRnahmen,

baulichen Mallnahmen (Fahrbahnsanierung, Einbau eines larmmindernden
Asphalts) und

straRenrdumlichen MalRnahmen (u.a. Radverkehrsanlagen, Umorganisati-

On)ﬂs_

Der bei der MalRnahmenplanung verfolgte integrierte Ansatz ermdglicht in vielen
Fallen eine kostenglinstige Umsetzung.

6.4.1 Geschwindigkeitsreduzierende MaBnahmen

Die Beschilderung der Tempo 30 - Anordnung ist mit einem vergleichsweise
geringen Kostenaufwand verbunden. Dieser hangt von der Anzahl der verkehrs-
rechtlich notwendigen, anzubringenden Beschilderung ab. Die Kosten pro
Schild (inkl. Montage) belaufen sich auf etwa 200 €. Zusatzliche Kosten entste-
hen bei unterstiitzenden Mallnahmen durch Geschwindigkeitsdisplays und/
oder Geschwindigkeitskontrollen (stationar, personell). In einer Uberschlagigen
Rechnung, bei der je Einmiindung 2 Schilder sowie jeweils ein Schild am
Beginn und am Ende des angeordneten Abschnitts angenommen werden,
entstehen flr die Umsetzung aller kurz- bis mittelfristigen Geschwindigkeitsre-

" Eine Teilmenge davon profitiert bereits von der Geschwindigkeitsreduzierung und

stral’enrdumlichen MaRnahmen.

Die MaRnahmenkosten werden auf Grundlage verschiedener Literaturrecherchen
kalkuliert.

118



duzierungen Kosten in Hohe von etwa 6.200 €'"°.

Fir die Geschwindigkeitsreduzierung auf Tempo 50 entstehen mit den insge-
samt bendtigten, Uberschlagig ermittelten neuen Schildern Kosten in Héhe von
ca. 2.400 €'*°.

Die Kosten fiir Kontrollgerate unterscheiden sich je nach Art des Gerats. Ein
Dialogdisplay kostet ab 5.000 €, ein Kontrollgerat mit Mast und digitalem
Einschub (Blitzer) ab 65.000 €.

6.4.2 Einsatz von larmmindernden Asphalten

Die Empfehlung zum Einsatz eines larmmindernden Asphaltes steht im Zu-
sammenhang mit einer angestrebten Strallensanierung. Die entstehenden
Mehrkosten durch den Einbau eines larmmindernden Asphaltes sind abhangig
von verschiedenen Rahmenbedingungen, u.a. dem Stralenzustand und den
bereits geplanten Malnahmen (z. B. Deckschichterneuerung oder Komplettsa-
nierung). Auch nach Art des larmmindernden Asphaltes variiert der Kostenrah-
men.

6.4.3 StraBenraumliche MaBnahmen

Radverkehrsanlagen

Fir die Einrichtung eines alternierenden'®' Schutzstreifens in der B 54/ B 229
VolmestralRe im Bereich der Ortsdurchfahrt Brigge (Mallnahmenbereiche 5 und
12) sowie eines Schutzstreifens in der L 561 Sauerfelder Stral’e/ HochstralRe
zwischen Gartenstral3e und Brauckenstralle (Mallnahmenbereiche 6 und 9)
sind Markierungen auf einer Straenlange von insgesamt etwa 1.990 m erfor-
derlich. FUr die beiden genannten Abschnitte wird eine zweiseitige bzw. nach
Planung der Stadt eine alternierende Markierung empfohlen (ca. 1.000 m x 2 in
der B 54/ B 229 VolmestralRe bzw. ca. 980 m x 2 in der L 561 Sauerfelder
StralRe/ Hochstralle). Die Gesamtlange fiir die empfohlenen Radverkehrsanla-
gen belauft sich somit auf etwa 3.960 m. Die konkret umzusetzenden MalRnah-
men hangen von den laufenden Detailplanungen ab.

" Fir die kurzfristig empfohlene Geschwindigkeitsreduzierung auf 30 km/h wurde

Uberschlagig ein Bedarf an 31 Schildern in den entsprechenden MaRnahmenberei-
chen ermittelt.

Uberschlagige Ermittlung von 12 benétigten Schildern in den 4 MaRnahmenberei-
chen fur die kurzfristige Reduzierung auf 50 km/h.

Planung der Stadt Liidenscheid
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Die Kosten fir die Einrichtung einer Radverkehrsanlage variieren je nach
Gestaltung und Umfang der MaRnahme. Fiir die Kostenschatzung wird eine
Umorganisation durch Veranderung der Markierungen angenommen. Bei einer
zu beriicksichtigenden Streckenlange von ca. 3.960 m und durchschnittlichen
Preisen fir die Entfernung von Markierungen und das Aufbringen neuer Markie-
rungen von ca. 4 € pro Meter werden Kosten von rund 15.840 € berechnet.

Weitere Kosten entstehen ggf. durch mit der Umsetzung verbundene Arbeiten.
Der Kostentrager fir die stralenrdumlichen Maf3nahmen ist Strallen.NRW.

Querungshilfen

Die Kosten weiterer stralenrdumlicher Malinahmen, bspw. zur Herstellung
einer Mittelinsel als Querungshilfe, sind Uberschlagig mit 15.000 € anzusetzen.

Umorganisation

Die langfristige Um-/ bzw. Neuorganisation des Straflenraums mit stadtebauli-
cher Integration der Verkehrsflachen und ggf. Fahrspurreduzierungen in der

B 229 Brauckenstrae (MaRnahmenbereich 20) sowie in der L 561 Heedfelder
StralRe (MaRnahmenbereiche 3 und 8) soll ggf. provisorisch erfolgen. Die
MaRnahmenkosten sind abhangig von der gewahlten Gestaltung und im
jetzigen Planungsstand nicht kalkulierbar.



7 Information und Mitwirkung der Offentlichkeit

71 Anforderungen und Vorgehen in Liidenscheid

Die EG-Umgebungslarmrichtlinie fordert hinsichtlich der Information der Offent-
lichkeit, dass sowohl strategische Larmkarten als auch Aktionsplane der
Offentlichkeit zugénglich gemacht werden missen. Die Information muss
,deutlich, verstandlich und zugénglich“ sein. Die Offentlichkeit soll jedoch nicht
nur informiert werden, sondern auch die Méglichkeit zur Mitwirkung erhalten.
Die Ergebnisse der Mitwirkung sollen beriicksichtigt werden und die Offentlich-
keit Uber die getroffenen Entscheidungen informiert werden.

Die Birgerbeteiligung zum Entwurf des Larmaktionsplans der 3. Stufe der Stadt
Ludenscheid (Uberpriifung und Fortschreibung der 2. Stufe) erfolgte von
November bis Dezember 2019. Der Entwurf konnte vom 13. November bis

11. Dezember 2019 bei der Stadt Ludenscheid, Fachdienst 67, Umweltschutz
und Freiraum sowie auf der Homepage der Stadt Ludenscheid (online unter:
www.luedenscheid.de) eingesehen werden. Im Auslegungszeitraum bestand
die Moglichkeit, per Email, schriftlich oder persénlich eine Stellungnahme zum
Entwurf des Larmaktionsplans abzugeben.

Die Beteiligung der Trager offentlicher Belange zum Entwurf des Larmaktions-
plans erfolgte zeitlich versetzt zur Beteiligung der allgemeinen Offentlichkeit. Mit
Schreiben vom 21. November 2019 wurden die Trager 6ffentlicher Belange
aufgefordert, ihre Stellungnahmen bis zum 10. Januar 2020 abzugeben. Die
Stadt Lidenscheid nahm aufgrund einer Trageranfrage auf’erdem eine Fristver-
l&ngerung bis zum 27. Januar 2020 vor.

7.2 Anregungen aus der Offentlichkeitsbeteiligung

Zum Entwurf des Larmaktionsplans der 3. Stufe sind wahrend des Auslegungs-
zeitraums keine Anregungen oder Bedenken aus der Offentlichkeit eingegan-
gen.

Aufgrund medialer Berichterstattung im Rahmen der Erarbeitung des Larm-

aktionsplans sind bereits im Vorfeld der Offentlichkeitsbeteiligung zwei Stel-

lungnahmen aus der Birgerschaft eingegangen. Diese beziehen sich jedoch
nicht auf Mallnahmenbereiche des Larmaktionsplans der 3. Stufe.

In einer Stellungnahme wird auf Larmproblematiken in der Kernstadt im
Bereich WorthstraBe/ Ecke Glatzer StraBe in Richtung der Kreuzkirche
hingewiesen. Es gelte zwar bereits die reduzierte zulassige Hochstgeschwin-
digkeit von 30 km/h, jedoch werde sich nicht daran gehalten. Stattdessen sorge
ein Ausfahren der Gange fir weitere Larmbelastungen. Es wird zudem ange-
merkt, dass die Einhaltung der Geschwindigkeitsreduzierung auf 30 km/h bisher
nicht kontrolliert worden sei.
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Da es sich bei der Worthstrafle um einen Kindergarten-, Schul- und Kirchweg
handele, wird die Bitte geaulert, die Worthstralte in den Larmaktionsplan
aufzunehmen.

In einer weiteren Stellungnahme wird auf Larmbelastungen entlang der

B 229 Werdohler LandstraBe sowie im Bereich des Ginsterweges im
Ortsteil Trempershof aufgrund eines gestiegenen Verkehrsaufkommens
hingewiesen. Die Larmbelastung fiihre neben einer Belastung der Anwohner
auch zu sinkenden Immobilien- und Grundstlckspreisen.

Des Weiteren wird darauf hingewiesen, dass entlang der B 229 Werdohler
LandstralRe ab der Einmundung VersestralRe im Ortsteil Augustenthal in Rich-
tung Trempershof die Fahrbahnschaden und Unebenheiten des Stralenbela-
ges zunehmen wurden. Den gréBten Einfluss auf die Larmsituation hatten
unpassende Kanaldeckel, wodurch die Larmbelastung vorbeifahrender Lkw
noch weiter verstarkt werde.

Zur zeitnahen Larmreduzierung im Ortsteil Trempershof wird die Bitte einer
kurzfristigen Nachbesserung der schadhaften Kanaldeckel sowie einer Instand-
setzung der Fahrbahn geauliert.

Weiterer Umgang mit den genannten konkreten Hinweisen sowie Aufnahme in
den Larmaktionsplan:

Von Seiten der Stadt Lidenscheid liegt jeweils ein Antwortschreiben zu den
beiden vorab eingegangenen Anregungen aus der Offentlichkeitsbeteiligung
vor, deren Inhalte und Empfehlungen zum weiteren Vorgehen im Folgenden
zusammengefasst werden.

Inwieweit die WorthstraRe bzw. die B 229 im Ortsteil Trempershof bei der
nachsten Larmkartierung (2022) bericksichtigt werden kdnnen, kann zum
jetzigen Zeitpunkt noch nicht gesagt werden. Laut der Stadt Lidenscheid sollte
unabhangig von der gesetzlichen Vorgabe zukiinftig diskutiert werden, ob das
Larmkartierungsnetz ausgedehnt werden kann, um auch fur die beiden genann-
ten Stralkenabschnitte Larmdaten zu erhalten und eine entsprechende Larm-
aktionsplanung darauf aufbauen zu kénnen.

Die in der ersten Stellungnahme genannte Anregung, die Einhaltung der
reduzierten Geschwindigkeit im Bereich der Worthstrae regelmafig zu
kontrollieren, wird zur weiteren Priifung an die zustandige Behdrde (Fachdienst
Verkehrsplanung und -lenkung der Stadt Lidenscheid, die im unmittelbaren
Austausch mit der Polizeibehorde steht) weitergeleitet.

Der in der zweiten Stellungnahme genannte Hinweis auf stark larmverursa-
chende Kanaldeckel sowie Fahrbahnschaden in der B 229 Werdohler Strale
in Trempershof wurde von der Stadt Liidenscheid bereits an die zustandigen
Behorden (Stadtentwasserungsbetrieb Lidenscheid-Herscheid sowie Baulast-
trager StralRen.NRW) weitergeleitet. Nach Information des Stadtentwasse-
rungsbetriebes muss die Neuausrichtung der Kanaldeckel aufgrund der Belas-



tung durch den Schwerlastverkehr alle 4 bis 5 Jahre kontinuierlich vorgenom- Stadt Lidenscheid
men werden. Larmaktionsplan

. . . . . . der 3. Stufe
Die Stellungnahmen im Wortlaut liegen bei der Stadt Lidenscheid vor und

kdnnen dort eingesehen werden. Mai 2020

7.3 Anregungen und Bedenken der Trager offentlicher
Belange

Stellungnahmen sind (nach Datum) eingegangen von:
StralRen.NRW (27.11.2019)
Bezirksregierung Arnsberg, Dezernat 25 (10.01.2020)

MVG Markische Verkehrsgesellschaft GmbH (27.01.2020)

Der Landesbetrieb StraBenbau NRW sieht keine Bedenken gegen den
Larmaktionsplan der 3. Stufe der Stadt Lidenscheid, da keine Punkte bestiin-
den, aus denen heraus der Landesbetrieb zu MalRnahmen verpflichtet werden
soll.

Des Weiteren wird darauf hingewiesen, dass im Rahmen der Larmsanierung fir
die besonders Betroffenen unabhangig vom Larmaktionsplan generell immer
die Moglichkeit bestehe, die bestehende Larmsituation genauer untersuchen zu
lassen und so bis zu 75 % der Kosten flr notwendige passive Mallnahmen
(Larmschutzfenster) erstatten zu lassen.

Die Bezirksregierung Arnsberg duf3ert in ihrer Stellungnahme Bedenken
beziiglich der Priifauftrage zu Geschwindigkeitsbegrenzungen im Larmaktions-
plan der 3. Stufe fir die Stadt Lidenscheid.
Es wird darauf hingewiesen, dass § 47d Abs. 6 BImSchG keine selbststandige
Rechtsgrundlage in Bezug auf strallenverkehrsrechtliche Ma3nahmen enthalte,
sondern auf spezialgesetzliche Eingriffsgrundlagen verweise.
In Bezug auf die auf S. 72 des Berichtsentwurfs aufgeflhrten Falle zum Ermes-
sensspielraum bei der Anordnung von strafenverkehrsrechtlichen MalRnahmen
wird bemangelt, dass textlich nur zwei der drei Falle aufgefuhrt werden.
Aus Sicht der Bezirksregierung Arnsberg bestiinden lediglich zwei Falle, die
beide einer vorherigen Berechnung nach RLS-90 bedirfen: Wenn die Grenz-
werte nicht Gberschritten sind und somit keine Voraussetzung fur eine Ge-
schwindigkeitsreduzierung vorliegt, sei eine Aufnahme eines entsprechenden
Prifauftrags in den LAP Uberflissig. Wenn die Grenzwerte jedoch Uberschritten
sind, kénne ein Priufauftrag in den LAP aufgenommen werden.
Bei der Prifung sei zu beachten, dass die Absenkung der zulassigen Hochst-
geschwindigkeit zu einer wahrnehmbaren Larmreduzierung fihren muss. Bei
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der Wirdigung, ob stralRenverkehrsrechtliche Mallinahmen in Betracht kommen,
sei nicht nur auf die Hohe des Larmpegels, sondern auf alle Umstande des
Einzelfalls einzugehen. So misse bspw. nachgewiesen werden, dass es sich
um Wohnnutzung handelt und ob Richtwertiiberschreitungen ausschlie3lich an
der der Stral’e zugewandten Gebaudeseite vorliegen. In diesem Fall seien
MaRnahmen zur Larmsanierung nachhaltiger. Aulerdem misse gepruft
werden, ob im entsprechenden Bereich Lichtsignalanlagen vorliegen und ob
Auswirkungen auf den Verkehrsfluss zu erwarten waren.

Nur die Berucksichtigung der genannten Abwagungskriterien kdnne zur Anord-
nung einer Geschwindigkeitsreduzierung durch die zustandige Verkehrsbehor-
de (nach Beteiligung des Stralenbaulasttragers und der Polizei) flihren.

Die Form des Larmaktionsplans der 3. Stufe fir die Stadt Lidenscheid wird
aufgrund des Umfangs von 121 Seiten als bedenkenswert eingestuft. Es wird
der Vorschlag geaulert, Textbausteine wie allgemeinglltige Grundsatze zur
Vereinfachung im Anhang darzustellen und so den eigentlichen Bericht im
Umfang auf 80 bis 90 Seiten zu reduzieren.

Erlauterungen und weiterer Umgang zu den genannten Hinweisen:

Auf spezialgesetzliche Eingriffsgrundlagen im Rahmen von stralenverkehrs-
rechtlichen Malnahmen wird in Kapitel 1.2 bereits hingewiesen. Weitere
Ausfiihrungen zu den Rechtsgrundlagen sind dem Kapitel 5.1 (Ubernahme bzw.
Fortschreibung der Abwagungen und detaillierten Priifungen im Rahmen des
Larmaktionsplans der 2. Stufe) zu entnehmen.

Die insgesamt drei Falle zum Ermessensspielraum der Stralenverkehrsbehor-
de, nach denen das geltende Recht im Zusammenhang mit dem Larmaktions-
plan unterscheidet, wurden analog zum Hinweis der Bezirksregierung Arnsberg
auf S. 72 des Berichtsentwurfs vervollstandigt. Der zweite Fall befasst sich
jedoch lediglich mit Ausnahmevoraussetzungen bspw. im Fall einer tUber-
gangsweisen Geschwindigkeitsreduzierung.

Im Rahmen der Fortschreibung und Prifung der aktuellen Voraussetzungen fiir
die Empfehlung von Geschwindigkeitsreduzierungen (s. Kapitel 5.1, inklusive
Abwagung maglicher negativer Auswirkungen einer Geschwindigkeitsreduzie-
rung) lagen aus der Larmkartierung 2017 des LANUV Berechnungen nach
VBUS vor. Die voraussichtlichen Richtwertliberschreitungen (in Wohngebieten
70 dB(A) tags und 60 dB(A) nachts) in den MalRnahmenbereichen der 3. Stufe
(s. Tabelle 17) kdnnen mit diesen nur anndhernd bestimmt werden. In 13 der 22
definierten MaBnahmenbereiche der Larmaktionsplanung der 3. Stufe sind
diese nach den VBUS-Werten voraussichtlich Uberschritten.

Die Richtwerte dienen aber nur als ,Orientierungshilfe“. Nach derzeitiger
Rechtsauffassung'®” gewahrt die Regelung des § 45 Abs. 1 StVO nicht erst bei
Uberschreiten eines bestimmten Schallpegels Schutz vor Larm, sondern dann,

22 siehe auch TUNE ULR, a.a.0., S. 106 und 112



wenn ,der Larm Beeintrachtigungen mit sich bringt, die jenseits dessen liegen,
was unter Berlcksichtigung der Belange des Verkehrs im konkreten Fall als
ortstiblich hingenommen und damit zugemutet werden muss.“'*® Grundsatzlich
ist dies nach verschiedenen Gerichtsurteilen' ab den Werten der 16. BImSchV
der Fall (59/ 49 dB(A) tags/ nachts in Wohngebieten). Bei Uberschreitung der
Richtwerte der Larmschutz-Richtlinien-StV kann sich dieser Ermessensspiel-
raum zu einer Pflicht zum Einschreiten verdichten.

Aufbauend auf den oben dargestellten Vorprifungen erfolgten zur Festsetzung
von Tempo 30 fiir ausgewahlte MalBnahmenbereiche im Larmaktionsplan der
3. Stufe schalltechnische Berechnungen nach RLS-90, die Bewertung der
grundsatzlich bestehenden Voraussetzungen nach § 45 StVO, der Nachweis
der erzielbaren La&rmminderung, eine verkehrliche Beurteilung, die Prifung
alternativer MalRnahmen sowie eine zusammenfassende Bewertung und
Abwagung. Fur drei MalRnahmenbereiche soll im Ergebnis die Anordnung von
Tempo 30 als angemessene Mallnahme zur Larmminderung umgesetzt
werden.

Bei den weiteren im Larmaktionsplan aufgefiihrten Empfehlungen zu Ge-
schwindigkeitsreduzierungen handelt es sich weiterhin um Prifauftrage.

Die genannten Behdrden (Stralenverkehrsbehdrde, Baulasttrager und Polizei)
sind im Zuge der Beteiligung der Fachamter und der Trager 6ffentlicher Belan-
ge angehdrt worden.

Die Inhalte des Larmaktionsplans der 3. Stufe fir die Stadt Lidenscheid
orientieren sich dartiber hinaus an den entsprechenden Mindestanforderungen,
die in Anhang V der Umgebungslarmrichtlinie genannt werden sowie an den
Empfehlungen des Musterlarmaktionsplans des MUNLV und der LAI-Hinweise
(s. Kapitel 1.2).

Die Markische Verkehrsgesellschaft MVG hat vom Grundsatz her keine
Bedenken zum Larmaktionsplan der 3. Stufe fir die Stadt Lidenscheid, da die
Belange des OPNV bei den diversen Handlungsansatzen beriicksichtigt werden
bzw. bei der weiteren Detailplanung Berlcksichtigung finden sollen.

Die Stellungnahme enthalt weitere Hinweise:

Larmmindernde MaRnahmen, die auch die Bedingungen fiir den OPNV stei-
gern, werden begriiRt. Dagegen dirften weitere Handlungsansatze zur Larm-
minderung wie bspw. Geschwindigkeitsreduzierungen nicht zu unverhaltnisma-
Rigen Behinderungen im OPNV flihren und miissten friihzeitig mit den betroffe-
nen Institutionen abgestimmt werden.

Der Umsetzung von MalRnahmenprogrammen seien (wie in Kapitel 6 des

'3 ebenda, FN 110
124 7 B. Verwaltungsgericht Berlin, Urteil vom 19. Juni 1995, Az. 11 A 568/93
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Entwurfs bereits genannt) Prifungen voranzustellen, die die Belange des
OPNV beriicksichtigten. Es wird die Bitte geduRert, die Beteiligung der jeweils
betroffenen Verkehrsunternehmen zu ergénzen - dies gelte insbesondere auch
bei kurz- und mittelfristigen Malinahmen im Geltungszeitraum des Larmakti-
onsplans.

Bei der Abwagung von Maflinahmen - insbesondere in Hinblick auf deren
Bewertung und zeitliche Umsetzung - sollte auch die aktuelle Baustellensituati-
on in Lidenscheid (bspw. Sperrung Rathaustunnel) berticksichtigt werden, da
diese Auswirkungen auf Verkehrsfiihrung und -ablauf im motorisierten Individu-
alverkehr sowie im Busverkehr hatte und diese/n negativ beeinflussen kdnnte.

Die Stellungnahmen im Wortlaut liegen bei der Stadt Lidenscheid vor und
kénnen dort eingesehen werden.
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Anlage 1: MalRnahmenbereiche - Betroffenheiten und Prioritéaten

LKoArgus

Gebaudeanteil mit

Gebéaudeanteil mit

Lange LKZighy LKZpen Lnight > 60 dB(A) Lpen > 70 dB(A)

Nr. StraBe von bis inm 100m 100m in % in % Prioritat
1 L 691 LennestralRe Am Lehmberg Elsa-Brandstrom-Strale 276 227 194 86 79 1
2 L 561 BahnhofstralBe Wehberger Stralle FriedhofstralRe 501 176 182 63 67 1
3 L 561 Heedfelder StraRe RahmedestraBe Wehberger StralRe 567 175 150 69 62 1

L 561 Knapper/ Park-/
4 Weststralle Wehberger Stralle Augustastralle 671 150 156 65 67 1
5 B 54/ B 229 VolmestraBe Am Briigger Bahnhof HalverstraBe 348 132 109 96 93 1
L 561 Sauerfelder Strae/
6 Hochstrale Von-d.-Marck-StraBe GartenstraBe 356 108 112 68 73 1
7 L 530 Kélner StraRe Germanenstra3e WestfalenstraRe 399 106 113 12 14 2
8 L 561 Heedfelder StraRe Am Weiten Blick Rahmedestralle 476 77 62 44 35 2
9 L 561 Hochstralle Von-d.-Marck-StraBe Brauckenstraflle 625 73 76 40 47 2

10 L 561 Herscheider Landstr. Bréuckenstralle Paulmannshoher Stral3e 995 71 55 38 28 2
11 L 530 Altenaer StraBe Zum Weilen Pferd Altenaer Straf3e 68 162 63 67 55 55 2
12 B 54 VolmestraBe HalverstraBe Ldsenbacher LandstraRe 659 60 43 51 26 2
13 L 530 Kolner StralRe WestfalenstraBe Overbergstralle 381 55 60 10 19 3
14 A 45 Mitte Hohe Kattenbuscher Weg Rasthof Sauerland 652 52 14 17 5 3
15 B 229 Werdohler LandstraRe  Werdohler Landstrale 191 Werdohler Landstrafle 211 344 48 32 100 100 3
16 L 691 Lennestrale Elsa-Brandstrom-Strale Werdohler Landstral3e 337 39 30 36 27 3
17 A 45 Sud Treckinghauser Stral3e Bremecker Weg 336 38 18 31 21 3
18 L 561 Herscheider Landstr. Hohe Greifswalder Stral3e Héhe Am Bierbaum 256 36 29 45 36 3
19 A 45 Nord Hohe Wislader Weg 229 32 15 50 0 3
20 B 229 Bréauckenstrale Hochstrale Schlittenbacher Stral3e 471 32 23 54 17 3
21 B 229 Werdohler Landstrale  Werdohler Landstra3e 230 Werdohler Landstral3e 235 329 31 21 50 50 3
22 B 54 VolmestralRe Schiefe Ahelle VolmestraBe 55 531 30 23 75 50 3
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Berfin » Hamburg - Kassel
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Anlage 2: MalRnahmenbereiche - Emissionsfaktoren

LKgpArgus

Berlin « Hamburg + Kassel

SV-Anteil
Lange zul. Geschw. zul. Geschw.  (nachts) Fahrbahn-

Nr. StralBe von bis inm DTV? Pkw in km/h Lkw in km/h in %"° belag/ DStro* Prioritat
1 L 691 LennestralRe Am Lehmberg Elsa-Brandstrém-StralRe 276 16.358 50 50 4,5 0 1
2 L 561 Bahnhofstraflle Wehberger Stral3e Friedhofstraf3e 501 7.416 - 8.825 50 50 45-6,9 0 1
3 L 561 Heedfelder StralRe RahmedestralRe Wehberger Stral3e 567 14.812 50 50 3,8 0 1

L 561 Knapper/ Park-/
4 \Weststralle Wehberger Stral3e Augustastralle 671 8.398-10.772 50 50 3,1-44 0 1
5 B 54/ B 229 VolmestraRe Am Brugger Bahnhof Halverstralle 348 13.252 50 50 7 0 1
L 561 Sauerfelder StraRe/
6 HochstraRe Von-d.-Marck-StralRe GartenstralRe 356 17.935-18.007 50 50 38-8 0 1
7 L 530 Kdlner Stral3e Germanenstral3e Westfalenstral3e 399 10.619 50 50 3,2 0 2
8 L 561 Heedfelder StraRe Am Weiten Blick RahmedestralRe 476 14.812 50 50 3,8 0 2
9 L 561 Hochstral3e Von-d.-Marck-StralRe Brauckenstralle 625 18.007 50 50 3,8 0 2

10 L 561 Herscheider Landstr. Brauckenstralle Paulmannshéher Stralle 995 15.536 50 50 6,1 2%.0 2
11 L 530 Altenaer StralRe Zum Weil3en Pferd Altenaer StralRe 68 162 20.081 50 50 3,9 0 2
12 B 54 VolmestralRe HalverstralRe Loésenbacher Landstrae 659 11.174 50 50 5,1 0 2
13 L 530 Koélner StralRe WestfalenstralRe Overbergstralle 381 8.743 - 8.948 50 50 34-4 0 3
14 A 45 Mitte Hohe Kattenbuscher Weg Rasthof Sauerland 652 64.032 100 - 130 80 42 0 3
15 B 229 Werdohler LandstraBe  Werdohler Landstraf3e 191 Werdohler Landstraf3e 211 344 9.280 60 60 20,8 0 3
16 L 691 LennestralRe Elsa-Brandstrém-StralRe Werdohler Landstral3e 337 16.358 50 50 4,5 0 3
17 A 45 Sid Treckinghauser StralRe Bremecker Weg 336 64.032 100 - 130 80 42 0 3
18 L 561 Herscheider Landstr. Hohe Greifswalder Stralle Hohe Am Bierbaum 256 15.536 70 70 6,1 0 3
19 A 45 Nord Hohe Wislader Weg 229 62.704 100 80 34,8 0 3
20 B 229 BrauckenstralRe HochstralRe Schlittenbacher StralRe 471 14.824 50 50 4.9 0 3
21 B 229 Werdohler LandstraRe  Werdohler LandstraRe 230 Werdohler Landstrafl3e 235 329 9.280 50 - 60 50 - 60 20,8 0 3
22 B 54 VolmestralRe Schiefe Ahelle VolmestralRe 55 531 9.934 70 70 4.7 0 3

! Korrekturwert firr den Fahrbahnbelag in dB(A), LANUV % Korrekturwert fiir LOA 5 D im Abschnitt BrauckenstraRe bis Hardenbergstrale, LK Argus
3 korrigierter DTV, LK Argus 4 korrigierte SV-Anteile, LK Argus
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1 Aufgabenstellung und Vorgehen

Im Zuge der Bearbeitung des Larmaktionsplans Liudenscheid (3. Stufe) wird
angestrebt, die stralRenverkehrsrechtlichen Voraussetzungen fiir die Anordnung
von Geschwindigkeitsreduzierungen zu prifen, um eine mogliche Umsetzung
dieser MalRBnahme des Larmaktionsplans vorzubereiten.

Hierzu hat LK Argus ein Angebot vorgelegt, das folgende zwei Stufen der

Bearbeitung umfasst:
in der Stufe 1 erfolgt eine schalltechnische Berechnung nach RLS-90 und
eine darauf aufbauende Bewertung der grundsatzlich bestehenden Voraus-
setzungen (u.a. nach Larmschutz-Richtlinien-StV) - dies erfolgt fir alle Mal3-
nahmenbereiche, fir die aktuell eine Geschwindigkeitsreduzierung ange-
dacht ist (insgesamt 13 MalRnahmenbereiche mit einer Gesamtléange von 6,3
km)

in der Stufe 2 erfolgt fiir ausgewahlte MalRnahmenbereiche eine vertiefende
Prufung mit Nachweis der erzielbaren LArmminderung, einer verkehrlichen

Beurteilung und der Priifung alternativer MaBnahmen; abschlie3end erfolgt
eine zusammenfassende Bewertung und Abwéagung

Der nachfolgende Bericht umfasst die Ergebnisse der Stufe 1. In Stufe 1
wurden folgende Arbeitsschritte durchgefihrt:

Grundlagenermittlung fur die RLS-90 - Berechnung:

detaillierte Erfassung der Grundlagen fiir die durchzufiihrende Berechnung
und Bewertung (u.a. Fahrspuren und Lichtsignalstandorte; planungsrechtli-
che Nutzungseinstufungen, Gebaudebestand und Einwohner werden den
Daten der Larmkartierung 2017 entnommen)

Aufbereitung aktueller Verkehrszahlungsdaten fiir RLS-90 - Berechnungen
(Bestimmung Mrag und Mygacne SOWie SV-Anteile fur Tag und Nacht > 2,8 to)

Vorbereitung Berechnungsmodell fur die RLS-90 - Berechnung:

Anpassung des Schallausbreitungsmodells (Grundlagen wie Gebaude und
Topografie werden dem Modell des LANUV entnommen) fir die durchzufiih-
renden RLS-90 - Berechnungen mit Detaillierung der Schallemissionsbander
konform zur RLS-90 und Einarbeitung von Lichtsignalstandorten

Ubernahme der aktuellen Verkehrsmengen und SV-Anteile (>2,8 t) und ggf.
weiterer veranderter Parameter in das Schallausbreitungsmodell fiir die zu
untersuchenden Stralenabschnitte, hierbei erfolgt in Abstimmung mit der
Stadt Lidenscheid auch eine Aktualisierung der Fahrbahnoberflachen (DSt-
ro)

Ubernahme der planungsrechtlichen Nutzungseinstufungen der Gebaude
entlang des zu untersuchenden StralRenabschnittes
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Schalltechnische Berechnung und Beurteilung nach RLS-90:

Berechnung der Beurteilungspegel tiber jedes einzelne Geschoss eines
untersuchten Wohngebaudes entlang der zu untersuchenden Stral3enab-
schnitte fur die aktuelle zulassige Hochstgeschwindigkeit (Gesamtkorridor-
breite 100 m) fur den Tag- und Nachtzeitraum

Bestimmung des hdchsten beurteilten Fassadenpegels je Wohngebaude
unter Bericksichtigung aller berechneten Geschosse entlang der Stral3enab-
schnitte

Darstellung der Berechnungsergebnisse in Plan- und Tabellenform mit
Kennzeichnung der Gebaude mit Uberschreitung der Richtwerte der Larm-
schutz-Richtlinien-StV und weiterer Schwellen (insbes. 16. BImSchV)

Textliche Darstellung und Begriindung der besonderen ortlichen Verhéltnisse
auf Basis der Berechnungsergebnisse sowie der LArmbetroffenheiten (unter
Heranziehung der Bewertungen aus dem Larmaktionsplan der 3. Stufe)



2 Grundlagen Stadt Liidenscheid
Larmaktionsplan

der 3. Stufe

2.1 Berechnungsabschnitte _
Schalltechnische

Die RLS-90 - Berechnungen fiir die Bestandssituation (aktuelle zuldssige Berechnung und

Hochstgeschwindigkeit) zur straBenverkehrsrechtlichen Priifung erfolgt fiir alle Bewertung zu
MaRnahmenbereiche des Larmaktionsplans 3. Stufe, fir die aktuell eine Tempo 30
Geschwindigkeitsreduzierung angedacht ist (insgesamt 13 Mafl3nahmenberei- November 2019

che mit einer Gesamtlange von 6,3 km).

Die 13 MaRnahmenbereiche (MB) sind:
MB 1: L 691 LennestralRe, Am Lehmberg bis Elsa-Brandstrém-Stralle
MB 2: L 561 Bahnhofstral3e, Wehberger Straf3e bis Friedhofstral3e

MB 4: L 561 Knapper/ Park-/ Weststral3e, Wehberger Stral3e bis Augusta-
stral3e

MB 5: B 54/ B 229 Volmestral3e, Am Briigger Bahnhof bis Halverstra3e

MB 6: L 561 Sauerfelder StraRe/ HochstralRe, Von-d.-Marck-Straf3e bis
Gartenstralle

MB 7: L 530 Kdlner StraRe, Germanenstrale bis Westfalenstral3e
MB 9: L 561 HochstralRe, Von-d.-Marck-Stral3e bis BrauckenstralRe

MB 10: L 561 Herscheider LandstralRe, Brauckenstrafe bis Paulmannshoher
Stral3e

MB 12: B 54 VolmestralRe, HalverstralRe bis Lésenbacher Landstraflle
MB 15: B 229 Werdohler Landstraf3e, Hausnummern 191 bis 211

MB 18: L 561 Herscheider LandstralRe, Hohe Greifswalder Straf3e bis Hohe
Am Bierbaum

MB 21: B 229 Werdohler Landstral3e, Hausnummern 230 bis 235

MB 22: B 54 VolmestralRe, Schiefe Ahelle bis Volmestraflte 55
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2.2 Eingangsdaten der Berechnung

2.2.1 Grundlagen

Die verkehrlichen Grundlagendaten fir die Schallimmissionsberechnungen
nach RLS-90 liefert das Netzmodell der Larmkartierung des LANUV 2017 aus
dem LAP der 3. Stufe. Die Eingangsdaten der Larmkartierung des LANUV
enthielten z.T. pauschale Verkehrsmengen (DTV) sowie pauschale Schwerver-
kehrsanteile (SV), die auf Basis von Daten aus der Verkehrserhebung der Stadt
Liidenscheid aus dem Jahr 2015" sowie von Daten zur Aktualisierung des
Verkehrsmodells der Stadt Liidenscheid aus dem Jahr 20172 korrigiert wurden®.

Eingang in die Berechnungen finden folgende (z.T. umgerechnete) Grundla-
gendaten:

mafgebende Verkehrsstarken
SV-Anteile
Geschwindigkeiten

StraRenoberflache

Topographie, Schallschutzeinrichtungen und Gebaudemodell mit Einwohner-
zahlen wurden den Modelldaten zur Larmkartierung der 3. Stufe des LANUV
entnommen.

Die Standorte der Lichtsignalanlagen wurden aus dem ,Ubersichtplan Lichtsig-
nalanlagen im Stadtgebiet Liidenscheid™ in das Modell iibertragen (Zuschlag K
fir erhdhte Stérwirkung von lichtzeichengeregelten Knotenpunkten und Ein-
mindungen).

Die planungsrechtliche Nutzungseinstufung wurde dem Larmaktionsplan der
3. Stufe enthommen.

vgl. VE-Kass Ingenieurgesellschaft mbH, Kéln (2015): Verkehrserhebung Liden-
scheid. Bericht. Stand: 04.02.2015

vgl. Ingenieurgruppe IVV GmbH Co. KG (2017): Aktualisierung des Verkehrsmodells
der Stadt Ludenscheid. Anhang 1-1. Stand: 10.10.2017

die Korrekturen betreffen folgende Abschnitte: BahnhofstraRe (MB 2), Knapper
StralRe/ParkstralRe/Weststralle (MB 4), Kélner Strafl3e (MB 7), Hochstral3e (MB 9)
und Herscheider LandstralRe (MB 10, MB 18)

Stadtreinigung-, Transport- und Baubetrieb Lidenscheid, Abt. Bau- u. Ingenieurwe-
sen, Stand 10.06.2011



2.2.2 Umrechnung der Verkehrsbelastungen Stadt Ludenscheid
Larmaktionsplan
Fur die Schallimmissionsberechnungen nach RLS-90 ist eine Umrechnung der der 3. Stufe
verkehrlichen Eingangsdaten von VBUS (12h-Tag) nach RLS-90 (16h-Tag)
erforderlich. Dabei wurden die maf3gebenden Verkehrsstarken Mrag und Myacht
aus den mittleren Kfz/h nach VBUS (Mpay, Mevening, Mnight) €rrechnet. Zur Um-
rechnung der Tonnagegrenzen von 3,5t zu 2,8 t wurde der von der BASt

Schalltechnische
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ermittelte pauschale Umrechnungsfaktor® von 1,2 angesetzt. Tempo 30
November 2019
Die verkehrlichen Eingangsdaten zur Emissionsberechnung sind in Tabelle 1
dargestellt.
Tabelle 1: Umgerechnete Eingangsdaten zur RLS-90 Berechnung
Kfz/h SV > 2.8t
MalRnahmenbereich MTag Mnacht Prag Pnacht | VPkw, Vikw Dstro
1 Lennestralle 981 180 4,2 54 50 0
2 Bahnhofstral3e 445 - 530 82 -97 4,1-6,3 5,4-8,3 50 0
4 ﬁgﬁfs?fégiﬂr?fvfé strake 504-646 ~ 92-118 | 2,8-40 3,7-43 50 0
5 VolmestralRe 795 146 6,5 8,4 50 0
g  Sauerfelder Strale/ 1.076 — 1.080 198 | 35-72 4,6-96 50 0
Hochstrale
7 Kolner Stral3e 637 117 29 3,8 50 0
9 Hochstrale 1.080 198 3,5 4,6 50 0
10  Herscheider LandstraRe 932 171 5,7 7,3 50 -2/ 0
12  VolmestralRe 670 123 4.7 6,1 50 0
15  Werdohler Landstra3e 557 102 14,2 25,0 60 0
18 Herscheider LandstralRe 932 171 57 7,3 70 0
21  Werdohler Landstrafie 557 102 14,2 25,0 50/ 60 0
22  Volmestrale 596 109 4.4 5,6 70 0

> Zuletzt wurde der Umrechnungsfaktor von der BASt fiir das Bezugsjahr 2000

abgeschatzt. Diese Abschatzung ergab einen Umrechnungsfaktor von 1,2 (vgl.
~StralRenverkehrszahlung 2000 — Methodenbericht”, BASt 2005, S. 35)
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3 Ergebnisse der Berechnungen

3.1 Ubersicht tiber die Ergebnisdarstellungen

Zur Berechnung und Darstellung der Ergebnisse wurden die gepriften 13
Maflnahmenbereiche in 8 Gruppen zusammengefiihrt.

Die gebildeten Gruppen sind in Anlage 0 dargestellt

Anlage 0: Ubersicht zur Darstellung der Anlagen

In den Anlagen 1a - 1h sind die berechneten Abschnitte jeweils im Lageplan
(mit Gebaudenummern) dargestellt.

Anlage la: Lageplan mit Gebdudenummern Gruppe A: VolmestraRe (MB5/ MB12)
Anlage 1b: Lageplan mit Gebdaudenummern Gruppe B: Volmestrale (MB22)

Anlage 1c: Lageplan mit Gebdudenummern Gruppe C: Bahnhofstr. (MB2)/
Knapper Str./ Parkstr./ Weststr. (MB4)/ Kélner Str. (MB7)

Anlage 1d: Lageplan mit Gebaudenummern Gruppe D: Sauerfelder Str./ Hochstr.
(MB6/ MB9)

Anlage le: Lageplan mit Gebdudenummern Gruppe E: Herscheider Landstral3e
(MB10)

Anlage 1f: Lageplan mit Gebaudenummern Gruppe F: Herscheider Landstralle
(MB18)

Anlage 1g: Lageplan mit Gebdudenummern Gruppe G: Lennestralle (MB1)

Anlage 1h: Lageplan mit Gebaudenummern Gruppe H: Werdohler LandstralRe
(MB15/ MB21)

Die Ergebnisse der Berechnungen sind Beurteilungspegel fir den Tages- und
Nachtzeitraum an allen Gebauden in einem Puffer von 100 Metern um die
Stra3enabschnitte der MalRnahmenbereiche. Dartber hinaus ist sowohl fiir den
Tages- als auch den Nachtzeitraum gebaudeweise geprift, ob die Immissions-
richtwerte der Larmschutz-Richtlinien-StV 2007 und/ oder die Grenzwerte der
16. BImSchV uberschritten sind.

In den Anlagen 2a - 2h ist jeweils der lauteste Beurteilungspegel pro Gebaude®
am Tag (6 - 22 Uhr) dargestellt. In den Anlagen 3a - 3h erfolgt die entsprechen-

e die Berechnung erfolgte pro Geschoss



de Darstellung fur den Nachtzeitraum. AuRerdem erfolgt jeweils eine Bewertung
nach Larmschutz-Richtlinien StV 2007. Geb&ude, die die Richtwerte fir den
Tages- oder Nachtzeitraum unter Berucksichtigung der Flachennutzung tber-
schreiten, sind in den Anlagen rot eingefarbt.

Anlage 2a: Lautester Beurteilungspegel pro Gebdude StralRenverkehr bei Tempo 50,
Tag (6 - 22 Uhr), Gruppe A: VolmestralRe (MB5/ MB12)

Anlage 2b: Lautester Beurteilungspegel pro Gebaude StralRenverkehr bei Tempo 70,
Tag (6 - 22 Uhr), Gruppe B: VolmestraRe (MB22)

Anlage 2c: Lautester Beurteilungspegel pro Gebdude StralRenverkehr bei Tempo 50,
Tag (6 - 22 Uhr), Gruppe C: Bahnhofstr. (MB2)/
Knapper Str./ Parkstr./ Weststr. (MB4)/ Kélner Str. (MB7)

Anlage 2d: Lautester Beurteilungspegel pro Gebaude StralRenverkehr bei Tempo 50,
Tag (6 - 22 Uhr), Gruppe D: Sauerfelder Str./ Hochstr. (MB6/ MB9)

Anlage 2e: Lautester Beurteilungspegel pro Gebdude StralRenverkehr bei Tempo 50,
Tag (6 - 22 Uhr), Gruppe E: Herscheider LandstralRe (MB10)

Anlage 2f: Lautester Beurteilungspegel pro Gebaude StralRenverkehr bei Tempo 70,
Tag (6 - 22 Uhr), Gruppe F: Herscheider Landstrafl3e (MB18)

Anlage 2g: Lautester Beurteilungspegel pro Gebaude StralRenverkehr bei Tempo 50,
Tag (6 - 22 Uhr), Gruppe G: Lennestral3e (MB1)

Anlage 2h: Lautester Beurteilungspegel pro Gebaude StralRenverkehr bei Tempo 60,
Tag (6 - 22 Uhr), Gruppe H: Werdohler Landstral3e (MB15/ MB21)

(s. Anhang)
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Anlage 3a: Lautester Beurteilungspegel pro Gebdude Stral3enverkehr bei Tempo 50,
Nacht (22 - 6 Uhr), Gruppe A: Volmestral3e (MB5/ MB12)

Anlage 3b: Lautester Beurteilungspegel pro Gebaude StraRenverkehr bei Tempo 70,
Nacht (22 - 6 Uhr), Gruppe B: Volmestral3e (MB22)

Anlage 3c: Lautester Beurteilungspegel pro Gebdude Stral3enverkehr bei Tempo 50,
Nacht (22 - 6 Uhr), Gruppe C: Bahnhofstr. (MB2)/
Knapper Str./ Parkstr./ Weststr. (MB4)/ Kélner Str. (MB7)

Anlage 3d: Lautester Beurteilungspegel pro Gebaude StraRenverkehr bei Tempo 50,
Nacht (22 - 6 Uhr), Gruppe D: Sauerfelder Str./ Hochstr. (MB6/ MB9)

Anlage 3e: Lautester Beurteilungspegel pro Gebdude Stral3enverkehr bei Tempo 50,
Nacht (22 - 6 Uhr), Gruppe E: Herscheider Landstral3e (MB10)

Anlage 3f: Lautester Beurteilungspegel pro Gebaude StralRenverkehr bei Tempo 70,
Nacht (22 - 6 Uhr), Gruppe F: Herscheider LandstraRe (MB18)

Anlage 3g: Lautester Beurteilungspegel pro Gebaude StraRenverkehr bei Tempo 50,
Nacht (22 - 6 Uhr), Gruppe G: Lennestral3e (MB1)

Anlage 3h: Lautester Beurteilungspegel pro Gebaude StraRenverkehr bei Tempo 60,
Nacht (22 - 6 Uhr), Gruppe H: Werdohler Landstrale (MB15/ MB21)

(s. Anhang)

Die Tabelle in Anlage 4 enthalt fiir jedes Gebaude im Berechnungskorridor den
Beurteilungspegel Tag/ Nacht (héchster berechneter Pegel am Gebaude) fiir
die aktuell geltende zulassige Hochstgeschwindigkeit. Die Zuordnung der
Gebaude zu den Anlagen 1 - 3 erfolgt Uiber die Gruppen A - H und den in den
Anlagen la - 1h dargestellten Hausnummern. Fir jedes Geb&ude ist darlber
hinaus die Anzahl der Einwohner benannt.

Weiterhin aufgefihrt sind

die Uberschreitungen des Richtwertes der Larmschutz-Richtlinien-StV am
Tag und in der Nacht unter Berticksichtigung des nutzungsspezifischen
Richtwertes (siehe auch Tabelle 2 in Kapitel 4.1) fir jedes einzelne Gebaude
sowie

die Uberschreitungen des Grenzwertes der 16. BImSchV am Tag und in der
Nacht unter Bertcksichtigung des bei dieser geltenden Grenzwertes (siehe
auch Tabelle 2) fur jedes einzelne Gebaude

Anlage 4: Tabellarische Auswertung der Berechnungsergebnisse, gebaudeweise
nach den Gruppen A - H

In Anlage 5 sind die Ergebnisse nach MalRnahmenbereichen zusammenfas-
send ausgewertet. Dargestellt werden jeweils fiir die 13 Mal3nahmenbereiche

die Anzahl der Gebaude und der Einwohner nach MaBnahmenbereichen



die Anzahl der Gebaude nach MaRnahmenbereich, die Uberschreitungen
der Richtwerte der Larmschutz-Richtlinien-StV am Tag (6-22 Uhr) und / oder
in der Nacht (22 - 6 Uhr) aufweisen sowie die Anzahl der Einwohner in die-
sen Gebéauden

die Anzahl der Gebaude nach MaRnahmenbereich, die Uberschreitungen
der Grenzwerte der 16. BImSchV am Tag (6-22 Uhr) und / oder in der Nacht
(22 - 6 Uhr) aufweisen sowie die Anzahl der Einwohner in diesen Gebauden

Im Unterschied zur Anlage 4 werden hier ausschlief3lich die zum MaRRnahmen-
bereich zu z&hlenden Gebaude betrachtet. Gebaude in der 2. Reihe, die in den
Berechnungskorridor fallen, aber aufgrund der Abschirmung durch die 1. Reihe
keine Larmbelastungen oberhalb der Schwellenwerte des Larmaktionsplans
aufweisen, gehen in die zusammenfassende Auswertung nicht ein. Weiterhin
gehen auch die Gebaude nicht ein, die zwar oberhalb der Schwellenwerte aber
aul3erhalb von MaBhahmenbereichen liegen (z.B. an Kreuzungsbereichen).

Anlage 5: Auswertung und Bewertung der Berechnungsergebnisse nach
MaRnahmenbereichen

3.2 Wesentliche Ergebnisse nach den gebildeten Gruppen

Im Nachfolgenden sind wesentliche Ergebnisse der Berechnungen jeweils
gruppenweise sowie nach den MalRBnahmenbereichen dargestelit.

3.2.1 Gruppe A: Volmestralde
(Mainahmenbereiche 5 und 12)

In der Gruppe A VolmestralRe erfolgten Berechnungen flir insgesamt 87 Ge-
baude mit 427 Einwohnern, davon liegen 74 Gebaude mit 390 Einwohnern in
den Malinahmenbereichen 5 und 12. Die Beurteilungspegel fiir alle Gebaude
liegen zwischen 56,3 und 73,2 dB(A) am Tag sowie zwischen 49,5 und

66,6 dB(A) in der Nacht.

Der Uiberwiegende Teil der Gebaude (82 von 87) liegt entsprechend Flachen-
nutzungsplan der Stadt Lidenscheid in einer gemischten Bauflache. Zu bertick-
sichtigen sind fiir diese Gebaude die héheren Richtwerte der Larmschutz-
Richtlinien-StV von 72 dB(A) am Tag und 62 dB(A) in der Nacht (ggu. den
Richtwerten von 70 dB(A) am Tag und 60 dB(A) in der Nacht fir Wohnbaufla-
chen) bzw. die htheren Grenzwerte der 16. BImSchV von 64 dB(A) am Tag und
54 dB(A) in der Nacht (ggi. den Grenzwerten von 59 dB(A) am Tag und

49 dB(A) in der Nacht fir Wohnbauflachen).

An 10 der insgesamt 87 Gebaude wird der Richtwert am Tag, an 35 Gebauden
in der Nacht Uberschritten. Alle Gebaude mit Richtwertiiberschreitungen liegen
im Bereich gemischter Bauflachen am Knoten mit der Halverstral3e. Am Tag
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sind 45 Einwohner von Larmbelastungen Gber dem Richtwert betroffen, in der
Nacht 193 Einwohner.

Der Grenzwert der 16. BImSchV wird am Tag an 68 Gebauden, in der Nacht an
75 der insgesamt 87 Gebaude Uberschritten. Am Tag sind 374 Einwohner von
Larmbelastungen Gber dem Grenzwert der 16. BImSchV betroffen, in der Nacht
395 Einwohner.

Mit der Berechnungsgruppe A liegen Ergebnisse fiir die MaBnahmenbereiche
VolmestralRe, Am Brugger Bahnhof bis HalverstralRe (MB 5) und Volmestralie,
Halver Stral3e bis Losenbacher Landstral3e (MB 12) vor.

Eine detaillierte Bewertung der Larmbelastungssituation in den Malnahmenbe-
reichen erfolgt in Kapitel 4.3.

3.2.2 Gruppe B: Volmestral’e (MaBnahmenbereich 22)

In der Gruppe B Volmestral3e erfolgten Berechnungen fir insgesamt 16 Ge-
baude mit 83 Einwohnern, diese liegen alle im MalRnhahmenbereich 22. Die
Beurteilungspegel fiir alle Gebaude liegen bei der aktuell zuldssigen Hochstge-
schwindigkeit von 70 km/h zwischen 55,7 und 70,3 dB(A) am Tag sowie
zwischen 48,8 und 63,4 dB(A) in der Nacht.

Alle Gebéaude liegen entsprechend Flachennutzungsplan der Stadt Lidenscheid
auf einer gewerblichen Bauflache. Aufgrund der tatsachlich vorherrschenden
Mischnutzung aus Wohnen und Gewerbe werden aber iberwiegend die Richt-
bzw. Grenzwerte einer gemischten Bauflache bertcksichtigt. Dies sind entspre-
chend der Larmschutz-Richtlinien-StV Werte von 72 dB(A) am Tag und

62 dB(A) in der Nacht. bzw. entsprechend der 16. BImSchV von 64 dB(A) am
Tag und 54 dB(A) in der Nacht.

Der Richtwert der Larmschutz-Richtlinien-StV wird am Tag an keinem Gebéaude
Uberschritten, in der Nacht an 5 Gebauden. In der Nacht sind 39 Einwohner von
Larmbelastungen Gber dem Richtwert betroffen.

Der Grenzwert der 16. BImSchV wird am Tag an 12 Geb&uden, in der Nacht an
14 der insgesamt 16 Gebaude Uberschritten. Am Tag sind 74 Einwohner von
Larmbelastungen Gber dem Grenzwert der 16. BImSchV betroffen, in der Nacht
78 Einwohner.

Mit der Berechnungsgruppe B liegen Ergebnisse fiir den Malinahmenbereich
VolmestralRe, Schiefe Ahelle bis VolmestraRe 55 (MB 22) vor.

Eine detaillierte Bewertung der Larmbelastungssituation in den Malnahmenbe-
reichen erfolgt in Kapitel 4.3.



3.2.3 Gruppe C: Bahnhofstr. (MaBnahmenbereich 2)/ Knap-
per Str./ Parkstr./ Weststr. (Mallnahmenbereich 4)/
Koélner Str. (MaBhahmenbereich 7)

In der Gruppe C BahnhofstraRe/ Knapper StralRe/ Parkstrale/ Weststral3e und
Kdlner Stral3e erfolgten Berechnungen fir insgesamt 243 Geb&ude mit 1.851
Einwohnern, davon liegen 164 Gebaude mit 1.324 Einwohnern in den Mal3-
nahmenbereichen 2, 4 und 7. Die Beurteilungspegel fur alle Geb&ude liegen
zwischen 39,2 und 73,1 dB(A) am Tag sowie zwischen 32,9 und 66,4 dB(A) in
der Nacht.

Der lGiberwiegende Teil der Gebaude (210 von 243) liegt entsprechend Fla-
chennutzungsplan der Stadt Ludenscheid in einer Wohnbauflache, die weiteren
33 Gebaude in einer gemischten Bauflache. Je nach Nutzungszuweisung sind
fur die Gebaude unterschiedliche Richt- und Grenzwerte zu bericksichtigen.
Fur die gemischte Bauflache gelten die héheren Richtwerte der Larmschutz-
Richtlinien-StV von 72 dB(A) am Tag und 62 dB(A) in der Nacht, fir die Wohn-
bauflachen die Richtwerte von 70 dB(A) am Tag und 60 dB(A) in der Nacht. Die
Grenzwerte der 16. BImSchV liegen fir gemischte Bauflachen bei 64 dB(A) am
Tag und 54 dB(A) in der Nacht, fir Wohnbauflachen bei 59 dB(A) am Tag und
49 dB(A) in der Nacht.

An 52 der insgesamt 243 Gebaude wird der Richtwert am Tag, an 123 Gebéau-
den in der Nacht Uberschritten. Am Tag sind 243 Einwohner von Larmbelastun-
gen Uber dem Richtwert betroffen, in der Nacht 1.066 Einwohner.

Der Grenzwert der 16. BImSchV wird am Tag an 178 Geb&auden, in der Nacht
an 197 der insgesamt 243 Gebaude Uberschritten. Am Tag sind 1.447 Einwoh-
ner von Larmbelastungen tiber dem Grenzwert der 16. BImSchV betroffen, in
der Nacht 1.591 Einwohner.

Mit der Berechnungsgruppe C liegen Ergebnisse fur die Malinahmenbereiche
BahnhofstralBe, Wehberger Stral3e bis FriedhofstralBe (MB 2), Knapper Stral3e/
Parkstral3e/ Weststral3e, Wehberger Straf3e bis Augustastral3e (MB 4) und
Kdlner StralRe, GermanenstralRe bis WestfalenstralRe (MB 7) vor.

Eine detaillierte Bewertung der Larmbelastungssituation in den Ma3nahmenbe-
reichen erfolgt in Kapitel 4.3.

3.2.4 Gruppe D: Sauerfelder Str./ Hochstr. (Malnahmenbe-
reich 6/ MalRnahmenbereich 9)

In der Gruppe D Sauerfelder Straf3e / HochstralRe erfolgten Berechnungen fur
insgesamt 102 Geb&ude mit 654 Einwohnern, davon liegen 83 Gebaude mit
542 Einwohnern in den Mal3nahmenbereichen 6 und 9. Die Beurteilungspegel
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fur alle Gebaude liegen zwischen 41,6 und 75,1 dB(A) am Tag sowie zwischen
35,1 und 68,5 dB(A) in der Nacht.

Der Uberwiegende Teil der Gebaude (95 von 102) liegt entsprechend Flachen-
nutzungsplan der Stadt Lidenscheid in einer Wohnbauflache, die weiteren 7
Gebaude in einer gewerblichen Bauflache (im Kreuzungsbereich der Hochstra-
3e mit der TalstraBe B 229). In diesen wohnen insgesamt 37 Einwohner.

Je nach Nutzungszuweisung sind fir die Gebaude unterschiedliche Richt- und
Grenzwerte zu berticksichtigen. Fir die gewerbliche Bauflache gelten deutlich
héhere Richtwerte der Larmschutz-Richtlinien-StV von 75 dB(A) am Tag und
65 dB(A) in der Nacht, fur die Wohnbauflachen die Richtwerte von 70 dB(A) am
Tag und 60 dB(A) in der Nacht. Die Grenzwerte der 16. BImSchV liegen fir
gewerbliche Bauflachen bei 69 dB(A) am Tag und 59 dB(A) in der Nacht, fur
Wohnbauflachen bei 59 dB(A) am Tag und 49 dB(A) in der Nacht.

An 16 der insgesamt 102 Gebaude wird der Richtwert am Tag, an 48 Gebau-
den in der Nacht uberschritten. Am Tag sind 98 Einwohner von Larmbelastun-
gen Uber dem Richtwert betroffen, in der Nacht 354 Einwohner.

Der Grenzwert der 16. BImSchV wird am Tag an 77 Gebauden, in der Nacht an
90 der insgesamt 102 Geb&ude Uberschritten. Am Tag sind 512 Einwohner von
Larmbelastungen Gber dem Grenzwert der 16. BImSchV betroffen, in der Nacht
588 Einwohner.

Mit der Berechnungsgruppe D liegen Ergebnisse fir die MalRnahmenbereiche
Sauerfelder Strafl3e/ HochstralRe, Von-d.-Marck-Stral3e bis Gartenstral3e (MB 6)
und HochstralRe, Von-d.-Marck-StralRe bis Brauckenstral3e (MB 9) vor.

Eine detaillierte Bewertung der Larmbelastungssituation in den Malnahmenbe-
reichen erfolgt in Kapitel 4.3.

3.2.5 Gruppe E und F: Herscheider LandstralRe (Mal3nah-
menbereich 10 und 18)

In den Gruppen E und F Herscheider LandstralRe erfolgten Berechnungen fir
insgesamt 143 Geb&aude mit 638 Einwohnern, davon liegen 130 Gebaude mit
601 Einwohnern in den Mafnahmenbereichen 10 und 18. Die Beurteilungspe-
gel fur alle Geb&ude liegen zwischen 50,9 und 71,5 dB(A) am Tag sowie
zwischen 44,3 und 64,7 dB(A) in der Nacht.

Alle Gebéaude liegen entsprechend Flachennutzungsplan der Stadt Lidenscheid
in einer Wohnbauflache.

Fir die Wohnbauflache sind die Richtwerte der Larmschutz-Richtlinien-StV von
70 dB(A) am Tag und 60 dB(A) in der Nacht anzuwenden. Die Grenzwerte der
16. BImSchV liegen fur Wohnbauflachen bei 59 dB(A) am Tag und 49 dB(A) in
der Nacht.



An 7 der insgesamt 143 Gebaude wird der Richtwert am Tag, an 64 Gebauden
in der Nacht tberschritten. Am Tag sind 31 Einwohner von Larmbelastungen
Uber dem Richtwert betroffen, in der Nacht 322 Einwohner.

Der Grenzwert der 16. BImSchV wird am Tag an 124 Gebauden, in der Nacht
an 137 der insgesamt 143 Gebaude Uberschritten. Am Tag sind 581 Einwohner
von Larmbelastungen tiber dem Grenzwert der 16. BImSchV betroffen, in der
Nacht 627 Einwohner.

Mit den Berechnungsgruppen E und F liegen Ergebnisse fur die Malnahmen-
bereiche Herscheider LandstraRe, Brauckenstralle bis Paulmannshéher StralRe
(MB 10) und Herscheider Landstral3e, Greifswalder Straf3e bis Am Bierbaum
(MB 18) vor.

3.2.6 Gruppe G: LennestralRe (MalRnahmenbereich 1)

In der Gruppe G Lennestral3e erfolgten Berechnungen fiir insgesamt 39 Ge-
baude mit 298 Einwohnern, davon liegen 32 Gebaude mit 242 Einwohnern im
MaRnahmenbereich 1. Die Beurteilungspegel fur alle Geb&ude liegen zwischen
59,2 und 73,8 dB(A) am Tag sowie zwischen 52,4 und 67,0 dB(A) in der Nacht.

Alle Gebaude liegen entsprechend Flachennutzungsplan der Stadt Liidenscheid
in einer Wohnbauflache. Fiur die Wohnbauflache sind die Richtwerte der
Larmschutz-Richtlinien-StV von 70 dB(A) am Tag und 60 dB(A) in der Nacht
anzuwenden. Die Grenzwerte der 16. BImSchV liegen fir Wohnbauflachen bei
59 dB(A) am Tag und 49 dB(A) in der Nacht.

An 26 der insgesamt 39 Gebaude wird der Richtwert am Tag, an 32 Gebauden
in der Nacht Uberschritten. Am Tag sind 186 Einwohner von Larmbelastungen
Uber dem Richtwert betroffen, in der Nacht 235 Einwohner.

Der Grenzwert der 16. BImSchV wird sowohl am Tag wie auch in der Nacht an
allen Gebauden mit insgesamt 298 betroffenen Einwohnern tberschritten.

Mit der Berechnungsgruppe G liegen Ergebnisse fir den Malinahmenbereich
Lennestral3e, Am Lehmberg bis Elsa-Brandstrom-Strafl3e (MB 1) vor.

Eine detaillierte Bewertung der Larmbelastungssituation in den MafRnahmenbe-
reichen erfolgt in Kapitel 4.3.

3.2.7 Gruppe H: Werdohler LandstralRe (Malinahmenbereich
15 und 21)

In der Gruppe H Werdohler LandstralRe erfolgten Berechnungen fiir insgesamt
37 Gebaude mit 135 Einwohnern, davon liegen 33 Gebaude mit 127 Einwoh-
nern in den Maf3nahmenbereichen 15 und 21. Die Beurteilungspegel fiir alle
Gebaude liegen bei der aktuell zuldssigen Hochstgeschwindigkeit von 60 km/h
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zwischen 54,7 und 73,7 dB(A) am Tag sowie zwischen 49,3 und 68,3 dB(A) in
der Nacht.

Alle Gebéaude liegen entsprechend Flachennutzungsplan der Stadt Liidenscheid
oder unter Bertcksichtigung der Realnutzung in einer Wohnbauflache.

Fir die Wohnbauflache sind die Richtwerte der Larmschutz-Richtlinien-StV von
70 dB(A) am Tag und 60 dB(A) in der Nacht anzuwenden. Die Grenzwerte der
16. BImSchV liegen fur Wohnbauflachen bei 59 dB(A) am Tag und 49 dB(A) in
der Nacht.

An 6 der insgesamt 37 Gebaude wird der Richtwert am Tag, an 17 Geb&uden in
der Nacht tberschritten. Am Tag sind 25 Einwohner von Larmbelastungen tber
dem Richtwert betroffen, in der Nacht 76 Einwohner.

Der Grenzwert der 16. BImSchV wird am Tag an 35 Geb&auden, in der Nacht an
allen 37 Gebauden Uberschritten. Am Tag sind 133 Einwohner von Larmbelas-
tungen Uber dem Grenzwert der 16. BImSchV betroffen, in der Nacht 135
Einwohner.

Mit der Berechnungsgruppe H liegen Ergebnisse fur die Malinahmenbereiche
Werdohler Landstral3e, von Haus-Nr. 191 bis 211 (MB 15) und Werdohler
LandstralRe, von Haus-Nr. 230 bis 235 (MB 21) vor.

Eine detaillierte Bewertung der Larmbelastungssituation in den Maf3nahmenbe-
reichen erfolgt in Kapitel 4.3.



4 Bewertung der Ergebnisse

Im Nachfolgenden werden vorab die straRenverkehrsrechtlichen Voraussetzun-
gen fir Geschwindigkeitsreduzierungen benannt. Im Anschluss werden die
Berechnungsergebnisse hinsichtlich der Frage bewertet, ob ,der Larm Beein-
trachtigungen mit sich bringt, die jenseits dessen liegen, was unter Beriicksich-
tigung der Belange des Verkehrs im konkreten Fall als ortstiblich hingenommen
und damit zugemutet werden muss." Hierbei sind zum einen die Bewertungen
aus dem Larmaktionsplan relevant, die zur Bewertung der Ortsiiblichkeit im
Kontext des gesamten Kartierungsnetzes herangezogen werden kénnen, zum
anderen geht es um eine Einzelbewertung der Malinahmenbereiche auf Basis
der Uberschreitungen der angewandten Richt- und Grenzwerte.

4.1 StraRenverkehrsrechtliche Voraussetzungen fur Ge-
schwindigkeitsreduzierungen

Rechtsgrundlage fir die Anordnung von stra3enverkehrsrechtlichen Maf3nah-
men zum Schutz vor Larm ist der 8 45 StVO, Verkehrszeichen und Verkehrs-
einrichtungen, wonach ,die StralRenverkehrsbehdrden die Benutzung bestimm-
ter StraRen oder StraRenstrecken aus Griinden der Sicherheit oder Ordnung
des Verkehrs beschranken oder verbieten und den Verkehr umleiten kénnen.
Das gleiche Recht haben sie [...] zum Schutz der Wohnbevélkerung vor Larm

wl

und Abgasen, [...]".

Dariiber hinaus werden in den Richtlinien fur straBenverkehrsrechtliche Maf3-
nahmen zum Schutz der Bevélkerung vor Larm (Larmschutz-Richtlinien-Stv)®
die grundsatzlichen Voraussetzungen fir die Anordnung von Geschwindigkeits-
reduzierungen aus Larmschutzgriinden geregelt. Die Richtlinien sollen den
Stral3enverkehrsbehoérden als ,Orientierungshilfe zur Entscheidung stral3enver-
kehrsrechtlicher Malinahmen zum Schutz der Wohn-/ Bevolkerung vor Stra-
Renverkehrslarm*® dienen.

Strallenverkehrsrechtliche LarmschutzmalBhahmen kommen nach der Larm-
schutz-Richtlinien-StV demnach insbesondere bei Uberschreitung der in
Tabelle 2 dargestellten Richtwerte in Betracht™. Die Richtwerte dienen hierbei

! StraRenverkehrs-Ordnung vom 6. Marz 2013 (BGBI. | S. 367), Neufassung gem. V
v. 6.3.2013 | 367, in Kraft getreten am 1.4. 2013, 8§ 45 Verkehrszeichen und Ver-
kehrseinrichtungen, Absatz 1

Richtlinien flr straRenverkehrsrechtliche MaBnahmen zum Schutz der Bevdlkerung
vor Larm (Larmschutz-Richtlinien-StV), S 32/7332,9/1/781915, Bonn, November
2007

°  Ebd.

10 Dje Richtwerte der Larmschutz-Richtlinien-StV dienen als ~Orientierungshilfe”.
Entsprechend verschiedener Gerichtsurteile, z.B. des Verwaltungsgerichtes Berlin,
beginnt der Ermessungsspielraum bereits ab Uberschreiten der Werte aus der
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allerdings nur als ,Orientierungshilfe*. Nach derzeitiger Rechtsauffassung™*
gewahrt die Regelung des § 45 Abs. 1 StVO nicht erst bei Uberschreiten eines
bestimmten Schallpegels Schutz vor Larm, sondern dann, wenn ,der Larm
Beeintrachtigungen mit sich bringt, die jenseits dessen liegen, was unter
Berlcksichtigung der Belange des Verkehrs im konkreten Fall als ortstiblich
hingenommen und damit zugemutet werden muss.“*? Grundsétzlich ist dies
nach verschiedenen Gerichtsurteilen™® ab den Werten der

16. BImSchV der Fall (59/ 49 dB(A) tags/ nachts in Wohngebieten). Bei Uber-
schreitung der Richtwerte der Larmschutz-Richtlinien-StV kann sich dieser
Ermessensspielraum zu einer Pflicht zum Einschreiten verdichten.**

Tabelle 2: Richtwerte der Larmschutz-Richtlinien-StV und Grenzwerte der
16. BImSchV

Richtwerte/ Grenzwerte

Larmschutz-Richtlinien-StV 16. BImSchV
Immissionsort / tags nachts tags nachts
Gebietstyp (6-22Uhr) (22-6Uhr) (6-22Uhr) (22-6 Uhr)
an Krankenhausern, Schu-
len, Kur- und Altenheimen 70 dB(A) 60 dB(A) 57dB(A) 47 dB(A)
in reinen und allgemeinen
Wohngebieten 70 dB(A) 60 dB(A) 59 dB(A) 49 dB(A)
in Kern-, Dorf- und
Mischgebieten 72 dB(A) 62 dB(A) 64 dB(A) 54 dB(A)
in Gewerbegebieten 75 dB(A) 65 dB(A) 69 dB(A) 59 dB(A)

Gemal den Vorgaben der Larmschutz-Richtlinien-StV sind bei straRenver-
kehrsrechtlichen LArmschutzmal3nahmen die nationalen Berechnungsvorschrif-

16. BImSchV. Deren Grenzwerte liegen beim StralRenverkehr in reinen und allge-
meinen Wohngebieten bei 59 dB(A) tags und 49 dB(A) nachts. Bei Uberschreitung
der Richtwerte der Larmschutz-Richtlinien-StV kann sich dieser Ermessensspiel-
raum zu einer Pflicht zum Einschreiten verdichten.

siehe auch die im April 2015 vom Umweltbundesamt veréffentlichte Studie: TUNE
ULR, Technisch wissenschaftliche Unterstiitzung bei der Novellierung der EU-
Umgebungslarmrichtlinie Arbeitspaket 2: Geschwindigkeitsreduzierungen; Bearbei-
tung: LK Argus GmbH, Berlin mit Prof. Dr. Pascale Cancik, Universitat Osnabrtick,
S. 106 und 112

ebenda, FN 110

z.B. Verwaltungsgericht Berlin, Urteil vom 19. Juni 1995, Az. 11 A 568/93 sowie
Rechtsprechung des VGH Baden Wurttemberg vom 17. Juli 2018 (Az. 10 S
2449/17)

siehe auch TUNE ULR, a.a.O.

11

12

13

14



ten (Richtlinien fur den Larmschutz an StraRe (RLS-90))" anzuwenden. Die
Larmschutz-Richtlinien-StV empfehlen neben den Richtwerten weiterhin, dass
xdurch straBenverkehrsrechtliche Malinahmen [...] der Beurteilungspegel unter
den Richtwert abgesenkt, mindestens jedoch eine Pegelminderung um 3 dB(A)
bewirkt werden [soll]. Diese Aussage wurde bereits in verschiedenen Gerichts-
urteilen widerlegt™.

Dariiber hinaus sind auch weitere Kriterien zu bertcksichtigen: ,Bei der Wirdi-
gung, ob stralRenverkehrsrechtliche Malinahmen in Betracht kommen, ist nicht
nur auf die Hohe des Larmpegels, sondern auf alle Umstande des Einzelfalls
abzustellen [...]. Die Vor- und Nachteile von EinzelmaRnahmen sind gegenei-
nander abzuwagen. In diese Abwéagung sind auch die unterschiedlichen
Funktionen der StraRen (z.B. Autobahnen und Bundesstral3en als integrale
Bestandteile des BundesfernstralRennetzes), das quantitative Ausmal der
Larmbeeintréachtigungen, die Leichtigkeit der Realisierung von MalRnahmen,
eventuelle Einflusse auf die Verkehrssicherheit, der Energieverbrauch von
Fahrzeugen und die Versorgung der Bevdlkerung sowie die Auswirkungen von
EinzelmalRnahmen auf die allgemeine Freizugigkeit des Verkehrs einzubezie-
hen.” (1.3 der Larmschutz-Richtlinien-StV 2007)

Die entsprechenden Bertcksichtigung und Abwagung dieser Kriterien ist
Bestandteil einer zweiten Priifung und nicht in diesem Bericht enthalten.

4.2 Darstellung und Begriundung der besonderen ortli-
chen Verhaltnisse

Im Rahmen der Uberpriifung und Fortschreibung des Larmaktionsplans fiir die
Stadt Ludenscheid wurden auf Basis der Larmbelastungssituation (nach VBUS)
und Larmbetroffenheiten (nach VBEB) MalRnahmenbereiche der Larmaktions-
planung definiert. In den MaBhahmenbereichen besteht aufgrund besonders
hoher Larmbelastungen und Larmbetroffenheiten vordringlicher Handlungsbe-
darf zur LArmminderung.

5 Richtlinien fur den Larmschutz an StraRen (RLS-90), Bundesministerium fur

Verkehr, Bau und Stadtentwicklung, Allgemeines Rundschreiben Stralenbau (ARS)
Nr. 8/1990

Entsprechend verschiedener Gerichtsurteile, u.a. Verwaltungsgericht Berlin, Urteil
vom 05.05.2009 wird die Wirksamkeit stralenverkehrsrechtlicher MalRnahmen auch
unter 3 dB(A) bzw. 2,1 dB(A) anerkannt

16
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In die Bewertung der Larmbelastungssituation flie3en dabei folgende Schwel-
lenwerte ein:

Loen 2 70 dB(A) und Lyign: 2 60 dB(A) (Auslosewerte zur Larmaktionsplanung
entsprechend Runderlass 2008)

Lpen 2 65 dB(A) und Lyign: 2 55 dB(A) (Auslésewerte zur Larmaktionsplanung
entsprechend Entwurf des Runderlasses 2012)"

Die MalRnahmenbereiche werden anhand der Kriterien

Larmbetroffenheit der Wohnbevélkerung:
LKZ'® auf Basis Fassadenpegel nach VBEB ab einem Lpgy > 65 dB(A) bzw.
LNight > 55 dB(A)

Larmpegel im Stral3enabschnitt:
Anteil der Wohngebaude mit einem maximalen Fassadenpegel Lpgy > 70
dB(A) bzw. Lyign: > 60 dB(A)

definiert und priorisiert.

Die Mal3nahmenbereiche, flr die im Larmaktionsplan 3. Stufe (Entwurf Juni
2019) Geschwindigkeitsreduzierungen empfohlen werden, weisen folgende
Prioritatsstufen und LKZ-Werte auf.

Tabelle 3: MaRnahmenbereiche mit Empfehlungen fur Geschwindigkeits-
reduzierungen nach Prioritaten

Nr. MaBnahmenbereich Prioritat LKZpen

L 691 Lennestr., Am Lehmberg

1 bis Elsa-Brandstrom-Stralle 1 194

2 L 561 Bahnhofstr., Wehberger Stralle 1 182
bis Friedhofstraf3e
L 561 Knapper/ Park-/ Weststr., Wehberger StralRe bis

4 1 156
Augustastralle
B 54/ B 229 Volmestr., Am Brugger Bahnhof bis

5 1 109
Halverstralle
L 561 Sauerfelder Str./ Hochstr., Von-d.-Marck-Strale

6 . 1 112
bis Gartenstral3e
L 530 Kdlner Str., Germanenstralle bis

’ Westfalenstralle 2 113
L 561 Hochstr. , Von-d.-Marck-StralRe bis

9 " 2 76
BrauckenstralRe

7 siehe auch Larmaktionsplan der 3. Stufe fur die Stadt Ludenscheid, Entwurf zur

Offentlichkeitsbeteiligung, Juni 2019

Die LKZ ist vereinfacht ausgedriickt das Produkt aus der Anzahl der Menschen, die
Larmbelastungen uber dem gesundheitlichen Schwellenwert (Loen = 65 dB(A) oder
Lnight = 55 dB(A)) ausgesetzt sind und dem Mal3 der Uberschreitung dieser Werte.

18



Nr. MalBnahmenbereich Prioritat LKZpen
L 561 Herscheider Landstr., Brauckenstral3e bis

10 N 2 55
Paulmannshdher Stral3e
B 54 Volmestr., Halver Stral3e bis Losenbacher

12 2 43
LandstralRe

15 B 229 Werdohler Landstr., von Hausnummer 191 bis 211 3 32

18 L 561 Herscheider Landstr., Hohe Greifswalder StraRe 3 29
bis Hohe Am Bierbaum

21 B 229 Werdohler Landstr., von Hausnummer 230 bis 235 3 21

22 B 54 Volmestr., Schiefe Ahelle bis Volmestral3e 55 3 23

Alle MalRBhahmenbereiche der Larmaktionsplanung zeichnen sich durch eine -
im Vergleich mit anderen bewohnten HauptverkehrsstralRen in Liidenscheid -
Uberdurchschnittlich hohe Betroffenheit von Larmbelastungen tiber 65 dB(A)
Lpen Qus.

Gemal Erkenntnissen aus der LArmwirkungsforschung ist statistisch nachweis-
bar, dass bei einer Dauerbelastung mit Mittelungspegeln = 65 dB(A) tags und

> 55 dB(A) nachts das Risiko von Herz- und Kreislauferkrankungen zunimmt.*
Belastungen lber diesen Werten sind fir Bereiche mit dichter Wohnnutzung
vor dem Ziel gesunder Wohnverhéltnisse als ortsunibliche Belastungen ein-
zustufen.

Fur die MaRnahmenbereiche der Larmaktionsplanung, in denen hohe Larmbe-
lastungen und hohe Larmbetroffenheiten festgestellt wurden, besteht zur
Vermeidung gesundheitlicher Gefahrdungen erhéhter Handlungsbedarf.
Aufgrund der hier dargestellten besonderen 6rtlichen Verhaltnisse besteht, wie
in § 45 StVO aufgefihrt, eine Gefahrenlage, die das allgemeine Risiko einer
Beeintrachtigung der in § 45 genannten Rechtsguter (hier Larm) erheblich
Ubersteigt. Die gesundheitsgefahrdende Gefahrenlage geht weit tiber das
Ubliche MaR hinaus.

4.3 Bewertung der Uberschreitung von Richt- und Grenz-
werten

Die nachfolgende Bewertung der Uberschreitung von Richt- und Grenzwerten
entsprechend der RLS-90 - Berechnung erfolgt fur jeden MaRnahmenbereich
getrennt. Die Reihenfolge der Darstellung orientiert sich an den Prioritaten und
Nummern der MaRnahmenbereiche.

19 Vgl. Sondergutachten des Rates von Sachverstandigen fur Umweltfragen, Drucksa-

che 14/2300, 14. Wahlperiode vom 15.12.1999
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4.3.1

Brandstrom-StralRe (MB 1)

L 691 Lennestral’e, Am Lehmberg bis Elsa-

Im MalBnahmenbereich Lennestralle zwischen Am Lehmberg und Elsa-
Brandstrom-Stral3e werden die Richtwerte der Larmschutz-Richtlinien-StV fir
den Tagzeitraum an 23 von 32 Gebauden, im Nachtzeitraum an 28 von 32
Gebauden uberschritten. 172 Personen leben in den Geb&uden mit Richtwert-
Uberschreitungen am Tag, 211 in Gebauden mit Richtwertliberschreitungen
nachts. Bei Uberschreitung der Richtwerte der Larmschutz-Richtlinien-StV kann
sich der bestehende Ermessensspielraum bei der Anordnung von MalZnahmen
nach § 45 StVO zu einer Pflicht zum Einschreiten verdichten.

Die Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV werden sowohl am Tag als auch in

der Nacht an allen 32 Gebauden des MaRnahmenbereichs tiberschritten. 242
Personen leben in den Gebauden.

In der Tabelle 4 sind die Uberschreitungen der nutzungsspezifischen Richtwerte
der Larmschutz-Richtlinien-StV sowie der nutzungsspezifischen Grenzwerte der
16. BImSchV tabellarisch dargestellt.

In der Abbildung 1a sind die Geb&aude im Berechnungskorridor der Lennestral3e
farbig markiert, an denen am Tag die Richtwerte fir Wohnnutzung der L&rm-
schutz-Richtlinien-StV bei Tempo 50 Uberschritten werden.

In der Abbildung 1 b sind die Geb&ude im Berechnungskorridor der Lennestra-
Re farbig markiert, an denen in der Nacht die Richtwerte fir Wohnnutzung der
Larmschutz-Richtlinien-StV bei Tempo 50 Uberschritten werden.

Tabelle 4: Richt- und Grenzwerttberschreitungen in der Lennestral3e, Am Lehmberg
bis Elsa-Bréandstrom-Strae (MB 1)

) Gebaude/ Einwohner mit
Uberschreitung der Richtwerte
der Larmschutz-Richtlinien-StV

Gebaude/ Einwohner mit
Uberschreitung der Grenzwerte
der 16. BImSchVv

am Tag in der Nacht am Tag in der Nacht
Anzahl (6-22 Uhr) (22 - 6 Uhr) (6-22 Uhr) (22 - 6 Uhr)
MalRnahmenbe- Gebau-
reich (MB) de/ EW |absolut  in % absolut in %]|absolut in % absolut in%
32 23 2% 28  88% 32 100% 32 100%
1 Lennestralle
242 172 71% 211  87% 242 100% 242 100%




@ Abbildung 1 a: Lennestral’e, Am Lehmberg bis Elsa-Brandstrom-Straf3e (MB 1),
lautester Beurteilungspegel pro Geb&ude, Tag (6 - 22 Uhr) und Beurteilung nach der
Larmschutz-Richtlinien-StV (s.a. Anlage 29)

® Abbildung 1 b: Lennestrae, Am Lehmberg bis Elsa-Bréandstrom-StraBe (MB 1),
lautester Beurteilungspegel pro Gebaude, Nacht (22 - 6 Uhr) und Beurteilung nach
der Larmschutz-Richtlinien-StV (s.a. Anlage 3g)
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4.3.2

stral3e (MB 2)

L 561 Bahnhofstral3e, Wehberger Stral3e bis Friedhof-

Im MaRnahmenbereich BahnhofstraRe zwischen Wehberger StralRe und
Friedhofstral3e werden die Richtwerte der Ladrmschutz-Richtlinien-StV fir den
Tagzeitraum an 18 von 54 Gebauden, im Nachtzeitraum an 41 von 54 Gebau-
den Uberschritten. 171 Personen leben in den Geb&uden mit Richtwerttiber-
schreitungen am Tag, 403 in Gebauden mit Richtwertliberschreitungen nachts.
Bei Uberschreitung der Richtwerte der Larmschutz-Richtlinien-StV kann sich
der bestehende Ermessensspielraum bei der Anordnung von MalRhahmen nach
§ 45 StVO zu einer Pflicht zum Einschreiten verdichten.

Die Immissionsgrenzwerte der 16. BiImSchV werden sowohl am Tag als auch in

der Nacht an 51 von 54 Gebauden des MalRnahmenbereichs tiberschritten. 509
Personen leben in den Gebauden.

In der Tabelle 5 sind die Uberschreitungen der nutzungsspezifischen Richtwerte
der Larmschutz-Richtlinien-StV sowie der nutzungsspezifischen Grenzwerte der
16. BImSchV tabellarisch dargestellt.

In der Abbildung 2 a sind die Geb&aude im Berechnungskorridor der Bahnhof-
stral3e farbig markiert, an denen am Tag die Richtwerte fir Wohnnutzung der
Larmschutz-Richtlinien-StV bei Tempo 50 Uberschritten werden.

In der Abbildung 2 b sind die Gebaude im Berechnungskorridor der Bahnhof-
stral3e farbig markiert, an denen in der Nacht die Richtwerte fir Wohnnutzung
der Larmschutz-Richtlinien-StV bei Tempo 50 Uberschritten werden.

Tabelle 5: Richt- und Grenzwertiberschreitungen in der BahnhofstraRe, Wehberger
Strale bis FriedhofstraRe (MB 2)

) Gebaude/ Einwohner mit
Uberschreitung der Richtwerte
der Larmschutz-Richtlinien-StV

Gebaude/ Einwohner mit
Uberschreitung der Grenzwerte
der 16. BImSchVv

am Tag in der Nacht am Tag in der Nacht
Anzahl (6-22 Uhr) (22 - 6 Uhr) (6-22 Uhr) (22 - 6 Uhr)
MalRnahmenbe- Gebau-
reich (MB) de/ EW |absolut  in % absolut in %]|absolut in % absolut in%
54 18 33% 41 76% 51 94% 51  94%
2 BahnhofstraRe
512 171 33% 403  79% 509 99% 509 99%




® Abbildung 2 a: BahnhofstraBe, Wehberger Stral3e bis FriedhofstraBe (MB 2),
lautester Beurteilungspegel pro Geb&ude, Tag (6 - 22 Uhr) und Beurteilung nach der
Larmschutz-Richtlinien-StV (s.a. Anlage 2c)

@ Abbildung 2 b: BahnhofstraBe, Wehberger Stral3e bis Friedhofstrale (MB 2),
lautester Beurteilungspegel pro Gebaude, Nacht (22 - 6 Uhr) und Beurteilung nach
der Larmschutz-Richtlinien-StV (s.a. Anlage 3c)
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4.3.3

bis Augustastralle (MB 4)

L 561 Knapper-/ Park-/ Weststral3e, Wehberger Stral3e

Im MalRnahmenbereich Knapper/ Park-/ WeststralRe zwischen Wehberger
Stral3e und AugustastralRe werden die Richtwerte der Larmschutz-Richtlinien-
StV fiir den Tagzeitraum an 29 von 68 Gebauden, im Nachtzeitraum an 49 von
68 Gebauden uberschritten. 260 Personen leben in den Gebauden mit Richt-
wertliberschreitungen am Tag, 398 in Gebauden mit Richtwertliberschreitungen
nachts. Bei Uberschreitung der Richtwerte der Larmschutz-Richtlinien-StV kann
sich der bestehende Ermessensspielraum bei der Anordnung von MalZnahmen
nach § 45 StVO zu einer Pflicht zum Einschreiten verdichten.

Die Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV werden sowohl am Tag in 66 der
68 Gebaude Uberschritten, in der Nacht an 67 der 68 Gebaude im Mal3nah-
menbereich Uberschritten. 477 Personen leben in den Geb&auden mit Uber-
schreitungen am Tag, 488 Personen in Gebauden mit Uberschreitungen in der

Nacht.

In der Tabelle 6 sind die Uberschreitungen der nutzungsspezifischen Richtwerte
der Larmschutz-Richtlinien-StV sowie der nutzungsspezifischen Grenzwerte der
16. BImSchV tabellarisch dargestellt.

In der Abbildung 3 a (links) sind die Gebaude im Berechnungskorridor der
Knapper-/ Park-/ Weststral3e farbig markiert, an denen am Tag die Richtwerte
fir Wohnnutzung der Larmschutz-Richtlinien-StV bei Tempo 50 Uberschritten

werden.

In der Abbildung 3 b (rechts) sind die Gebaude im Berechnungskorridor der
Knapper-/ Park-/ Weststral3e farbig markiert, an denen in der Nacht die Richt-
werte fir Wohnnutzung der Larmschutz-Richtlinien-StV bei Tempo 50 ber-

schritten werden.

Tabelle 6: Richt- und Grenzwertiberschreitungen in der Knapper-/ Park-/
Weststral3e, Wehberger Stra3e bis Augustastraf3e (MB 4)

) Gebaude/ Einwohner mit
Uberschreitung der Richtwerte
der Larmschutz-Richtlinien-StV

Gebaude/ Einwohner mit
Uberschreitung der Grenzwerte
der 16. BImSchVv

am Tag in der Nacht am Tag in der Nacht
Anzahl (6-22 Uhr) (22 - 6 Uhr) (6-22 Uhr) (22 - 6 Uhr)
MalRnahmenbe- Gebau-
reich (MB) de/ EW |absolut  in % absolut in %]|absolut in % absolut in%
4  Knapper Str./ 68 29  43% 49 72% 66 97% 67 99%
Parkstral3e/
Weststralke 489 260 53% 398 81% 477  98% 488 100%




® Abbildung 3 a/b: Knapper-/ Park-/ WeststralRe, Wehberger Stralle bis Augustastrae
(MB 4), lautester Beurteilungspegel pro Gebaude, Tag (6 - 22 Uhr, links) und Nacht
(22 - 6 Uhr, rechts) sowie Beurteilung nach der Larmschutz-Richtlinien-StV (s.a.
Anlagen 2c¢/ 3c)
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4.3.4 B 54/ B 229 VolmestraRe, Am Briigger Bahnhof bis
Halverstrafle (MB 5)

Im MalRnahmenbereich Volmestralte zwischen Am Briigger Bahnhof und
Halverstrale werden die Richtwerte der Larmschutz-Richtlinien-StV fir den
Tagzeitraum an 6 von 31 Gebauden, im Nachtzeitraum an 24 von 31 Gebauden
Uberschritten. 29 Personen leben in den Gebauden mit Richtwertiiberschreitun-
gen am Tag, 115 in Gebauden mit Richtwertliberschreitungen nachts. Bei
Uberschreitung der Richtwerte der Larmschutz-Richtlinien-StV kann sich der
bestehende Ermessensspielraum bei der Anordnung von MalRnahmen nach

§ 45 StVO zu einer Pflicht zum Einschreiten verdichten.

Die Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV werden sowohl am Tag an 29 der
31 Gebaude, in der Nacht an allen 31 Gebauden des MalRnahmenbereichs
Uberschritten. 128 Personen leben in den Gebauden mit Uberschreitungen am
Tag, 132 Personen in den Gebauden mit Uberschreitungen nachts.

In der Tabelle 7 sind die Uberschreitungen der nutzungsspezifischen Richtwerte
der Larmschutz-Richtlinien-StV sowie der nutzungsspezifischen Grenzwerte der
16. BImSchV tabellarisch dargestellt.

In der Abbildung 4 a sind die Gebaude im Berechnungskorridor der Volmestra-
Re farbig markiert, an denen am Tag die Richtwerte fir Wohnnutzung der
Larmschutz-Richtlinien-StV bei Tempo 50 Uberschritten werden.

In der Abbildung 4 b sind die Gebaude im Berechnungskorridor der Volmestra-
Re farbig markiert, an denen in der Nacht die Richtwerte flir Wohnnutzung der
Larmschutz-Richtlinien-StV bei Tempo 50 lberschritten werden.

Tabelle 7: Richt- und Grenzwertliberschreitungen in der Volmestrale, Am Briigger
Bahnhof bis Halverstrale (MB 5)

Gebaude/ Einwohner mit
Uberschreitung der Richtwerte
der Larmschutz-Richtlinien-StV

Gebéaude/ Einwohner mit
Uberschreitung der Grenzwerte
der 16. BImSchV

am Tag in der Nacht am Tag in der Nacht
Anzahl | (6-22 Uhr) (22 - 6 Uhr) (6-22 Uhr) (22 - 6 Uhr)
MaRnahmenbe- Gebau-
reich (MB) de/ EW |absolut  in % absolut in %|absolut in % absolut in %
31 6 19% 24 7% 29  94% 31 100%
5 Volmestralie
132 29  22% 115  87% 128 97% 132 100%




® Abbildung 4 a: VolmestralRe B 229/ B 54, Am Brugger Bahnhof bis Halverstraf3e (MB
5), lautester Beurteilungspegel pro Gebaude, Tag (6 - 22 Uhr) und Beurteilung nach
der Larmschutz-Richtlinien-StV (s.a. Anlage 2a)

~.

N
N T
N T
N T
N TT—
63 dB(A) N TT—

73/dB(A)

L B A Q =
72 dB(A) e s
e iy 50 dB(/_\)"@_m [

A)
i " [72 dB(A)j70 dB(A) = 672:?(:) ___________________
= T
% dB(A) 74 dB(A / rj'
65 dB(A) 73%3(;\) 73 dB(A)~ e

BED & dB(A) E:,B\/I\) m
~ m 72 dB(A)

) f7£;4’7
68.dB(A) =74 dB(A) @)

Q Q | — S@A) 61'?1"5(A)

® Abbildung 4 b: VolmestraRe B 229/ B 54, Am Briigger Bahnhof bis Halverstrae (MB
5), lautester Beurteilungspegel pro Gebaude, Nacht (22 - 6 Uhr) und Beurteilung nach
der Larmschutz-Richtlinien-StV (s.a. Anlage 3a)
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4.3.5

StralRe bis Gartenstral3e (MB 6)

L 561 Sauerfelder StraRe/ HochstralRe, Von-d.-Marck-

Im MaRRnahmenbereich Sauerfelder StraRe/ HochstraRe zwischen Von-d.-
Marck-Stral3e und GartenstraRe werden die Richtwerte der Larmschutz-
Richtlinien-StV fiir den Tagzeitraum an 12 von 31 Gebauden, im Nachtzeitraum
an 21 von 31 Gebauden uberschritten. 69 Personen leben in den Gebauden mit
Richtwertliberschreitungen am Tag, 151 in Gebduden mit Richtwertliberschrei-
tungen nachts. Bei Uberschreitung der Richtwerte der Larmschutz-Richtlinien-
StV kann sich der bestehende Ermessensspielraum bei der Anordnung von
Maflnahmen nach § 45 StVO zu einer Pflicht zum Einschreiten verdichten.

Die Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV werden am Tag an 30 der 31
Gebaude, in der Nacht an allen 31 Gebauden des MalRnahmenbereichs tber-
schritten. 190 Personen leben in Gebauden mit Uberschreitungen am Tag, 197
Personen in Gebauden mit Uberschreitungen nachts.

In der Tabelle 8 sind die Uberschreitungen der nutzungsspezifischen Richtwerte
der Larmschutz-Richtlinien-StV sowie der nutzungsspezifischen Grenzwerte der
16. BImSchV tabellarisch dargestellt.

In der Abbildung 5 a (links) sind die Gebaude im Berechnungskorridor der
LennestralRe farbig markiert, an denen am Tag die Richtwerte fir Wohnnutzung
der Larmschutz-Richtlinien-StV bei Tempo 50 tberschritten werden.

In der Abbildung 5 b (rechts) sind die Geb&aude im Berechnungskorridor der
Lennestral3e farbig markiert, an denen in der Nacht die Richtwerte fir Wohn-
nutzung der Larmschutz-Richtlinien-StV bei Tempo 50 Uiberschritten werden.

Tabelle 8: Richt- und Grenzwertliberschreitungen in der Sauerfelder Str./ Hochstr.,
Von-d.-Marck-Stral3e bis Gartenstrafl3e (MB 6)

Gebaude/ Einwohner mit
Uberschreitung der Richtwerte
der Larmschutz-Richtlinien-StV

Gebaude/ Einwohner mit
Uberschreitung der Grenzwerte
der 16. BImSchVv

am Tag in der Nacht am Tag in der Nacht
Anzahl | (6-22 Uhr) (22 - 6 Uhr) (6-22 Uhr) (22 - 6 Uhr)
Maflinahmenbe- Gebau-
reich (MB) de/ EW |absolut  in % absolut in %|absolut  in % absolut in%
Sauerfelder 31 12 39% 21 68% 30 97% 31 100%
6 Stralle/
Hochstr. 197 69 35% 151  77% 190 96% 197 100%




® Abbildung 5 a/b Sauerfelder Str./ Hochstr., Von-d.-Marck-Stral3e bis Gartenstral3e
(MB 6), lautester Beurteilungspegel pro Gebaude, Tag (6 - 22 Uhr, links) und Nacht
(22 - 6 Uhr, rechts) sowie Beurteilung nach der Larmschutz-Richtlinien-StV
(s.a. Anlagen 2d/ 3d)
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4.3.6

stral3e (MB 7)

L 530 Kdlner StralRe, Germanenstraflle bis Westfalen-

Im MaRnahmenbereich Kélner Stral3e zwischen Germanenstralle und Westfa-
lenstral3e werden die Richtwerte der Larmschutz-Richtlinien-StV fiir den
Tagzeitraum an 5 von 42 Gebauden, im Nachtzeitraum an 28 von 42 Gebauden
Uberschritten. 34 Personen leben in den Gebauden mit Richtwertiiberschreitun-
gen am Tag, 249 in Gebauden mit Richtwertliberschreitungen nachts. Bei
Uberschreitung der Richtwerte der Larmschutz-Richtlinien-StV kann sich der
bestehende Ermessensspielraum bei der Anordnung von MaRhahmen nach

§ 45 StVO zu einer Pflicht zum Einschreiten verdichten.

Die Immissionsgrenzwerte der 16. BiImSchV werden sowohl am Tag als auch in

der Nacht an 38 der 42 Gebaude des MalRnahmenbereichs tberschritten. 319
Personen leben in den Gebauden.

In der Tabelle 9 sind die Uberschreitungen der nutzungsspezifischen Richtwerte
der Larmschutz-Richtlinien-StV sowie der nutzungsspezifischen Grenzwerte der
16. BImSchV tabellarisch dargestellt.

In der Abbildung 6 a sind die Gebaude im Berechnungskorridor der Kélner
Stral3e farbig markiert, an denen am Tag die Richtwerte fir Wohnnutzung der
Larmschutz-Richtlinien-StV bei Tempo 50 Uberschritten werden.

In der Abbildung 6 b sind die Gebaude im Berechnungskorridor der Kélner
Stral3e farbig markiert, an denen in der Nacht die Richtwerte fiir Wohnnutzung
der Larmschutz-Richtlinien-StV bei Tempo 50 Uberschritten werden.

Tabelle 9: Richt- und Grenzwerttuberschreitungen in der Kélner Stralie,
GermanenstralRe bis WestfalenstraRe (MB 7)

) Gebaude/ Einwohner mit
Uberschreitung der Richtwerte
der Larmschutz-Richtlinien-StV

Gebaude/ Einwohner mit
Uberschreitung der Grenzwerte
der 16. BImSchVv

am Tag in der Nacht am Tag in der Nacht
Anzahl (6-22 Uhr) (22 - 6 Uhr) (6-22 Uhr) (22 - 6 Uhr)
MalRnahmenbe- Gebau-
reich (MB) de/ EW |absolut  in % absolut in %]|absolut in % absolut in%
42 5 12% 28 67% 38  90% 38  90%
7  Kolner StraRe
323 34 11% 249 T7% 319  99% 319  99%




® Abbildung 6 a: Kolner Str., Germanenstrale bis WestfalenstraRe (MB 7), lautester Stadt Lidenscheid
Beurteilungspegel pro Gebaude, Tag (6 - 22 Uhr) und Beurteilung nach der

A Larmaktionsplan
Larmschutz-Richtlinien-StV (s.a. Anlage 2c) armaxtionspia
der 3. Stufe
[ ] / o 55 dBa) N,
7 59 dB(A) | e Y .
LH / Vo e@h G?ﬂg%\)\ Schalltechnische

=
o B(A)’

Berechnung und
Bewertung zu
Tempo 30

November 2019

o e
> ' 65IdB(A .

,,,,,, g 537B(A) 3 dB(A) 50 dB(A)'
—————————— f‘" A" , &5
,,,,,,, 61dB(A)
= gl Y g Q
/1/\

_____ SABA),
e GICED) CXED \4"
48 dB(A) @ -
(A) (A) -

@g@
62 dB(A) s
62dB(A) .
38'5@?@ W %

® Abbildung 6 b: Kdélner Str., Germanenstraf3e bis WestfalenstralRe (MB 7), lautester
Beurteilungspegel pro Gebéude, Nacht (22 - 6 Uhr) und Beurteilung nach der
Larmschutz-Richtlinien-StV (s.a. Anlage 3c)
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4.3.7

stralRe (MB 9)

L 561 HochstralRe, Von-d.-Marck-StralRe bis Braucken-

Im MafRnahmenbereich HochstraRe zwischen Von-d.-Marck-StrafRe und Brau-
ckenstralle werden die Richtwerte der Larmschutz-Richtlinien-StV fir den

Tagzeitraum an 4 von 52 Gebauden, im Nachtzeitraum an 27 von 52 Gebauden
Uberschritten. 29 Personen leben in den Geb&uden mit Richtwertiiberschreitun-
gen am Tag, 203 in Gebauden mit Richtwertliberschreitungen nachts. Bei
Uberschreitung der Richtwerte der Larmschutz-Richtlinien-StV kann sich der
bestehende Ermessensspielraum bei der Anordnung von MaRhahmen nach

§ 45 StVO zu einer Pflicht zum Einschreiten verdichten.

Die Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV werden am Tag an 45 der 52

Gebéaude, in der Nacht an 49 der 52 Gebaude des MaRnahmenbereichs
tiberschritten. 318 Personen leben in Gebauden mit Uberschreitungen am Tag,
334 Personen in Gebauden mit Uberschreitungen nachts.

In der Tabelle 10 sind die Uberschreitungen der nutzungsspezifischen Richt-
werte der Larmschutz-Richtlinien-StV sowie der nutzungsspezifischen Grenz-
werte der 16. BImSchV tabellarisch dargestellt.

In der Abbildung 7 a sind die Geb&aude im Berechnungskorridor der Hochstral3e
farbig markiert, an denen am Tag die Richtwerte fir Wohnnutzung der Larm-
schutz-Richtlinien-StV bei Tempo 50 Uberschritten werden.

In der Abbildung 7 b sind die Gebaude im Berechnungskorridor der Hochstral3e
farbig markiert, an denen in der Nacht die Richtwerte fuir Wohnnutzung der
Larmschutz-Richtlinien-StV bei Tempo 50 Uberschritten werden.

Tabelle 10: Richt- und Grenzwertliberschreitungen in der HochstralRe, Von-d.-Marck-
StralRe bis BrauckenstraRe (MB 9)

Gebaude/ Einwohner mit
Uberschreitung der Richtwerte
der Larmschutz-Richtlinien-StV

Gebaude/ Einwohner mit
Uberschreitung der Grenzwerte
der 16. BImSchVv

am Tag in der Nacht am Tag in der Nacht
Anzahl | (6-22 Uhr) (22 - 6 Uhr) (6-22 Uhr) (22 - 6 Uhr)
Maflinahmenbe- Gebau-
reich (MB) de/ EW |absolut  in % absolut in %|absolut  in % absolut in%
52 4 8% 27  52% 45  87% 49  94%
9 Hochstralle
345 29 8% 203 59% 318 92% 334 97%




® Abbildung 7 a: Hochstral3e, Von-d.-Marck-Stral3e bis BrauckenstralRe (MB 9),
lautester Beurteilungspegel pro Gebéude, Tag (6 - 22 Uhr), und Beurteilung nach der
Larmschutz-Richtlinien-StV (s.a. Anlage 2d)

@ Abbildung 7 b: HochstralRe, Von-d.-Marck-Stral3e bis Brauckenstraf3e (MB 9),
lautester Beurteilungspegel pro Gebaude, Nacht (22 - 6 Uhr) und Beurteilung nach
der Larmschutz-Richtlinien-StV (s.a. Anlage 3d)
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4.3.8

Paulmannshoéher StraRe (MB 10)

L 561 Herscheider LandstralRe, Brauckenstrale bis

Im MaRRnahmenbereich Herscheider Landstral3e zwischen BrauckenstralRe und
Paulmannshéher Stral3e werden die Richtwerte der Larmschutz-Richtlinien-StV
fiir den Tagzeitraum an 4 von 119 Gebauden, im Nachtzeitraum an 53 von 119
Gebauden Uberschritten. 15 Personen leben in den Gebauden mit Richtwert-
Uberschreitungen am Tag, 273 in Gebauden mit Richtwertliberschreitungen
nachts. Bei Uberschreitung der Richtwerte der Larmschutz-Richtlinien-StV kann
sich der bestehende Ermessensspielraum bei der Anordnung von MalZnahmen
nach § 45 StVO zu einer Pflicht zum Einschreiten verdichten.

Die Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV werden am Tag an 109 der 119

Gebaude, in der Nacht an 117 der 119 Gebaude des MaRhahmenbereichs
Uiberschritten. 527 Personen leben in Gebauden mit Uberschreitungen am Tag,
550 Personen in Gebauden mit Uberschreitungen nachts.

In der Tabelle 11 sind die Uberschreitungen der nutzungsspezifischen Richt-
werte der Larmschutz-Richtlinien-StV sowie der nutzungsspezifischen Grenz-
werte der 16. BImSchV tabellarisch dargestellt.

In der Abbildung 8 a sind die Geb&ude im Berechnungskorridor der Herscheider
LandstralRe farbig markiert, an denen am Tag die Richtwerte fir Wohnnutzung
der Larmschutz-Richtlinien-StV bei Tempo 50 tberschritten werden.

In der Abbildung 8 b sind die Gebaude im Berechnungskorridor der Herscheider
LandstralRe farbig markiert, an denen in der Nacht die Richtwerte fur Wohnnut-
zung der Larmschutz-Richtlinien-StV bei Tempo 50 lberschritten werden.

Tabelle 11: Richt- und Grenzwertliberschreitungen in der Herscheider Landstrale,
BrauckenstralRe bis Paulmannshdher Strafe (MB 10)

Gebaude/ Einwohner mit
Uberschreitung der Richtwerte
der Larmschutz-Richtlinien-StV

Gebaude/ Einwohner mit
Uberschreitung der Grenzwerte
der 16. BImSchVv

am Tag in der Nacht am Tag in der Nacht
Anzahl | (6-22 Uhr) (22 - 6 Uhr) (6-22 Uhr) (22 - 6 Uhr)
Maflinahmenbe- Gebau-
reich (MB) de/ EW |absolut  in % absolut in %|absolut  in % absolut in%
10 Herscheider 119 4 3% 53 45% 109  92% 117 98%
LandstralRe
552 15 3% 273 49% 527  95% 550 100%




® Abbildung 8 a: Herscheider Landstr., Brauckenstral3e bis Paulmannshéher StraRe
(MB 10), lautester Beurteilungspegel pro Geb&ude, Tag (6 - 22 Uhr) und Beurteilung
nach der La&rmschutz-Richtlinien-StV (s.a. Anlage 2e)

® Abbildung 8 b: Herscheider Landstr., BrauckenstraRe bis Paulmannshoher Stralle
(MB 10), lautester Beurteilungspegel pro Gebaude, Nacht (22 - 6 Uhr) und
Beurteilung nach der Larmschutz-Richtlinien-StV (s.a. Anlage 3e)
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4.3.9 B 54 VolmestralRe, Halver StralRe bis Losenbacher
Landstral3e (MB 12)

Im MalRnahmenbereich Volmestral3e zwischen Halver StralRe und Lésenbacher
LandstralRe werden die Richtwerte der Larmschutz-Richtlinien-StV fur den
Tagzeitraum an 2 von 43 Gebauden, im Nachtzeitraum an 9 von 43 Gebauden
Uberschritten. 7 Personen leben in den Gebauden mit Richtwertliberschreitun-
gen am Tag, 69 in Gebauden mit Richtwertlberschreitungen nachts. Bei
Uberschreitung der Richtwerte der Larmschutz-Richtlinien-StV kann sich der
bestehende Ermessensspielraum bei der Anordnung von MaRhahmen nach

§ 45 StVO zu einer Pflicht zum Einschreiten verdichten.

Die Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV werden am Tag an 33 der 43

Gebéaude, in der Nacht an 36 der 43 Gebaude des MaRnahmenbereichs
Uiberschritten. 226 Personen leben in Gebauden mit Uberschreitungen am Tag,
240 Personen in Gebauden mit Uberschreitungen nachts.

In der Tabelle 12 sind die Uberschreitungen der nutzungsspezifischen Richt-
werte der Larmschutz-Richtlinien-StV sowie der nutzungsspezifischen Grenz-
werte der 16. BImSchV tabellarisch dargestellt.

In der Abbildung 9 a (links) sind die Gebaude im Berechnungskorridor der
Volmestral3e farbig markiert, an denen am Tag die Richtwerte fir Wohnnutzung
der Larmschutz-Richtlinien-StV bei Tempo 50 tberschritten werden.

In der Abbildung 9 b (rechts) sind die Geb&aude im Berechnungskorridor der
Volmestral3e farbig markiert, an denen in der Nacht die Richtwerte fiir Wohn-
nutzung der Larmschutz-Richtlinien-StV bei Tempo 50 Uberschritten werden.

Tabelle 12: Richt- und Grenzwertliberschreitungen in der Volmestrale, Halver Stra3e
bis Losenbacher LandstraRe (MB 12)

Gebaude/ Einwohner mit
Uberschreitung der Richtwerte
der Larmschutz-Richtlinien-StV

Gebaude/ Einwohner mit
Uberschreitung der Grenzwerte
der 16. BImSchVv

am Tag in der Nacht am Tag in der Nacht
Anzahl | (6-22 Uhr) (22 - 6 Uhr) (6-22 Uhr) (22 - 6 Uhr)
Maflinahmenbe- Gebau-
reich (MB) de/ EW |absolut  in % absolut in %|absolut  in % absolut in%
43 2 5% 9 21% 33 7% 36 84%
12 VolmestralRe
258 7 3% 69 27% 226  88% 240 93%




® Abbildung 9 a/b: Volmestr., Halver Straf3e bis Losenbacher LandstraRe (MB 12),
lautester Beurteilungspegel pro Geb&ude, Tag (6 - 22 Uhr, links) und Nacht (22 - 6
Uhr, rechts) sowie Beurteilung nach der Larmschutz-Richtlinien-StV
(s.a. Anlagen 2a/ 3a)
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4.3.10 B 229 Werdohler LandstraRe, von Hausnummer 191
bis 211 (MB 15)

Im MalBRnahmenbereich Werdohler LandstraRe, von Haushnummer 191 bis 211
werden die Richtwerte der Larmschutz-Richtlinien-StV fir den Tagzeitraum an 2
von 12 Gebauden, im Nachtzeitraum an 11 von 12 Gebauden tberschritten. 7
Personen leben in den Geb&uden mit Richtwertiiberschreitungen am Tag, 53 in
Gebé&uden mit Richtwertiiberschreitungen nachts. Bei Uberschreitung der
Richtwerte der Larmschutz-Richtlinien-StV kann sich der bestehende Ermes-
sensspielraum bei der Anordnung von MalRnahmen nach § 45 StVO zu einer
Pflicht zum Einschreiten verdichten.

Die Immissionsgrenzwerte der 16. BiImSchV werden sowohl am Tag als auch in
der Nacht an allen 12 Gebauden im MaRnahmenbereich lberschritten. 57
Personen leben in diesen Gebauden.

In der Tabelle 13 sind die Uberschreitungen der nutzungsspezifischen Richt-
werte der Larmschutz-Richtlinien-StV sowie der nutzungsspezifischen Grenz-
werte der 16. BImSchV tabellarisch dargestellt.

In der Abbildung 10 a sind die Geb&aude im Berechnungskorridor der Werdohler
Landstral3e farbig markiert, an denen am Tag die Richtwerte fir Wohnnutzung
der Larmschutz-Richtlinien-StV bei Tempo 50 tberschritten werden.

In der Abbildung 10 b sind die Gebaude im Berechnungskorridor der Werdohler
LandstraRe farbig markiert, an denen in der Nacht die Richtwerte fir Wohnnut-
zung der Larmschutz-Richtlinien-StV bei Tempo 50 tberschritten werden.

Tabelle 13: Richt- und Grenzwerttberschreitungen in der Werdohler Landstral3e, von
Hausnummer 191 bis 211 (MB 15)

) Gebaude/ Einwohner mit
Uberschreitung der Richtwerte
der Larmschutz-Richtlinien-StV

Gebaude/ Einwohner mit
Uberschreitung der Grenzwerte
der 16. BImSchVv

am Tag in der Nacht am Tag in der Nacht
Anzahl (6-22 Uhr) (22 - 6 Uhr) (6-22 Uhr) (22 - 6 Uhr)
MalRnahmenbe- Gebau-
reich (MB) de/ EW |absolut  in % absolut in %]|absolut in % absolut in%
- Werdohler 12 2 17% 11 92% 12 100% 12 100%
Landstrae 57 7 12% 53 93%| 57 100% 57 100%




® Abbildung 10 a Werdohler Landstr., von Hausnummern191 bis 211 (MB 15),
lautester Beurteilungspegel pro Geb&ude, Tag (6 - 22 Uhr) und Beurteilung nach der
Larmschutz-Richtlinien-StV (s.a. Anlage 2h)

@ Abbildung 10 b: Werdohler Landstr., von Haushnummer 191 bis 211 (MB 15),
lautester Beurteilungspegel pro Gebaude, Nacht (22 - 6 Uhr) und Beurteilung nach
der Larmschutz-Richtlinien-StV (s.a. Anlage 3h)
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4.3.11 L 561 Herscheider LandstralRe, Hohe Greifswalder
StralRe bis Hohe Am Bierbaum (MB 18)

Im MaRRnahmenbereich Herscheider Landstral3e zwischen Héhe Greifswalder
StralR3e und H6he Am Bierbaum werden die Richtwerte der Larmschutz-
Richtlinien-StV fiir den Tagzeitraum an 3 von 11 Gebauden, im Nachtzeitraum
an allen 11 Gebauden Uberschritten. 16 Personen leben in den Gebauden mit
Richtwertliberschreitungen am Tag, 49 in Gebauden mit Richtwertliberschrei-
tungen nachts. Bei Uberschreitung der Richtwerte der Larmschutz-Richtlinien-
StV kann sich der bestehende Ermessensspielraum bei der Anordnung von
Maflnahmen nach § 45 StVO zu einer Pflicht zum Einschreiten verdichten.

Die Immissionsgrenzwerte der 16. BiImSchV werden sowohl am Tag als auch in

der Nacht an allen 11 Gebauden im Mal3Bhahmenbereich tUberschritten. 49
Personen leben in diesen Gebauden.

In der Tabelle 14 sind die Uberschreitungen der nutzungsspezifischen Richt-
werte der Larmschutz-Richtlinien-StV sowie der nutzungsspezifischen Grenz-
werte der 16. BImSchV tabellarisch dargestellt.

In der Abbildung 11 a (links) sind die Gebaude im Berechnungskorridor der
Lennestral3e farbig markiert, an denen am Tag die Richtwerte fir Wohnnutzung
der Larmschutz-Richtlinien-StV bei Tempo 50 tberschritten werden.

In der Abbildung 11 b (rechts) sind die Gebaude im Berechnungskorridor der
Lennestral3e farbig markiert, an denen in der Nacht die Richtwerte fir Wohn-
nutzung der Larmschutz-Richtlinien-StV bei Tempo 50 tberschritten werden.

Tabelle 14: Richt- und Grenzwertiberschreitungen in der Herscheider Landstralle,
Hohe Greifswalder Straf3e bis Hohe Am Bierbaum (MB 18)

) Gebaude/ Einwohner mit
Uberschreitung der Richtwerte
der Larmschutz-Richtlinien-StV

Gebaude/ Einwohner mit
Uberschreitung der Grenzwerte
der 16. BImSchVv

am Tag in der Nacht am Tag in der Nacht
Anzahl (6-22 Uhr) (22 - 6 Uhr) (6-22 Uhr) (22 - 6 Uhr)
MalRnahmenbe- Gebau-
reich (MB) de/ EW |absolut  in % absolut in %]|absolut in % absolut in%
18 Herscheider 11 3 2% 11 100% 11 100% 11 100%
LandstraRe
49 16 33% 49 100% 49 100% 49 100%




® Abbildung 11 a/b: Herscheider Landstr., Hohe Greifswalder StralRe bis Hohe Am
Bierbaum (MB 18), lautester Beurteilungspegel pro Gebaude, Tag (6 - 22 Uhr, links)
und Nacht (22 - 6 Uhr, rechts) sowie Beurteilung nach der Larmschutz-Richtlinien-StV
(s.a. Anlagen 2f/ 3f)
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4.3.12 B 229 Werdohler LandstraRe, von Hausnummer 230
bis 235 (MB 21)

Im MaRRnahmenbereich Werdohler LandstraRe von Hausnummer 230 bis 235
werden die Richtwerte der Larmschutz-Richtlinien-StV fur den Tagzeitraum an 4
von 21 Gebauden, im Nachtzeitraum an 6 von 21 Gebauden lberschritten. 18
Personen leben in den Geb&uden mit Richtwertiiberschreitungen am Tag, 23 in
Gebé&uden mit Richtwertiiberschreitungen nachts. Bei Uberschreitung der
Richtwerte der Larmschutz-Richtlinien-StV kann sich der bestehende Ermes-
sensspielraum bei der Anordnung von MalRnahmen nach § 45 StVO zu einer
Pflicht zum Einschreiten verdichten.

Die Immissionsgrenzwerte der 16. BiImSchV werden sowohl am Tag als auch in
der Nacht an allen 21 Gebauden im MaRnahmenbereich lberschritten. 70
Personen leben in diesen Gebauden.

In der Tabelle 15 sind die Uberschreitungen der nutzungsspezifischen Richt-
werte der Larmschutz-Richtlinien-StV sowie der nutzungsspezifischen Grenz-
werte der 16. BImSchV tabellarisch dargestellt.

In der Abbildung 12 a sind die Geb&aude im Berechnungskorridor der Werdohler
Landstral3e farbig markiert, an denen am Tag die Richtwerte fir Wohnnutzung
der Larmschutz-Richtlinien-StV bei Tempo 50 tberschritten werden.

In der Abbildung 12 b sind die Gebaude im Berechnungskorridor der Werdohler
LandstraRe farbig markiert, an denen in der Nacht die Richtwerte fir Wohnnut-
zung der Larmschutz-Richtlinien-StV bei Tempo 50 tberschritten werden.

Tabelle 15: Richt- und Grenzwertiberschreitungen in der Werdohler Landstral3e, von
Hausnummer 230 bis 235 (MB 21)

) Gebaude/ Einwohner mit
Uberschreitung der Richtwerte
der Larmschutz-Richtlinien-StV

Gebaude/ Einwohner mit
Uberschreitung der Grenzwerte
der 16. BImSchVv

am Tag in der Nacht am Tag in der Nacht
Anzahl (6-22 Uhr) (22 - 6 Uhr) (6-22 Uhr) (22 - 6 Uhr)
MalRnahmenbe- Gebau-
reich (MB) de/ EW |absolut  in % absolut in %]|absolut in % absolut in%
o1 Werdohler 21 4 19% 6 29% 21 100% 21 100%
Landstrae 70| 18 26% 23 33%| 70 100% 70 100%




® Abbildung 12 a: Werdohler Landstr., von Hausnummer 230 bis 235 (MB 21),
lautester Beurteilungspegel pro Geb&ude, Tag (6 - 22 Uhr) und Beurteilung nach der
Larmschutz-Richtlinien-StV (s.a. Anlage 2h)

@ Abbildung 12 b: Werdohler Landstr., von Hausnummer 230 bis 235 (MB 21),
lautester Beurteilungspegel pro Gebaude, Nacht (22 - 6 Uhr) und Beurteilung nach
der Larmschutz-Richtlinien-StV (s.a. Anlage 3h)
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4.3.13 B 54 VolmestralRe, Schiefe Ahelle bis VolmestralRe 55
(MB 22)

Im MalBnahmenbereich Volmestralle zwischen Schiefe Ahelle und VolmestralRe
55 werden die Richtwerte der Larmschutz-Richtlinien-StV fur den Tagzeitraum
an keinem Gebaude, im Nachtzeitraum an 5 von 16 Gebauden Uberschritten.
39 Personen leben in den Geb&auden mit Richtwertiiberschreitungen in der
Nacht. Bei Uberschreitung der Richtwerte der Larmschutz-Richtlinien-StV kann
sich der bestehende Ermessensspielraum bei der Anordnung von Malinahmen
nach § 45 StVO zu einer Pflicht zum Einschreiten verdichten.

Die Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV werden am Tag an 12 der 16
Gebaude, in der Nacht an 14 der 16 Gebaude des MaRnhahmenbereichs
Uberschritten. 74 Personen leben in Gebauden mit Uberschreitungen am Tag,
78 Personen in Gebauden mit Uberschreitungen nachts.

In der Tabelle 16 sind die Uberschreitungen der nutzungsspezifischen Richt-
werte der Larmschutz-Richtlinien-StV sowie der nutzungsspezifischen Grenz-
werte der 16. BImSchV tabellarisch dargestellt.

In der Abbildung 13 a (links) sind die Gebaude im Berechnungskorridor der
Volmestral3e farbig markiert, an denen am Tag die Richtwerte fir Wohnnutzung
der Larmschutz-Richtlinien-StV bei Tempo 50 tberschritten werden.

In der Abbildung 13 b (rechts) sind die Geb&ude im Berechnungskorridor der
Volmestral3e farbig markiert, an denen in der Nacht die Richtwerte fiir Wohn-
nutzung der L&rmschutz-Richtlinien-StV bei Tempo 50 tberschritten werden.

Tabelle 16: Richt- und Grenzwertiiberschreitungen in der VolmestralRe, Schiefe
Ahelle bis Volmestraf3e 55 (MB 22)

Gebéaude/ Einwohner mit Gebéaude/ Einwohner mit
Uberschreitung der Richtwerte | Uberschreitung der Grenzwerte
der Larmschutz-Richtlinien-StV der 16. BImSchV
am Tag in der Nacht am Tag in der Nacht
Anzahl (6-22 Uhr) (22 - 6 Uhr) (6-22 Uhr) (22 - 6 Uhr)
MalRnahmenbe- Gebau-
reich (MB) de/ EW |absolut  in % absolut in %]|absolut in % absolut in%
16 0 0% 5 31% 12 75% 14  88%
22 Volmestralle
83 0 0% 39 47% 74 89% 78  94%




©® Abbildung 13 a/b: MaRnahmenbereich Volmestr., Schiefe Ahelle bis VolmestralRe 55
(MB 22), lautester Beurteilungspegel pro Gebaude, Tag (6 - 22 Uhr, links) und Nacht
(22 - 6 Uhr, rechts) sowie Beurteilung nach der Larmschutz-Richtlinien-StV (s.a.
Anlagen 2b/ 3b)
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4.4 Zusammenfassung der Bewertung

Unter Bertcksichtigung der derzeitigen Rechtsauffassung (siehe auch Kapitel
4.1) werden die Einzelergebnisse aus Kapitel 4.3 ,Bewertung der Uberschrei-
tungen von Richt- und Grenzwerten" zusammengefasst.

Vorab wird hinsichtlich der Fragestellung, inwieweit ,der Larm Beeintrachtigun-
gen mit sich bringt, die jenseits dessen liegen, was unter Berlicksichtigung der
Belange des Verkehrs im konkreten Fall als ortsiiblich hingenommen und damit
zugemutet werden muss” auf das Ergebnis aus Kapitel 4.2 verwiesen, in dem
herausgearbeitet wird, dass sich alle Malinahmenbereiche der Larmaktionspla-
nung durch eine - im Vergleich mit anderen bewohnten Hauptverkehrsstraf3en
in Lidenscheid - Gberdurchschnittlich hohe Betroffenheit von Larmbelastungen
Uber 65 dB(A) Lpey auszeichnen.

Nach der derzeitigen Rechtsauffassung kann grundsatzlich ab den Werten der
16. BImSchV von entsprechenden Beeintrachtigungen ausgegangen werden,
die nicht als ortstiblich hingenommen werden miissen. Ab diesen Werten
besteht ein Ermessensspielraum zur Anordnung von geschwindigkeitsbegren-
zenden MaRnahmen nach § 45 StVO.

Die Ergebnisse fir die 13 untersuchten Malnahmenbereiche zeigen, dass die
Werte der 16. BImSchV im Schnitt Gber alle Mainahmenbereiche an 92% der
Gebaude am Tag und 96% der Gebaude in der Nacht Uberschritten sind. 96%
aller Bewohner in den MaRnahmenbereichen sind von den Uberschreitungen
am Tag, 99% der Bewohner von den Uberschreitungen im Nachtzeitraum
betroffen. Die Ergebnisse fir die einzelnen MalRnahmenbereichen weisen bei
den Geb&uden Uberschreitungen von 75 bis 100%, bei den Bewohnern 88 bis
100% auf. Damit ist in allen 13 untersuchten Malihahmenbereichen ein Ermes-
sensspielraum zur Anordnung von geschwindigkeitsbegrenzenden Mafl3nahmen
nach § 45 StVO gegeben.

Bei Uberschreitung der Richtwerte der Larmschutz-Richtlinien-StV kann sich
dieser Ermessensspielraum zu einer Pflicht zum Einschreiten verdichten.?
Die Bewertung der einzelnen MalBnahmenbereiche ergibt hier ein differenzier-
tes Bild, das - neben der Beriicksichtigung aller Umsténde des Einzelfalls - in
einem 2. Bewertungsschritt eingehen sollte.

20 sjehe auch TUNE ULR, a.a.0.
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An folgenden MalBnahmenbereichen liegt der Anteil der Geb&aude mit
Uberschreitung der Richtwerte Larmschutz-Richtlinien-STV am Tag mit tiber
30% deutlich Gber dem Durchschnitt, der Ermessensspielraum verdichtet
sich hier besonders zu einer Pflicht zum Einschreiten November 2019

- L 691 LennestraRe, Am Lehmberg bis Elsa-Brandstrom-Straf3e (MB 1)
mit 72% aller Gebaude am Tag

- L 561 BahnhofstraRe, Wehberger Stral3e bis Friedhof-stral3e (MB 2) mit
33% aller Gebaude am Tag

- L 561 Knapper-/ Park-/ Weststral3e, Wehberger StralRe bis Augustastra-
3e (MB 4) mit 43% aller Gebaude am Tag

- L 561 Sauerfelder StrafRe/ HochstralRe, Von-d.-Marck-StralRe bis Garten-
strale (MB 6) mit 39% aller Gebaude am Tag

Auch an folgenden MalRBhahmenbereichen werden die Richtwerte der
Larmschutz-Richtlinien-STV am Tag nicht nur an einzelnen Gebauden tber-
schritten

- B 54/ B 229 Volmestralie, Am Briigger Bahnhof bis HalverstraRe (MB 5)
mit 19% aller Gebaude am Tag

- B 229 Werdohler Landstral3e, von Hausnummern 191 bis 211 (MB 15)
mit 17% aller Gebaude am Tag

- L 561 Herscheider Landstral3e, Hohe Greifswalder Straf3e bis Hohe Am
Bierbaum (MB 18) mit 27% aller Gebaude am Tag

- B 229 Werdohler Landstral3e, von Hausnummer 230 bis 235 (MB 21) mit
19% aller Gebaude am Tag

Nachtzeitraum

Im Nachtzeitraum werden im Schnitt an Uber zwei Drittel der Gebaude in
den 13 MafRnahmenbereichen (69% der Gebaude) die Richtwerte der Larm-
schutz-Richtlinien-StV Uberschritten.

An folgenden MalBnahmenbereichen liegt der Anteil der Gebaude mit
Uberschreitung der Richtwerte Larmschutz-Richtlinien-STV in der Nacht mit
Uber 75% deutlich Gber dem Durchschnitt, der Ermessensspielraum verdich-
tet sich hier besonders zu einer Pflicht zum Einschreiten
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- L 691 LennestraRe, Am Lehmberg bis Elsa-Brandstrom-Stral3e (MB 1)
mit 88% aller Geb&aude in 88% in der Nacht

- L 561 BahnhofstraRe, Wehberger Stral3e bis FriedhofstraRe (MB 2) mit
76% aller Geb&aude in der Nacht

- B 54/ B 229 Volmestral3e, Am Briigger Bahnhof bis Halverstra3e (MB 5)
mit 77% aller Geb&ude in der Nacht

- L 561 Herscheider LandstralRe, Hohe Greifswalder Straf3e bis Hohe Am
Bierbaum (MB 18) mit 100% aller Gebaude in der Nacht

- B 229 Werdohler Landstral3e, von Hausnummern 191 bis 211 (MB 15)
mit 92% aller Geb&ude in der Nacht

Auch an folgenden Malinahmenbereichen werden die Richtwerte der
Larmschutz-Richtlinien-STV in der Nacht an Uber der Halfte der Gebaude
Uberschritten

- L 561 Knapper-/ Park-/ WeststralRe, Wehberger Stral3e bis Augustastra-
Be (MB 4) mit 72% aller Gebaude in der Nacht

- L 530 Kdlner StralBe, GermanenstralRe bis Westfalen-stral3e (MB 7) mit
67% aller Geb&aude in der Nacht

- L 561 Sauerfelder Strafe/ HochstralRe, Von-d.-Marck-StraRe bis Garten-
stralRe (MB 6) mit 68% aller Gebaude in der Nacht

- L 561 Hochstral3e, Von-d.-Marck-Stral3e bis Brauckenstrafle (MB 9) mit
52% aller Geb&ude in der Nacht

Fazit

Grundsatzlich ist mit der Uberschreitung der Grenzwerte der 16. BImSchV in
allen 13 untersuchten MaflRnahmenbereichen ein Ermessensspielraum zur
Anordnung von geschwindigkeitsbegrenzenden Malinahmen nach § 45 StvVO
gegeben.

In den oben dargestellten MalRnahmenbereichen mit Uberdurchschnittlichen
oder relevanten Uberschreitungen der Richtwerte der Larmschutz-Richtlinien-
StV kann sich dieser Ermessensspielraum zu einer Pflicht zum Einschreiten
verdichten. Hierbei kann nach relevantem Uberschreitungszeitraum auch eine
Differenzierung zwischen ganztagigen Geschwindigkeitsreduzierungen?' oder
Geschwindigkeitsreduzierungen nur zum Nachtzeitraum erfolgen.

“ Bei Uberschreitungen im Tagzeitraum liegen - meist noch deutlichere - Uberschrei-

tungen auch im Nachtzeitraum vor



Eine abschlieRende Abwéagung und Bewertung erfolgt in einer Stufe 2 erfolgt Stadt Lidenscheid

mit einer vertiefenden Priifung, die den Nachweis der erzielbaren Larmminde- Larmaktionsplan
rung, eine verkehrlichen Beurteilung und die Prifung alternativer Mal3nahmen der 3. Stufe
umfasst.
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Anlage 4: Tabellarische Auswertung der Berechnungsergebnisse, gebdudeweise nach den Gruppen A - H

Beurteilungspegel R TS pETE] Larmschutz-Richtlinien-StV 16. BImSchV
Haus- Anzahl U BETLREE
Gruppe GEBID Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht
nummer | Bewohner - = - - — - = = = =
Veestand Veestand Veestand Veestand Richtwert Uberschreitung Richtwert Uberschreitung | Grenzwert | Uberschreitung | Grenzwert [ Uberschreitung
(RW) RW VBestand (RW) RW VBestand (Gw) GW VBestand (GW) GW VBestand
A 735 1 1 59,1 52,3 60 53 72 nein 62 nein 64 nein 54 nein
A 663 3 13 69,1 62,3 70 63 72 nein 62 ja 64 ja 54 ja
A 669 4 1 61,4 54,6 62 55 72 nein 62 nein 64 nein 54 ja
A 755 5 1 62,0 55,3 62 56 72 nein 62 nein 64 nein 54 ja
A 4517 15 5 69,9 63,2 70 64 72 nein 62 ja 64 ja 54 ja
A 7685 56 5 66,0 58,3 66 59 72 nein 62 nein 64 ja 54 ja
A 7686 57 6 65,8 59,0 66 59 72 nein 62 nein 64 ja 54 ja
A 11654 73 1 59,9 53,1 60 54 72 nein 62 nein 64 nein 54 nein
A 11614 74 4 67,4 60,6 68 61 72 nein 62 nein 64 ja 54 ja
A 11620 75 6 64,6 57,7 65 58 72 nein 62 nein 64 ja 54 ja
A 11626 76 7 66,2 59,4 67 60 72 nein 62 nein 64 ja 54 ja
A 11641 77 3 67,2 60,4 68 61 72 nein 62 nein 64 ja 54 ja
A 11644 78 3 58,6 51,8 59 52 72 nein 62 nein 64 nein 54 nein
A 11647 79 3 67,2 60,4 68 61 72 nein 62 nein 64 ja 54 ja
A 11651 80 2 64,6 57,0 65 57 72 nein 62 nein 64 ja 54 ja
A 11652 81 5 68,5 61,7 69 62 72 nein 62 nein 64 ja 54 ja
A 11683 82 2 65,4 57,2 66 58 70 nein 60 nein 59 ja 49 ja
A 11687 83 6 67,7 60,9 68 61 72 nein 62 nein 64 ja 54 ja
A 12006 84 1 62,7 56,1 63 57 72 nein 62 nein 64 nein 54 ja
A 12053 85 4 56,9 50,2 57 51 72 nein 62 nein 64 nein 54 nein
A 12076 86 5 70,9 64,3 71 65 72 nein 62 ja 64 ja 54 ja
A 12103 87 6 72,2 65,6 73 66 72 ja 62 ja 64 ja 54 ja
A 12129 88 3 72,1 65,4 73 66 72 ja 62 ja 64 ja 54 ja
A 12131 89 3 58,6 51,9 59 52 70 nein 60 nein 59 nein 49 ja
A 12132 90 1 64,5 57,8 65 58 72 nein 62 nein 64 ja 54 ja
A 22121 161 9 67,3 60,5 68 61 72 nein 62 nein 64 ja 54 ja
A 22122 162 4 65,0 58,1 65 59 72 nein 62 nein 64 ja 54 ja
A 22162 163 3 72,7 66,0 73 66 72 ja 62 ja 64 ja 54 ja
A 22240 166 3 72,5 65,8 73 66 72 ja 62 ja 64 ja 54 ja
A 25624 190 6 65,3 58,5 66 59 72 nein 62 nein 64 ja 54 ja
A 25720 192 6 70,4 63,8 71 64 72 nein 62 ja 64 ja 54 ja
A 29815 225 2 59,8 53,0 60 53 72 nein 62 nein 64 nein 54 nein
A 29825 226 2 61,7 53,8 62 54 70 nein 60 nein 59 ja 49 ja
A 29835 227 4 67,5 60,8 68 61 72 nein 62 nein 64 ja 54 ja
A 29962 228 4 72,9 66,3 73 67 72 ja 62 ja 64 ja 54 ja
A 35799 257 3 66,4 59,6 67 60 72 nein 62 nein 64 ja 54 ja
A 37268 266 3 70,0 63,3 70 64 72 nein 62 ja 64 ja 54 ja
A 37272 268 5 61,4 54,7 62 55 70 nein 60 nein 59 ja 49 ja
A 37920 297 5 62,9 56,1 63 57 72 nein 62 nein 64 nein 54 ja
A 38951 299 3 68,2 61,1 69 62 72 nein 62 nein 64 ja 54 ja
A 39094 300 1 66,6 59,9 67 60 72 nein 62 nein 64 ja 54 ja
A 39098 301 4 71,8 65,1 72 66 72 nein 62 ja 64 ja 54 ja
A 44723 329 7 60,1 53,3 61 54 72 nein 62 nein 64 nein 54 nein
A 44726 330 9 67,8 61,0 68 61 72 nein 62 nein 64 ja 54 ja
A 44727 331 1 59,1 52,3 60 53 72 nein 62 nein 64 nein 54 nein
A 44734 332 3 60,6 53,1 61 54 72 nein 62 nein 64 nein 54 nein
A 44756 333 8 68,7 61,9 69 62 72 nein 62 nein 64 ja 54 ja
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Anlage 4: Tabellarische Auswertung der Berechnungsergebnisse, gebdudeweise nach den Gruppen A - H

Beurteilungspegel

Beurteilungspegel Larmschutz-Richtlinien-StV 16. BImSchV
Haus- Anzahl U BETLREE
Gruppe GEBID Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht
nummer | Bewohner - = - - — - = = = =
Veestand Veestand Veestand Veestand Richtwert Uberschreitung Richtwert Uberschreitung | Grenzwert | Uberschreitung | Grenzwert [ Uberschreitung
(RW) RW VBestand (RW) RW VBestand (Gw) GW VBestand (GW) GW VBestand
A 44779 334 17 69,1 62,3 70 63 72 nein 62 ja 64 ja 54 ja
A 44793 335 19 66,9 60,1 67 61 72 nein 62 nein 64 ja 54 ja
A 45316 337 13 71,4 64,7 72 65 72 nein 62 ja 64 ja 54 ja
A 45331 339 4 67,2 60,5 68 61 72 nein 62 nein 64 ja 54 ja
A 45357 341 2 69,7 63,0 70 63 72 nein 62 ja 64 ja 54 ja
A 45370 342 2 62,8 56,1 63 57 72 nein 62 nein 64 nein 54 ja
A 45408 343 2 64,9 58,2 65 59 70 nein 60 nein 59 ja 49 ja
A 45436 344 7 71,6 64,9 72 65 72 nein 62 ja 64 ja 54 ja
A 45447 345 2 65,4 58,7 66 59 72 nein 62 nein 64 ja 54 ja
A 45468 346 5 70,7 64,0 71 64 72 nein 62 ja 64 ja 54 ja
A 45470 347 4 71,6 64,9 72 65 72 nein 62 ja 64 ja 54 ja
A 45472 348 11 72,8 66,1 73 67 72 ja 62 ja 64 ja 54 ja
A 60762 474 11 68,2 61,5 69 62 72 nein 62 nein 64 ja 54 ja
A 60862 476 3 70,9 64,2 71 65 72 nein 62 ja 64 ja 54 ja
A 60863 477 3 73,1 66,4 74 67 72 ja 62 ja 64 ja 54 ja
A 60864 478 4 71,1 64,4 72 65 72 nein 62 ja 64 ja 54 ja
A 62895 504 6 65,3 58,5 66 59 72 nein 62 nein 64 ja 54 ja
A 62905 505 8 61,9 55,1 62 56 72 nein 62 nein 64 nein 54 ja
A 62906 506 9 67,4 60,6 68 61 72 nein 62 nein 64 ja 54 ja
A 62913 507 12 68,9 62,1 69 63 72 nein 62 ja 64 ja 54 ja
A 62941 508 6 68,3 61,5 69 62 72 nein 62 nein 64 ja 54 ja
A 63215 509 5 70,0 63,4 70 64 72 nein 62 ja 64 ja 54 ja
A 63176 511 2 60,4 53,7 61 54 72 nein 62 nein 64 nein 54 nein
A 63180 512 4 70,2 63,5 71 64 72 nein 62 ja 64 ja 54 ja
A 63183 513 5 70,7 64,0 71 64 72 nein 62 ja 64 ja 54 ja
A 63189 514 2 70,1 63,4 71 64 72 nein 62 ja 64 ja 54 ja
A 63190 515 6 71,2 64,5 72 65 72 nein 62 ja 64 ja 54 ja
A 63209 517 3 70,5 63,7 71 64 72 nein 62 ja 64 ja 54 ja
A 63244 518 4 73,2 66,6 74 67 72 ja 62 ja 64 ja 54 ja
A 69696 568 1 59,6 52,8 60 53 72 nein 62 nein 64 nein 54 nein
A 70618 571 7 70,6 63,8 71 64 72 nein 62 ja 64 ja 54 ja
A 74178 596 2 56,3 49,5 57 50 72 nein 62 nein 64 nein 54 nein
A 74190 597 11 65,4 58,6 66 59 72 nein 62 nein 64 ja 54 ja
A 74264 598 4 71,6 64,8 72 65 72 nein 62 ja 64 ja 54 ja
A 77491 609 5 59,3 52,5 60 53 72 nein 62 nein 64 nein 54 nein
A 77514 610 6 69,8 63,0 70 63 72 nein 62 ja 64 ja 54 ja
A 77515 611 7 68,5 61,7 69 62 72 nein 62 nein 64 ja 54 ja
A 77726 614 3 70,4 63,7 71 64 72 nein 62 ja 64 ja 54 ja
A 77753 616 5 72,2 65,5 73 66 72 ja 62 ja 64 ja 54 ja
A 77776 617 3 72,6 65,9 73 66 72 ja 62 ja 64 ja 54 ja
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Anlage 4: Tabellarische Auswertung der Berechnungsergebnisse, gebdudeweise nach den Gruppen A - H

Beurteilungspegel R TS pETE] Larmschutz-Richtlinien-StV 16. BImSchV
Haus- Anzahl U BETLREE
Gruppe GEBID Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht
nummer | Bewohner - = - - — - = = = =
Veestand Veestand Veestand Veestand Richtwert Uberschreitung Richtwert Uberschreitung | Grenzwert | Uberschreitung | Grenzwert [ Uberschreitung
(RW) RW VBestand (RW) RW VBestand (Gw) GW VBestand (GW) GW VBestand
B 744 2 4 58,4 51,5 59 52 75 nein 65 nein 69 nein 59 nein
B 22227 165 13 69,9 63,0 70 63 72 nein 62 ja 64 ja 54 ja
B 25699 191 6 67,6 60,8 68 61 72 nein 62 nein 64 ja 54 ja
B 37265 265 2 61,7 54,8 62 55 72 nein 62 nein 64 nein 54 ja
B 37269 267 4 69,2 62,3 70 63 72 nein 62 ja 64 ja 54 ja
B 45285 336 8 67,9 61,1 68 62 72 nein 62 nein 64 ja 54 ja
B 45322 338 8 65,9 59,1 66 60 72 nein 62 nein 64 ja 54 ja
B 45346 340 10 70,1 63,3 71 64 72 nein 62 ja 64 ja 54 ja
B 60861 475 5 69,9 63,1 70 64 72 nein 62 ja 64 ja 54 ja
B 63150 510 1 55,7 48,8 56 49 75 nein 65 nein 69 nein 59 nein
B 63200 516 5 68,3 61,5 69 62 72 nein 62 nein 64 ja 54 ja
B 70596 569 2 62,4 55,5 63 56 72 nein 62 nein 64 nein 54 ja
B 70600 570 4 65,1 58,2 66 59 72 nein 62 nein 64 ja 54 ja
B 77616 612 2 70,0 63,1 70 64 75 nein 65 nein 69 ja 59 ja
B 77716 613 7 70,3 63,4 71 64 72 nein 62 ja 64 ja 54 ja
B 77730 615 2 68,2 61,3 69 62 72 nein 62 nein 64 ja 54 ja
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Anlage 4: Tabellarische Auswertung der Berechnungsergebnisse, gebdudeweise nach den Gruppen A - H

Beurteilungspegel

Beurteilungspegel Larmschutz-Richtlinien-StV 16. BImSchV
Haus- Anzahl U BETLREE
Gruppe GEBID Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht
nummer | Bewohner - = - - — - = = = =
Veestand Veestand Veestand Veestand Richtwert Uberschreitung Richtwert Uberschreitung | Grenzwert | Uberschreitung | Grenzwert [ Uberschreitung
(RW) RW VBestand (RW) RW VBestand (Gw) GW VBestand (GW) GW VBestand
[ 1412 6 6 55,3 48,4 56 49 70 nein 60 nein 59 nein 49 nein
C 1425 7 6 70,9 64,0 71 64 70 ja 60 ja 59 ja 49 ja
C 1426 8 13 71,8 65,0 72 65 70 ja 60 ja 59 ja 49 ja
C 1447 9 1 58,5 51,7 59 52 72 nein 62 nein 64 nein 54 nein
C 1456 10 16 70,8 64,1 71 65 70 ja 60 ja 59 ja 49 ja
C 1478 11 14 71,6 64,7 72 65 70 ja 60 ja 59 ja 49 ja
C 14636 16 9 59,0 52,3 59 53 72 nein 62 nein 64 nein 54 nein
C 14645 17 8 69,0 62,2 69 63 70 nein 60 ja 59 ja 49 ja
[ 1830 26 2 39,2 32,9 40 33 72 nein 62 nein 64 nein 54 nein
C 1848 27 8 72,0 65,4 72 66 70 ja 60 ja 59 ja 49 ja
C 5309 37 10 69,0 62,2 69 63 70 nein 60 ja 59 ja 49 ja
C 5243 38 3 68,4 61,6 69 62 70 nein 60 ja 59 ja 49 ja
C 5298 39 2 52,0 45,2 52 46 70 nein 60 nein 59 nein 49 nein
C 5300 40 6 59,0 52,2 59 53 70 nein 60 nein 59 nein 49 ja
C 5301 41 6 66,7 59,8 67 60 70 nein 60 nein 59 ja 49 ja
C 5672 42 6 70,4 63,8 71 64 70 ja 60 ja 59 ja 49 ja
C 5677 43 13 69,0 62,4 69 63 70 nein 60 ja 59 ja 49 ja
C 5658 44 6 68,8 62,2 69 63 70 nein 60 ja 59 ja 49 ja
C 8219 58 9 48,3 41,5 49 42 70 nein 60 nein 59 nein 49 nein
C 8229 59 6 45,5 38,6 46 39 70 nein 60 nein 59 nein 49 nein
C 8238 60 5 68,4 61,6 69 62 70 nein 60 ja 59 ja 49 ja
C 8247 61 3 67,7 60,8 68 61 70 nein 60 ja 59 ja 49 ja
C 8266 62 6 62,9 56,1 63 57 72 nein 62 nein 64 nein 54 ja
C 8537 64 9 57,3 50,6 58 51 72 nein 62 nein 64 nein 54 nein
C 8539 65 10 71,2 64,6 72 65 70 ja 60 ja 59 ja 49 ja
C 8540 66 16 68,6 62,0 69 62 70 nein 60 ja 59 ja 49 ja
C 14095 91 1 50,3 43,4 51 44 70 nein 60 nein 59 nein 49 nein
C 14104 92 1 69,1 62,2 70 63 70 nein 60 ja 59 ja 49 ja
C 14106 93 11 69,6 62,7 70 63 70 nein 60 ja 59 ja 49 ja
C 14113 94 7 68,5 61,6 69 62 70 nein 60 ja 59 ja 49 ja
C 14576 95 7 58,0 51,1 58 52 70 nein 60 nein 59 nein 49 ja
C 14164 96 1 67,2 60,3 68 61 70 nein 60 ja 59 ja 49 ja
C 14215 97 9 65,1 58,3 66 59 70 nein 60 nein 59 ja 49 ja
C 14234 98 4 69,5 62,6 70 63 70 nein 60 ja 59 ja 49 ja
C 14248 99 9 48,7 41,9 49 42 70 nein 60 nein 59 nein 49 nein
C 14267 100 2 58,6 51,8 59 52 72 nein 62 nein 64 nein 54 nein
C 14274 101 13 69,1 62,2 70 63 70 nein 60 ja 59 ja 49 ja
C 14286 102 5 69,2 62,3 70 63 70 nein 60 ja 59 ja 49 ja
C 14301 103 13 58,9 52,0 59 52 70 nein 60 nein 59 nein 49 ja
C 14304 104 5 67,9 61,0 68 61 70 nein 60 ja 59 ja 49 ja
C 14305 105 7 69,1 62,2 70 63 70 nein 60 ja 59 ja 49 ja
C 14311 106 1 43,9 37,5 44 38 72 nein 62 nein 64 nein 54 nein
C 14386 107 1 60,4 53,7 61 54 72 nein 62 nein 64 nein 54 nein
C 14388 108 5 70,0 63,2 70 64 70 nein 60 ja 59 ja 49 ja
C 14461 109 4 71,3 64,6 72 65 70 ja 60 ja 59 ja 49 ja
C 14499 110 8 71,8 65,0 72 65 70 ja 60 ja 59 ja 49 ja
C 14512 111 1 56,5 49,8 57 50 72 nein 62 nein 64 nein 54 nein
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Anlage 4: Tabellarische Auswertung der Berechnungsergebnisse, gebdudeweise nach den Gruppen A - H

Beurteilungspegel R TS pETE] Larmschutz-Richtlinien-StV 16. BImSchV
Haus- Anzahl U BETLREE
Gruppe GEBID Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht
nummer | Bewohner - = - - — - = = = =
Veestand Veestand Veestand Veestand Richtwert Uberschreitung Richtwert Uberschreitung | Grenzwert | Uberschreitung | Grenzwert [ Uberschreitung
(RW) RW VBestand (RW) RW VBestand (Gw) GW VBestand (GW) GW VBestand
C 14520 112 8 71,2 64,3 72 65 70 ja 60 ja 59 ja 49 ja
C 14529 113 6 53,3 46,5 54 47 72 nein 62 nein 64 nein 54 nein
C 14544 114 3 58,6 51,8 59 52 70 nein 60 nein 59 nein 49 ja
C 14547 115 5 56,9 50,1 57 51 72 nein 62 nein 64 nein 54 nein
C 14564 116 6 67,9 61,1 68 62 70 nein 60 ja 59 ja 49 ja
C 14602 117 7 59,9 53,1 60 54 70 nein 60 nein 59 ja 49 ja
C 15425 120 5 68,5 61,9 69 62 70 nein 60 ja 59 ja 49 ja
C 15717 131 7 67,6 60,9 68 61 70 nein 60 ja 59 ja 49 ja
C 15750 132 6 67,7 61,1 68 62 70 nein 60 ja 59 ja 49 ja
C 22940 164 4 65,4 58,5 66 59 70 nein 60 nein 59 ja 49 ja
C 22283 167 1 54,6 47,8 55 48 70 nein 60 nein 59 nein 49 nein
C 22884 168 2 69,2 62,3 70 63 70 nein 60 ja 59 ja 49 ja
C 22896 169 11 65,2 58,5 66 59 70 nein 60 nein 59 ja 49 ja
C 22933 170 21 68,3 61,4 69 62 70 nein 60 ja 59 ja 49 ja
C 22955 171 2 56,6 49,8 57 50 70 nein 60 nein 59 nein 49 ja
C 23003 172 10 70,9 64,0 71 64 70 ja 60 ja 59 ja 49 ja
C 23004 173 1 66,5 59,6 67 60 70 nein 60 nein 59 ja 49 ja
C 26269 189 6 71,2 64,3 72 65 70 ja 60 ja 59 ja 49 ja
C 26257 193 8 69,2 62,3 70 63 70 nein 60 ja 59 ja 49 ja
C 26265 194 5 67,6 60,7 68 61 70 nein 60 ja 59 ja 49 ja
C 26277 195 4 69,3 62,4 70 63 70 nein 60 ja 59 ja 49 ja
C 26299 196 9 68,7 61,8 69 62 70 nein 60 ja 59 ja 49 ja
C 26306 197 7 71,3 64,4 72 65 70 ja 60 ja 59 ja 49 ja
C 26322 198 2 57,9 51,1 58 52 70 nein 60 nein 59 nein 49 ja
C 26335 199 7 60,1 53,3 61 54 72 nein 62 nein 64 nein 54 nein
C 26336 200 4 67,7 60,9 68 61 70 nein 60 ja 59 ja 49 ja
C 26342 201 1 64,9 58,0 65 58 70 nein 60 nein 59 ja 49 ja
C 28432 218 8 67,6 60,8 68 61 70 nein 60 ja 59 ja 49 ja
C 28447 219 1 60,3 53,5 61 54 72 nein 62 nein 64 nein 54 nein
C 28584 222 6 61,0 54,3 61 55 70 nein 60 nein 59 ja 49 ja
C 30688 229 5 68,6 61,7 69 62 70 nein 60 ja 59 ja 49 ja
C 30716 230 4 64,1 57,3 65 58 70 nein 60 nein 59 ja 49 ja
C 30726 231 3 44,0 37,2 44 38 72 nein 62 nein 64 nein 54 nein
C 30731 232 11 65,0 58,2 65 59 70 nein 60 nein 59 ja 49 ja
C 31162 234 26 72,3 65,6 73 66 70 ja 60 ja 59 ja 49 ja
C 34739 249 6 66,3 59,5 67 60 70 nein 60 nein 59 ja 49 ja
C 34767 250 8 70,0 63,2 70 64 70 nein 60 ja 59 ja 49 ja
C 34931 251 8 59,3 52,7 60 53 70 nein 60 nein 59 ja 49 ja
C 34936 252 18 68,6 62,0 69 62 70 nein 60 ja 59 ja 49 ja
C 36074 258 9 66,0 59,3 66 60 70 nein 60 nein 59 ja 49 ja
C 37342 269 10 70,6 63,7 71 64 70 ja 60 ja 59 ja 49 ja
C 37346 270 9 67,4 60,6 68 61 70 nein 60 ja 59 ja 49 ja
C 37370 271 1 65,1 58,3 66 59 70 nein 60 nein 59 ja 49 ja
C 37398 273 1 64,9 58,1 65 59 70 nein 60 nein 59 ja 49 ja
C 37582 280 13 71,5 64,7 72 65 70 ja 60 ja 59 ja 49 ja
C 37584 281 7 64,0 57,1 64 58 70 nein 60 nein 59 ja 49 ja
C 37585 282 8 69,7 63,0 70 63 70 nein 60 ja 59 ja 49 ja
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Anlage 4: Tabellarische Auswertung der Berechnungsergebnisse, gebdudeweise nach den Gruppen A - H

Beurteilungspegel R TS pETE] Larmschutz-Richtlinien-StV 16. BImSchV
Haus- Anzahl U BETLREE
Gruppe GEBID Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht
nummer | Bewohner - = - - — - = = = =
Veestand Veestand Veestand Veestand Richtwert Uberschreitung Richtwert Uberschreitung | Grenzwert | Uberschreitung | Grenzwert [ Uberschreitung
(RW) RW VBestand (RW) RW VBestand (Gw) GW VBestand (GW) GW VBestand
C 37593 283 6 71,0 64,2 71 65 70 ja 60 ja 59 ja 49 ja
C 37594 284 8 51,2 44,3 52 45 70 nein 60 nein 59 nein 49 nein
C 37596 285 5 70,0 63,2 70 64 70 nein 60 ja 59 ja 49 ja
C 37597 286 5 58,1 51,3 59 52 70 nein 60 nein 59 nein 49 ja
C 37609 287 11 70,6 63,8 71 64 70 ja 60 ja 59 ja 49 ja
C 37613 288 2 60,6 53,8 61 54 70 nein 60 nein 59 ja 49 ja
C 37615 289 9 70,6 63,7 71 64 70 ja 60 ja 59 ja 49 ja
C 37677 292 9 68,7 62,0 69 62 70 nein 60 ja 59 ja 49 ja
C 39192 298 3 68,8 62,0 69 62 70 nein 60 ja 59 ja 49 ja
C 39512 311 2 64,6 57,8 65 58 70 nein 60 nein 59 ja 49 ja
C 39521 312 11 73,0 66,2 73 67 70 ja 60 ja 59 ja 49 ja
C 39522 313 10 70,2 63,4 71 64 70 ja 60 ja 59 ja 49 ja
C 39525 314 6 70,9 64,2 71 65 70 ja 60 ja 59 ja 49 ja
C 39538 315 35 63,0 56,2 63 57 70 nein 60 nein 59 ja 49 ja
C 39546 316 13 65,8 59,0 66 59 70 nein 60 nein 59 ja 49 ja
C 39554 317 7 65,1 58,3 66 59 70 nein 60 nein 59 ja 49 ja
C 39637 318 6 60,5 53,8 61 54 72 nein 62 nein 64 nein 54 nein
C 39642 319 10 68,6 62,0 69 62 70 nein 60 ja 59 ja 49 ja
C 39932 322 2 65,6 58,8 66 59 70 nein 60 nein 59 ja 49 ja
C 48906 353 8 56,6 49,8 57 50 70 nein 60 nein 59 nein 49 ja
C 48924 354 1 65,6 58,7 66 59 72 nein 62 nein 64 ja 54 ja
C 48959 355 5 66,0 59,1 66 60 70 nein 60 nein 59 ja 49 ja
C 48966 356 5 69,0 62,2 69 63 70 nein 60 ja 59 ja 49 ja
C 49650 357 7 71,6 64,7 72 65 70 ja 60 ja 59 ja 49 ja
C 49035 358 5 67,2 60,3 68 61 70 nein 60 ja 59 ja 49 ja
C 49039 359 5 64,8 58,0 65 58 70 nein 60 nein 59 ja 49 ja
C 49067 360 22 66,1 59,2 67 60 70 nein 60 nein 59 ja 49 ja
C 49070 361 6 65,7 58,8 66 59 70 nein 60 nein 59 ja 49 ja
C 49089 362 14 67,8 60,9 68 61 70 nein 60 ja 59 ja 49 ja
C 49158 363 6 67,8 60,9 68 61 70 nein 60 ja 59 ja 49 ja
C 49160 364 9 71,1 64,2 72 65 70 ja 60 ja 59 ja 49 ja
[& 49175 365 1 68,4 61,5 69 62 70 nein 60 ja 59 ja 49 ja
C 49187 366 5 62,7 55,8 63 56 70 nein 60 nein 59 ja 49 ja
C 49219 367 1 44,4 37,5 45 38 70 nein 60 nein 59 nein 49 nein
C 49257 368 3 62,7 55,8 63 56 70 nein 60 nein 59 ja 49 ja
C 49271 369 14 50,2 43,5 51 44 70 nein 60 nein 59 nein 49 nein
C 49299 370 3 71,4 64,6 72 65 70 ja 60 ja 59 ja 49 ja
C 49301 371 3 71,5 64,7 72 65 70 ja 60 ja 59 ja 49 ja
C 49304 372 6 71,3 64,5 72 65 70 ja 60 ja 59 ja 49 ja
C 49330 373 11 71,6 64,8 72 65 70 ja 60 ja 59 ja 49 ja
C 49377 374 5 56,8 50,0 57 50 72 nein 62 nein 64 nein 54 nein
C 49389 375 15 71,4 64,5 72 65 70 ja 60 ja 59 ja 49 ja
C 49404 376 5 52,7 45,8 53 46 70 nein 60 nein 59 nein 49 nein
C 49418 377 11 71,5 64,6 72 65 70 ja 60 ja 59 ja 49 ja
C 49464 378 2 65,9 59,1 66 60 70 nein 60 nein 59 ja 49 ja
C 49466 379 8 71,3 64,4 72 65 70 ja 60 ja 59 ja 49 ja
C 49472 380 1 60,1 53,3 61 54 72 nein 62 nein 64 nein 54 nein
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Anlage 4: Tabellarische Auswertung der Berechnungsergebnisse, gebdudeweise nach den Gruppen A - H

Beurteilungspegel R TS pETE] Larmschutz-Richtlinien-StV 16. BImSchV
Haus- Anzahl U BETLREE
Gruppe GEBID Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht
nummer | Bewohner - = - - — - = = = =
Veestand Veestand Veestand Veestand Richtwert Uberschreitung Richtwert Uberschreitung | Grenzwert | Uberschreitung | Grenzwert [ Uberschreitung
(RW) RW VBestand (RW) RW VBestand (Gw) GW VBestand (GW) GW VBestand
[ 49478 381 6 53,5 46,7 54 47 70 nein 60 nein 59 nein 49 nein
C 49486 382 8 72,1 65,3 73 66 70 ja 60 ja 59 ja 49 ja
C 49500 383 7 71,4 64,6 72 65 70 ja 60 ja 59 ja 49 ja
C 49501 384 11 59,0 52,2 59 53 72 nein 62 nein 64 nein 54 nein
C 49515 385 10 47,9 41,0 48 41 70 nein 60 nein 59 nein 49 nein
C 49534 386 16 71,7 65,0 72 65 72 nein 62 ja 64 ja 54 ja
C 49583 387 3 60,8 54,0 61 54 70 nein 60 nein 59 ja 49 ja
C 49608 388 10 71,5 64,7 72 65 70 ja 60 ja 59 ja 49 ja
C 49622 389 8 71,4 64,5 72 65 70 ja 60 ja 59 ja 49 ja
C 49625 390 8 71,8 65,0 72 65 70 ja 60 ja 59 ja 49 ja
C 49638 391 1 57,4 50,5 58 51 70 nein 60 nein 59 nein 49 ja
C 49665 392 4 62,0 55,3 62 56 70 nein 60 nein 59 ja 49 ja
C 49680 393 4 54,5 47,7 55 48 70 nein 60 nein 59 nein 49 nein
C 49737 394 5 66,6 59,9 67 60 70 nein 60 nein 59 ja 49 ja
C 51489 407 8 55,3 48,7 56 49 72 nein 62 nein 64 nein 54 nein
C 51491 408 8 71,6 64,9 72 65 70 ja 60 ja 59 ja 49 ja
C 51527 409 7 70,7 64,0 71 64 70 ja 60 ja 59 ja 49 ja
C 51548 410 5 71,4 64,8 72 65 70 ja 60 ja 59 ja 49 ja
C 51567 411 4 68,7 62,1 69 63 70 nein 60 ja 59 ja 49 ja
C 51646 412 16 69,0 62,4 69 63 70 nein 60 ja 59 ja 49 ja
C 51683 413 2 71,9 65,3 72 66 70 ja 60 ja 59 ja 49 ja
C 51747 414 3 41,1 35,1 42 36 72 nein 62 nein 64 nein 54 nein
C 51753 415 6 67,6 61,0 68 61 70 nein 60 ja 59 ja 49 ja
C 60906 479 73 67,3 60,5 68 61 70 nein 60 ja 59 ja 49 ja
C 60912 480 3 70,8 63,9 71 64 70 ja 60 ja 59 ja 49 ja
C 60916 481 1 65,0 58,2 65 59 70 nein 60 nein 59 ja 49 ja
C 60919 482 3 59,5 52,6 60 53 70 nein 60 nein 59 ja 49 ja
C 60921 483 6 69,2 62,3 70 63 70 nein 60 ja 59 ja 49 ja
C 60961 485 7 65,2 58,3 66 59 72 nein 62 nein 64 ja 54 ja
C 61142 492 28 65,6 58,7 66 59 72 nein 62 nein 64 ja 54 ja
C 61143 493 26 52,9 46,1 53 47 70 nein 60 nein 59 nein 49 nein
[ 61144 494 18 67,7 61,0 68 61 72 nein 62 nein 64 ja 54 ja
C 61150 495 10 73,1 66,4 74 67 70 ja 60 ja 59 ja 49 ja
C 61155 496 7 65,0 58,2 65 59 70 nein 60 nein 59 ja 49 ja
C 61167 497 2 56,9 50,0 57 50 70 nein 60 nein 59 nein 49 ja
C 61172 498 6 70,0 63,2 70 64 70 nein 60 ja 59 ja 49 ja
C 61173 499 6 63,5 56,7 64 57 70 nein 60 nein 59 ja 49 ja
C 61178 500 6 71,0 64,2 71 65 70 ja 60 ja 59 ja 49 ja
C 61235 501 10 59,7 53,1 60 54 72 nein 62 nein 64 nein 54 nein
C 61246 502 11 71,4 64,7 72 65 70 ja 60 ja 59 ja 49 ja
C 64976 519 6 59,6 52,7 60 53 70 nein 60 nein 59 ja 49 ja
C 64803 520 3 49,2 42,3 50 43 70 nein 60 nein 59 nein 49 nein
C 64857 521 6 62,2 55,3 63 56 70 nein 60 nein 59 ja 49 ja
C 64892 522 15 56,6 49,8 57 50 70 nein 60 nein 59 nein 49 ja
C 64907 523 1 43,6 36,7 44 37 70 nein 60 nein 59 nein 49 nein
C 64912 524 3 68,3 61,5 69 62 70 nein 60 ja 59 ja 49 ja
C 64934 525 12 59,2 52,4 60 53 70 nein 60 nein 59 ja 49 ja
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Anlage 4: Tabellarische Auswertung der Berechnungsergebnisse, gebdudeweise nach den Gruppen A - H

Beurteilungspegel R TS pETE] Larmschutz-Richtlinien-StV 16. BImSchV
Haus- Anzahl U BETLREE
Gruppe GEBID Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht
nummer | Bewohner - = - - — - = = = =
Veestand Veestand Veestand Veestand Richtwert Uberschreitung Richtwert Uberschreitung | Grenzwert | Uberschreitung | Grenzwert [ Uberschreitung
(RW) RW VBestand (RW) RW VBestand (Gw) GW VBestand (GW) GW VBestand
C 64956 526 4 66,0 59,2 66 60 70 nein 60 nein 59 ja 49 ja
[ 65005 527 8 56,2 49,4 57 50 70 nein 60 nein 59 nein 49 ja
C 65013 528 9 69,7 62,9 70 63 70 nein 60 ja 59 ja 49 ja
C 65039 529 6 71,2 64,5 72 65 70 ja 60 ja 59 ja 49 ja
C 65051 530 5 70,0 63,2 70 64 70 nein 60 ja 59 ja 49 ja
C 65063 531 2 57,6 50,8 58 51 72 nein 62 nein 64 nein 54 nein
C 65064 532 13 61,9 55,1 62 56 72 nein 62 nein 64 nein 54 ja
C 65072 533 8 70,9 64,0 71 64 70 ja 60 ja 59 ja 49 ja
C 65074 534 12 52,6 45,7 53 46 70 nein 60 nein 59 nein 49 nein
C 65076 535 8 57,0 50,2 57 51 70 nein 60 nein 59 nein 49 ja
C 65078 536 7 68,9 62,0 69 62 70 nein 60 ja 59 ja 49 ja
C 65921 537 4 68,8 62,2 69 63 70 nein 60 ja 59 ja 49 ja
C 65927 543 9 69,2 62,6 70 63 70 nein 60 ja 59 ja 49 ja
C 65947 544 15 68,6 62,0 69 62 70 nein 60 ja 59 ja 49 ja
C 71351 573 5 65,6 58,8 66 59 72 nein 62 nein 64 ja 54 ja
C 71372 574 6 68,3 61,4 69 62 70 nein 60 ja 59 ja 49 ja
C 71411 575 7 61,7 54,8 62 55 70 nein 60 nein 59 ja 49 ja
C 71419 576 12 70,5 63,7 71 64 70 ja 60 ja 59 ja 49 ja
C 71459 577 12 71,8 64,9 72 65 70 ja 60 ja 59 ja 49 ja
C 71467 578 1 48,7 41,8 49 42 70 nein 60 nein 59 nein 49 nein
C 71476 579 13 49,1 42,3 50 43 70 nein 60 nein 59 nein 49 nein
C 71496 580 7 66,5 59,6 67 60 70 nein 60 nein 59 ja 49 ja
C 71503 581 8 68,9 62,1 69 63 70 nein 60 ja 59 ja 49 ja
C 71951 586 20 69,1 62,4 70 63 70 nein 60 ja 59 ja 49 ja
C 74721 599 7 69,2 62,3 70 63 70 nein 60 ja 59 ja 49 ja
C 74725 600 10 66,8 60,0 67 60 72 nein 62 nein 64 ja 54 ja
C 74733 601 7 69,0 62,2 69 63 70 nein 60 ja 59 ja 49 ja
C 74787 602 7 68,6 61,8 69 62 70 nein 60 ja 59 ja 49 ja
C 74812 603 1 53,6 46,7 54 47 70 nein 60 nein 59 nein 49 nein
C 78933 618 7 61,0 54,2 61 55 70 nein 60 nein 59 ja 49 ja
C 78940 619 7 59,3 52,6 60 53 70 nein 60 nein 59 ja 49 ja
C 79112 620 7 66,7 59,8 67 60 70 nein 60 nein 59 ja 49 ja
C 79115 621 2 68,5 61,6 69 62 70 nein 60 ja 59 ja 49 ja
C 79121 622 2 56,7 49,8 57 50 72 nein 62 nein 64 nein 54 nein
C 79163 623 3 69,8 62,9 70 63 70 nein 60 ja 59 ja 49 ja
C 79268 624 15 71,4 64,5 72 65 70 ja 60 ja 59 ja 49 ja
C 79379 625 6 62,8 56,0 63 56 70 nein 60 nein 59 ja 49 ja
C 79380 626 5 68,3 61,4 69 62 70 nein 60 ja 59 ja 49 ja
C 79167 627 5 68,7 61,9 69 62 70 nein 60 ja 59 ja 49 ja
C 79218 628 11 67,8 60,9 68 61 70 nein 60 ja 59 ja 49 ja
C 79225 629 6 66,4 59,5 67 60 70 nein 60 nein 59 ja 49 ja
C 79240 630 12 68,4 61,5 69 62 70 nein 60 ja 59 ja 49 ja
C 79252 631 2 54,9 48,1 55 49 72 nein 62 nein 64 nein 54 nein
C 79286 632 6 64,4 57,6 65 58 70 nein 60 nein 59 ja 49 ja
C 79288 633 9 55,6 48,7 56 49 70 nein 60 nein 59 nein 49 nein
C 79325 634 11 57,8 51,0 58 51 70 nein 60 nein 59 nein 49 ja
C 79338 635 6 70,9 64,1 71 65 70 ja 60 ja 59 ja 49 ja
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Anlage 4: Tabellarische Auswertung der Berechnungsergebnisse, gebdudeweise nach den Gruppen A - H

Beurteilungspegel R e ] Larmschutz-Richtlinien-StV 16. BImSchV
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Gruppe GEBID Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht
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(RW) RW VBestand (RW) RW VBestand (Gw) GW VBestand (GW) GW VBestand
C 79345 636 7 72,0 65,2 72 66 70 ja 60 ja 59 ja 49 ja
C 79347 637 1 58,1 51,2 59 52 70 nein 60 nein 59 nein 49 ja
C 79360 638 1 63,0 56,1 63 57 70 nein 60 nein 59 ja 49 ja
C 79390 639 2 56,9 50,1 57 51 70 nein 60 nein 59 nein 49 ja
C 80135 645 14 60,2 53,6 61 54 72 nein 62 nein 64 nein 54 nein
C 80136 646 31 56,8 50,2 57 51 70 nein 60 nein 59 nein 49 ja
C 80146 647 15 68,9 62,3 69 63 70 nein 60 ja 59 ja 49 ja
C 80147 648 15 72,0 65,4 72 66 70 ja 60 ja 59 ja 49 ja
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Anlage 4: Tabellarische Auswertung der Berechnungsergebnisse, gebdudeweise nach den Gruppen A - H
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nummer | Bewohner - = - - — - = = = =
Veestand Veestand Veestand Veestand Richtwert Uberschreitung Richtwert Uberschreitung | Grenzwert | Uberschreitung | Grenzwert [ Uberschreitung
(RW) RW VBestand (RW) RW VBestand (Gw) GW VBestand (GW) GW VBestand
D 16613 14 10 69,0 62,2 69 63 70 nein 60 ja 59 ja 49 ja
D 23325 18 5 67,6 60,8 68 61 70 nein 60 ja 59 ja 49 ja
D 1752 23 7 64,5 57,7 65 58 70 nein 60 nein 59 ja 49 ja
D 1781 24 1 54,2 47,7 55 48 70 nein 60 nein 59 nein 49 nein
D 1807 25 4 66,2 59,4 67 60 70 nein 60 nein 59 ja 49 ja
D 5887 49 7 69,3 62,5 70 63 75 nein 65 nein 69 ja 59 ja
D 5910 51 5 63,6 56,8 64 57 70 nein 60 nein 59 ja 49 ja
D 8674 69 2 56,8 50,3 57 51 70 nein 60 nein 59 nein 49 ja
D 15373 118 7 57,7 51,0 58 51 70 nein 60 nein 59 nein 49 ja
D 15332 119 4 73,4 66,9 74 67 70 ja 60 ja 59 ja 49 ja
D 15468 121 7 67,0 60,2 67 61 70 nein 60 ja 59 ja 49 ja
D 15511 122 1 63,7 57,1 64 58 70 nein 60 nein 59 ja 49 ja
D 15512 123 7 72,5 65,9 73 66 70 ja 60 ja 59 ja 49 ja
D 15538 124 1 62,5 55,7 63 56 70 nein 60 nein 59 ja 49 ja
D 15540 125 6 68,1 61,3 69 62 70 nein 60 ja 59 ja 49 ja
D 15550 126 7 68,7 61,9 69 62 70 nein 60 ja 59 ja 49 ja
D 15589 127 4 67,2 60,4 68 61 70 nein 60 ja 59 ja 49 ja
D 15639 128 12 64,6 57,8 65 58 70 nein 60 nein 59 ja 49 ja
D 15686 129 3 66,8 60,0 67 60 70 nein 60 nein 59 ja 49 ja
D 15687 130 14 67,8 61,0 68 61 70 nein 60 ja 59 ja 49 ja
D 16397 135 4 68,8 62,1 69 63 75 nein 65 nein 69 nein 59 ja
D 16502 141 1 51,4 44,6 52 45 70 nein 60 nein 59 nein 49 nein
D 16505 142 1 62,1 55,3 63 56 75 nein 65 nein 69 nein 59 nein
D 16522 143 9 69,9 63,1 70 64 70 nein 60 ja 59 ja 49 ja
D 16546 146 8 70,6 63,8 71 64 70 ja 60 ja 59 ja 49 ja
D 23185 174 8 56,9 50,2 57 51 70 nein 60 nein 59 nein 49 ja
D 23575 176 5 69,1 62,3 70 63 75 nein 65 nein 69 ja 59 ja
D 23600 178 10 68,5 61,7 69 62 70 nein 60 ja 59 ja 49 ja
D 26552 202 18 58,1 51,3 59 52 70 nein 60 nein 59 nein 49 ja
D 26553 203 2 41,6 35,1 42 36 70 nein 60 nein 59 nein 49 nein
D 26555 204 8 55,1 48,3 56 49 70 nein 60 nein 59 nein 49 nein
D 26557 205 7 58,2 51,4 59 52 70 nein 60 nein 59 nein 49 ja
D 26572 206 5 66,8 60,0 67 60 70 nein 60 nein 59 ja 49 ja
D 26754 208 6 68,6 61,9 69 62 75 nein 65 nein 69 nein 59 ja
D 26779 211 1 58,4 51,6 59 52 70 nein 60 nein 59 nein 49 ja
D 26781 212 5 70,7 63,9 71 64 70 ja 60 ja 59 ja 49 ja
D 26790 213 8 69,1 62,2 70 63 70 nein 60 ja 59 ja 49 ja
D 28520 220 1 64,3 57,6 65 58 70 nein 60 nein 59 ja 49 ja
D 28521 221 1 63,1 56,4 64 57 70 nein 60 nein 59 ja 49 ja
D 31071 233 6 71,7 64,9 72 65 70 ja 60 ja 59 ja 49 ja
D 31342 235 2 59,6 52,9 60 53 70 nein 60 nein 59 ja 49 ja
D 31344 236 10 56,7 50,2 57 51 70 nein 60 nein 59 nein 49 ja
D 31346 237 8 66,3 59,5 67 60 70 nein 60 nein 59 ja 49 ja
D 31403 242 9 68,6 61,8 69 62 70 nein 60 ja 59 ja 49 ja
D 36152 259 10 64,3 57,5 65 58 70 nein 60 nein 59 ja 49 ja
D 36173 260 16 65,5 59,0 66 59 70 nein 60 nein 59 ja 49 ja
D 37392 272 2 69,7 62,9 70 63 70 nein 60 ja 59 ja 49 ja
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Anlage 4: Tabellarische Auswertung der Berechnungsergebnisse, gebdudeweise nach den Gruppen A - H

Beurteilungspegel R TS pETE] Larmschutz-Richtlinien-StV 16. BImSchV
Haus- Anzahl U BETLREE
Gruppe GEBID Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht
nummer | Bewohner - = - - — - = = = =
Veestand Veestand Veestand Veestand Richtwert Uberschreitung Richtwert Uberschreitung | Grenzwert | Uberschreitung | Grenzwert [ Uberschreitung
(RW) RW VBestand (RW) RW VBestand (Gw) GW VBestand (GW) GW VBestand
D 37423 274 6 74,9 68,3 75 69 70 ja 60 ja 59 ja 49 ja
D 37424 275 14 67,9 61,1 68 62 70 nein 60 ja 59 ja 49 ja
D 37468 279 7 66,6 59,8 67 60 70 nein 60 nein 59 ja 49 ja
D 39217 302 1 52,9 46,3 53 47 70 nein 60 nein 59 nein 49 nein
D 39234 303 1 68,9 62,2 69 63 70 nein 60 ja 59 ja 49 ja
D 39280 304 1 61,3 54,5 62 55 70 nein 60 nein 59 ja 49 ja
D 39335 309 11 69,0 62,1 69 63 70 nein 60 ja 59 ja 49 ja
D 52754 350 11 69,0 62,2 69 63 70 nein 60 ja 59 ja 49 ja
D 52936 351 7 71,1 64,3 72 65 70 ja 60 ja 59 ja 49 ja
D 51250 395 5 61,9 55,3 62 56 70 nein 60 nein 59 ja 49 ja
D 51056 396 5 71,9 65,1 72 66 70 ja 60 ja 59 ja 49 ja
D 51066 397 17 69,7 62,8 70 63 70 nein 60 ja 59 ja 49 ja
D 51143 398 2 61,3 54,7 62 55 70 nein 60 nein 59 ja 49 ja
D 51223 399 18 69,5 62,7 70 63 70 nein 60 ja 59 ja 49 ja
D 51259 400 9 67,7 60,9 68 61 70 nein 60 ja 59 ja 49 ja
D 51275 401 10 63,9 57,1 64 58 70 nein 60 nein 59 ja 49 ja
D 51307 402 1 61,3 54,5 62 55 70 nein 60 nein 59 ja 49 ja
D 51325 403 5 67,8 61,0 68 61 70 nein 60 ja 59 ja 49 ja
D 51371 404 10 70,0 63,4 70 64 70 nein 60 ja 59 ja 49 ja
D 51383 405 1 58,7 51,9 59 52 70 nein 60 nein 59 nein 49 ja
D 51413 406 4 75,1 68,5 76 69 70 ja 60 ja 59 ja 49 ja
D 52638 425 9 60,4 53,6 61 54 75 nein 65 nein 69 nein 59 nein
D 52805 432 5 68,4 61,6 69 62 75 nein 65 nein 69 nein 59 ja
D 52812 434 9 70,4 63,6 71 64 70 ja 60 ja 59 ja 49 ja
D 52834 438 5 57,1 50,3 58 51 70 nein 60 nein 59 nein 49 ja
D 52911 440 10 69,1 62,3 70 63 70 nein 60 ja 59 ja 49 ja
D 52913 441 6 70,0 63,2 70 64 70 nein 60 ja 59 ja 49 ja
D 72079 461 9 68,3 61,5 69 62 70 nein 60 ja 59 ja 49 ja
D 60948 484 9 71,8 65,0 72 65 70 ja 60 ja 59 ja 49 ja
D 60962 486 10 66,1 59,3 67 60 70 nein 60 nein 59 ja 49 ja
D 60971 487 7 73,6 67,0 74 67 70 ja 60 ja 59 ja 49 ja
D 60977 488 1 63,5 56,9 64 57 70 nein 60 nein 59 ja 49 ja
D 60982 489 1 67,8 61,0 68 61 70 nein 60 ja 59 ja 49 ja
D 65668 538 1 55,6 49,0 56 49 70 nein 60 nein 59 nein 49 nein
D 65751 539 2 63,3 56,5 64 57 70 nein 60 nein 59 ja 49 ja
D 65769 540 7 71,9 65,1 72 66 70 ja 60 ja 59 ja 49 ja
D 65799 541 37 52,7 46,0 53 46 70 nein 60 nein 59 nein 49 nein
D 65800 542 1 48,9 42,2 49 43 70 nein 60 nein 59 nein 49 nein
D 66519 557 3 53,3 46,7 54 47 70 nein 60 nein 59 nein 49 nein
D 71289 572 4 73,7 67,1 74 68 70 ja 60 ja 59 ja 49 ja
D 71850 582 10 69,2 62,4 70 63 70 nein 60 ja 59 ja 49 ja
D 71916 583 4 72,0 65,2 72 66 70 ja 60 ja 59 ja 49 ja
D 71863 584 1 67,2 60,5 68 61 70 nein 60 ja 59 ja 49 ja
D 71883 585 5 66,0 59,2 66 60 70 nein 60 nein 59 ja 49 ja
D 72196 587 17 65,9 59,1 66 60 70 nein 60 nein 59 ja 49 ja
D 75213 606 7 67,4 60,6 68 61 70 nein 60 ja 59 ja 49 ja
D 75221 607 1 66,8 60,0 67 60 70 nein 60 nein 59 ja 49 ja
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Anlage 4: Tabellarische Auswertung der Berechnungsergebnisse, gebdudeweise nach den Gruppen A - H

Beurteilungspegel R e ] Larmschutz-Richtlinien-StV 16. BImSchV
Haus- Anzahl aufgerundet
Gruppe GEBID Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht
nummer | Bewohner - = - - — - = = = =
Veestand Veestand Veestand Veestand Richtwert Uberschreitung Richtwert Uberschreitung | Grenzwert | Uberschreitung | Grenzwert [ Uberschreitung
(RW) RW VBestand (RW) RW VBestand (Gw) GW VBestand (GW) GW VBestand
D 79927 641 8 63,6 56,8 64 57 70 nein 60 nein 59 ja 49 ja
D 80000 642 6 71,6 64,8 72 65 70 ja 60 ja 59 ja 49 ja
D 80019 643 2 67,6 60,8 68 61 70 nein 60 ja 59 ja 49 ja
D 80024 644 1 54,9 48,2 55 49 70 nein 60 nein 59 nein 49 nein
D 80318 650 2 57,4 50,6 58 51 70 nein 60 nein 59 nein 49 ja
D 80513 657 13 69,1 62,3 70 63 70 nein 60 ja 59 ja 49 ja
D 80534 659 4 68,2 61,3 69 62 70 nein 60 ja 59 ja 49 ja
D 80586 660 6 68,6 61,8 69 62 70 nein 60 ja 59 ja 49 ja
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Anlage 4: Tabellarische Auswertung der Berechnungsergebnisse, gebdudeweise nach den Gruppen A - H

Beurteilungspegel R TS pETE] Larmschutz-Richtlinien-StV 16. BImSchV
Haus- Anzahl U BETLREE
Gruppe GEBID Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht
nummer | Bewohner - = - - — - = = = =
Veestand Veestand Veestand Veestand Richtwert Uberschreitung Richtwert Uberschreitung | Grenzwert | Uberschreitung | Grenzwert [ Uberschreitung
(RW) RW VBestand (RW) RW VBestand (Gw) GW VBestand (GW) GW VBestand
E 16606 12 8 67,7 61,0 68 61 70 nein 60 ja 59 ja 49 ja
E 16612 13 5 65,4 58,7 66 59 70 nein 60 nein 59 ja 49 ja
E 1992 28 20 67,1 60,3 68 61 70 nein 60 ja 59 ja 49 ja
E 2008 29 8 61,7 55,0 62 55 70 nein 60 nein 59 ja 49 ja
E 2041 30 6 66,9 60,2 67 61 70 nein 60 ja 59 ja 49 ja
E 2046 31 9 67,9 61,1 68 62 70 nein 60 ja 59 ja 49 ja
E 3666 34 2 69,9 63,2 70 64 70 nein 60 ja 59 ja 49 ja
E 5833 45 1 69,3 62,6 70 63 70 nein 60 ja 59 ja 49 ja
E 5843 46 2 64,5 57,8 65 58 70 nein 60 nein 59 ja 49 ja
E 5851 47 4 65,7 59,0 66 59 70 nein 60 nein 59 ja 49 ja
E 5857 48 6 66,4 59,7 67 60 70 nein 60 nein 59 ja 49 ja
E 5889 50 2 66,6 59,9 67 60 70 nein 60 nein 59 ja 49 ja
E 6116 54 1 67,5 60,8 68 61 70 nein 60 ja 59 ja 49 ja
E 8692 63 2 66,8 60,0 67 60 70 nein 60 nein 59 ja 49 ja
E 8647 67 7 69,5 62,8 70 63 70 nein 60 ja 59 ja 49 ja
E 8655 68 2 69,3 62,5 70 63 70 nein 60 ja 59 ja 49 ja
E 16116 133 3 69,1 62,4 70 63 70 nein 60 ja 59 ja 49 ja
E 16352 134 2 69,1 62,4 70 63 70 nein 60 ja 59 ja 49 ja
E 16424 136 1 55,6 48,9 56 49 70 nein 60 nein 59 nein 49 nein
E 16426 137 2 67,2 60,4 68 61 70 nein 60 ja 59 ja 49 ja
E 16428 138 5 66,4 59,7 67 60 70 nein 60 nein 59 ja 49 ja
E 16478 139 3 65,6 58,9 66 59 70 nein 60 nein 59 ja 49 ja
E 16479 140 1 58,5 51,8 59 52 70 nein 60 nein 59 nein 49 ja
E 16529 144 3 66,1 59,3 67 60 70 nein 60 nein 59 ja 49 ja
E 16539 145 3 65,0 58,2 65 59 70 nein 60 nein 59 ja 49 ja
E 16552 147 5 66,0 59,3 66 60 70 nein 60 nein 59 ja 49 ja
E 16558 148 2 67,9 61,2 68 62 70 nein 60 ja 59 ja 49 ja
E 16565 149 7 58,9 52,1 59 53 70 nein 60 nein 59 nein 49 ja
E 16586 150 4 68,1 61,4 69 62 70 nein 60 ja 59 ja 49 ja
E 17295 155 1 68,7 61,9 69 62 70 nein 60 ja 59 ja 49 ja
E 17328 156 3 66,5 59,8 67 60 70 nein 60 nein 59 ja 49 ja
E 17359 157 1 66,4 59,7 67 60 70 nein 60 nein 59 ja 49 ja
E 23562 175 7 70,0 63,2 70 64 70 nein 60 ja 59 ja 49 ja
E 23587 177 5 67,8 61,1 68 62 70 nein 60 ja 59 ja 49 ja
E 23618 179 9 67,6 60,9 68 61 70 nein 60 ja 59 ja 49 ja
E 23619 180 4 68,9 62,1 69 63 70 nein 60 ja 59 ja 49 ja
E 23628 181 1 66,7 59,9 67 60 70 nein 60 nein 59 ja 49 ja
E 23629 182 1 56,0 49,3 56 50 70 nein 60 nein 59 nein 49 ja
E 23648 183 1 60,2 53,5 61 54 70 nein 60 nein 59 ja 49 ja
E 23650 184 4 65,6 58,9 66 59 70 nein 60 nein 59 ja 49 ja
E 23802 187 2 66,4 59,7 67 60 70 nein 60 nein 59 ja 49 ja
E 26757 209 2 52,7 46,0 53 46 70 nein 60 nein 59 nein 49 nein
E 26764 210 2 66,8 60,0 67 60 70 nein 60 nein 59 ja 49 ja
E 28650 223 6 66,2 59,4 67 60 70 nein 60 nein 59 ja 49 ja
E 28722 224 2 69,9 63,2 70 64 70 nein 60 ja 59 ja 49 ja
E 31368 238 5 66,2 59,5 67 60 70 nein 60 nein 59 ja 49 ja
E 31375 239 12 67,6 60,8 68 61 70 nein 60 ja 59 ja 49 ja
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Anlage 4: Tabellarische Auswertung der Berechnungsergebnisse, gebdudeweise nach den Gruppen A - H

Beurteilungspegel R TS pETE] Larmschutz-Richtlinien-StV 16. BImSchV
Haus- Anzahl U BETLREE
Gruppe GEBID Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht
nummer | Bewohner - = - - — - = = = =
Veestand Veestand Veestand Veestand Richtwert Uberschreitung Richtwert Uberschreitung | Grenzwert | Uberschreitung | Grenzwert [ Uberschreitung
(RW) RW VBestand (RW) RW VBestand (Gw) GW VBestand (GW) GW VBestand
E 31377 240 4 66,8 60,1 67 61 70 nein 60 ja 59 ja 49 ja
E 31392 241 2 65,6 58,9 66 59 70 nein 60 nein 59 ja 49 ja
E 33612 247 4 69,2 62,4 70 63 70 nein 60 ja 59 ja 49 ja
E 35013 253 6 66,6 59,9 67 60 70 nein 60 nein 59 ja 49 ja
E 36244 261 2 55,7 49,1 56 50 70 nein 60 nein 59 nein 49 ja
E 36259 262 8 64,9 58,2 65 59 70 nein 60 nein 59 ja 49 ja
E 36807 263 5 71,5 64,7 72 65 70 ja 60 ja 59 ja 49 ja
E 37428 264 1 67,1 60,4 68 61 70 nein 60 ja 59 ja 49 ja
E 37438 276 1 66,7 60,0 67 60 70 nein 60 nein 59 ja 49 ja
E 37445 277 7 70,0 63,3 70 64 70 nein 60 ja 59 ja 49 ja
E 37447 278 21 63,1 56,4 64 57 70 nein 60 nein 59 ja 49 ja
E 39292 305 3 69,2 62,5 70 63 70 nein 60 ja 59 ja 49 ja
E 39295 306 3 57,5 50,9 58 51 70 nein 60 nein 59 nein 49 ja
E 39298 307 2 64,4 57,6 65 58 70 nein 60 nein 59 ja 49 ja
E 39305 308 3 67,3 60,8 68 61 70 nein 60 ja 59 ja 49 ja
E 39336 310 10 66,9 60,2 67 61 70 nein 60 ja 59 ja 49 ja
E 40942 323 1 68,3 61,6 69 62 70 nein 60 ja 59 ja 49 ja
E 40927 324 2 68,3 61,6 69 62 70 nein 60 ja 59 ja 49 ja
E 40936 325 11 69,8 63,0 70 63 70 nein 60 ja 59 ja 49 ja
E 40939 326 1 68,3 61,5 69 62 70 nein 60 ja 59 ja 49 ja
E 40940 327 1 68,4 61,7 69 62 70 nein 60 ja 59 ja 49 ja
E 40926 328 2 58,4 51,7 59 52 70 nein 60 nein 59 nein 49 ja
E 52875 349 7 66,2 59,5 67 60 70 nein 60 nein 59 ja 49 ja
E 52973 352 6 64,0 57,2 64 58 70 nein 60 nein 59 ja 49 ja
E 52479 416 3 57,3 50,6 58 51 70 nein 60 nein 59 nein 49 ja
E 52489 417 3 69,3 62,6 70 63 70 nein 60 ja 59 ja 49 ja
E 52512 418 2 64,6 57,9 65 58 70 nein 60 nein 59 ja 49 ja
E 52530 419 1 59,3 52,6 60 53 70 nein 60 nein 59 ja 49 ja
E 52534 420 19 66,4 59,6 67 60 70 nein 60 nein 59 ja 49 ja
E 52580 421 2 64,7 58,0 65 58 70 nein 60 nein 59 ja 49 ja
E 52587 422 2 65,2 58,5 66 59 70 nein 60 nein 59 ja 49 ja
E 52589 423 5 58,1 51,4 59 52 70 nein 60 nein 59 nein 49 ja
E 52637 424 3 67,7 61,0 68 61 70 nein 60 ja 59 ja 49 ja
E 52652 426 2 66,5 59,8 67 60 70 nein 60 nein 59 ja 49 ja
E 52705 427 1 62,0 55,2 62 56 70 nein 60 nein 59 ja 49 ja
E 52745 428 2 60,6 53,9 61 54 70 nein 60 nein 59 ja 49 ja
E 52748 429 26 64,8 58,1 65 59 70 nein 60 nein 59 ja 49 ja
E 52858 430 5 63,8 57,1 64 58 70 nein 60 nein 59 ja 49 ja
E 52790 431 5 67,3 60,6 68 61 70 nein 60 ja 59 ja 49 ja
E 52806 433 13 55,9 49,2 56 50 70 nein 60 nein 59 nein 49 ja
E 52819 435 2 66,7 59,9 67 60 70 nein 60 nein 59 ja 49 ja
E 52824 436 4 68,4 61,7 69 62 70 nein 60 ja 59 ja 49 ja
E 52827 437 3 67,9 61,2 68 62 70 nein 60 ja 59 ja 49 ja
E 52841 439 2 68,1 61,3 69 62 70 nein 60 ja 59 ja 49 ja
E 52925 442 3 55,8 49,1 56 50 70 nein 60 nein 59 nein 49 ja
E 53001 443 14 66,1 59,3 67 60 70 nein 60 nein 59 ja 49 ja
E 53013 444 4 65,9 59,2 66 60 70 nein 60 nein 59 ja 49 ja
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Anlage 4: Tabellarische Auswertung der Berechnungsergebnisse, gebdudeweise nach den Gruppen A - H

Beurteilungspegel R TS pETE] Larmschutz-Richtlinien-StV 16. BImSchV
Haus- Anzahl U BETLREE
Gruppe GEBID Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht
nummer | Bewohner - = - - — - = = = =
Veestand Veestand Veestand Veestand Richtwert Uberschreitung Richtwert Uberschreitung | Grenzwert | Uberschreitung | Grenzwert [ Uberschreitung
(RW) RW VBestand (RW) RW VBestand (Gw) GW VBestand (GW) GW VBestand
E 54237 454 2 70,1 63,3 71 64 70 ja 60 ja 59 ja 49 ja
E 54311 456 2 70,2 63,4 71 64 70 ja 60 ja 59 ja 49 ja
E 54312 457 6 71,3 64,6 72 65 70 ja 60 ja 59 ja 49 ja
E 54385 459 1 66,4 59,7 67 60 70 nein 60 nein 59 ja 49 ja
E 72148 462 2 64,9 58,2 65 59 70 nein 60 nein 59 ja 49 ja
E 72152 463 3 69,4 62,7 70 63 70 nein 60 ja 59 ja 49 ja
E 61013 490 1 57,2 50,4 58 51 70 nein 60 nein 59 nein 49 ja
E 61031 491 14 66,9 60,2 67 61 70 nein 60 ja 59 ja 49 ja
E 66271 545 1 68,7 62,0 69 62 70 nein 60 ja 59 ja 49 ja
E 66296 546 1 66,0 59,2 66 60 70 nein 60 nein 59 ja 49 ja
E 66297 547 2 64,9 58,2 65 59 70 nein 60 nein 59 ja 49 ja
E 66353 548 2 66,7 60,0 67 60 70 nein 60 nein 59 ja 49 ja
E 66400 549 8 68,3 61,5 69 62 70 nein 60 ja 59 ja 49 ja
E 66409 550 2 66,6 59,8 67 60 70 nein 60 nein 59 ja 49 ja
E 66433 551 2 51,7 45,0 52 45 70 nein 60 nein 59 nein 49 nein
E 66450 552 3 50,9 44,3 51 45 70 nein 60 nein 59 nein 49 nein
E 66463 553 8 66,8 60,0 67 60 70 nein 60 nein 59 ja 49 ja
E 66504 554 10 67,5 60,8 68 61 70 nein 60 ja 59 ja 49 ja
E 66517 555 10 67,2 60,5 68 61 70 nein 60 ja 59 ja 49 ja
E 66518 556 1 54,6 48,0 55 48 70 nein 60 nein 59 nein 49 nein
E 67139 563 1 66,0 59,2 66 60 70 nein 60 nein 59 ja 49 ja
E 72202 588 3 66,7 60,0 67 60 70 nein 60 nein 59 ja 49 ja
E 72215 589 5 65,7 59,0 66 59 70 nein 60 nein 59 ja 49 ja
E 72238 590 1 63,7 57,0 64 57 70 nein 60 nein 59 ja 49 ja
E 74979 604 5 66,3 59,5 67 60 70 nein 60 nein 59 ja 49 ja
E 75208 605 11 68,0 61,3 68 62 70 nein 60 ja 59 ja 49 ja
E 75384 608 3 64,1 57,3 65 58 70 nein 60 nein 59 ja 49 ja
E 80553 640 2 51,6 44,9 52 45 70 nein 60 nein 59 nein 49 nein
E 80288 649 16 67,8 61,1 68 62 70 nein 60 ja 59 ja 49 ja
E 80435 651 3 57,9 51,2 58 52 70 nein 60 nein 59 nein 49 ja
E 80558 652 2 56,0 49,4 56 50 70 nein 60 nein 59 nein 49 ja
E 80565 653 3 66,4 59,7 67 60 70 nein 60 nein 59 ja 49 ja
E 80458 654 6 69,3 62,5 70 63 70 nein 60 ja 59 ja 49 ja
E 80478 655 3 60,5 53,8 61 54 70 nein 60 nein 59 ja 49 ja
E 80488 656 4 66,3 59,5 67 60 70 nein 60 nein 59 ja 49 ja
E 80529 658 3 65,4 58,7 66 59 70 nein 60 nein 59 ja 49 ja
E 80587 661 2 66,7 59,9 67 60 70 nein 60 nein 59 ja 49 ja
E 81042 663 2 68,8 62,1 69 63 70 nein 60 ja 59 ja 49 ja
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Anlage 4: Tabellarische Auswertung der Berechnungsergebnisse, gebdudeweise nach den Gruppen A - H

Beurteilungspegel

Beurteilungspegel Larmschutz-Richtlinien-StV 16. BImSchV
Haus- Anzahl aufgerundet
Gruppe GEBID Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht
nummer | Bewohner - = - - — - = = = =
Veestand Veestand Veestand Veestand Richtwert Uberschreitung Richtwert Uberschreitung | Grenzwert | Uberschreitung | Grenzwert [ Uberschreitung
(RW) RW VBestand (RW) RW VBestand (Gw) GW VBestand (GW) GW VBestand
F 31602 19 5 70,0 63,2 70 64 70 nein 60 ja 59 ja 49 ja
F 33702 22 7 70,3 63,5 71 64 70 ja 60 ja 59 ja 49 ja
F 2254 33 5 67,3 60,5 68 61 70 nein 60 ja 59 ja 49 ja
F 8845 70 4 68,5 61,7 69 62 70 nein 60 ja 59 ja 49 ja
F 17373 158 6 67,1 60,3 68 61 70 nein 60 ja 59 ja 49 ja
F 54259 455 3 68,1 61,3 69 62 70 nein 60 ja 59 ja 49 ja
F 54344 458 4 70,4 63,6 71 64 70 ja 60 ja 59 ja 49 ja
F 67118 562 5 70,5 63,7 71 64 70 ja 60 ja 59 ja 49 ja
F 67157 564 3 68,9 62,1 69 63 70 nein 60 ja 59 ja 49 ja
F 67182 565 5 67,9 61,1 68 62 70 nein 60 ja 59 ja 49 ja
F 81057 662 2 67,7 60,9 68 61 70 nein 60 ja 59 ja 49 ja
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Anlage 4: Tabellarische Auswertung der Berechnungsergebnisse, gebdudeweise nach den Gruppen A - H

Beurteilungspegel

Beurteilungspegel Larmschutz-Richtlinien-StV 16. BImSchV
Haus- Anzahl U BETLREE
Gruppe GEBID Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht
nummer | Bewohner - = - - — - = = = =
Veestand Veestand Veestand Veestand Richtwert Uberschreitung Richtwert Uberschreitung | Grenzwert | Uberschreitung | Grenzwert [ Uberschreitung
(RW) RW VBestand (RW) RW VBestand (Gw) GW VBestand (GW) GW VBestand
G 33630 20 9 71,1 64,3 72 65 70 ja 60 ja 59 ja 49 ja
G 33659 21 3 71,7 64,9 72 65 70 ja 60 ja 59 ja 49 ja
G 2116 32 2 72,9 66,1 73 67 70 ja 60 ja 59 ja 49 ja
G 5939 52 14 69,7 62,9 70 63 70 nein 60 ja 59 ja 49 ja
G 5967 53 7 70,9 64,1 71 65 70 ja 60 ja 59 ja 49 ja
G 16739 151 10 71,7 64,9 72 65 70 ja 60 ja 59 ja 49 ja
G 16758 152 3 71,7 64,9 72 65 70 ja 60 ja 59 ja 49 ja
G 16833 153 9 70,7 63,9 71 64 70 ja 60 ja 59 ja 49 ja
G 16908 154 7 69,6 62,8 70 63 70 nein 60 ja 59 ja 49 ja
G 23679 185 3 65,6 58,8 66 59 70 nein 60 nein 59 ja 49 ja
G 23723 186 4 61,7 55,0 62 55 70 nein 60 nein 59 ja 49 ja
G 26702 207 9 71,2 64,4 72 65 70 ja 60 ja 59 ja 49 ja
G 26853 214 10 72,7 65,9 73 66 70 ja 60 ja 59 ja 49 ja
G 31418 243 1 69,9 63,1 70 64 70 nein 60 ja 59 ja 49 ja
G 31479 244 3 71,7 64,8 72 65 70 ja 60 ja 59 ja 49 ja
G 31492 245 10 69,6 62,8 70 63 70 nein 60 ja 59 ja 49 ja
G 35051 254 3 63,7 56,9 64 57 70 nein 60 nein 59 ja 49 ja
G 37744 290 13 63,1 56,3 64 57 70 nein 60 nein 59 ja 49 ja
G 37757 291 4 71,5 64,7 72 65 70 ja 60 ja 59 ja 49 ja
G 37722 293 3 73,0 66,2 73 67 70 ja 60 ja 59 ja 49 ja
G 37725 294 11 71,7 64,9 72 65 70 ja 60 ja 59 ja 49 ja
G 37772 295 7 69,8 63,0 70 63 70 nein 60 ja 59 ja 49 ja
G 39718 320 10 69,0 62,2 69 63 70 nein 60 ja 59 ja 49 ja
G 53029 445 11 71,2 64,4 72 65 70 ja 60 ja 59 ja 49 ja
G 53068 446 1 70,2 63,4 71 64 70 ja 60 ja 59 ja 49 ja
G 53249 447 14 62,6 55,8 63 56 70 nein 60 nein 59 ja 49 ja
G 53268 448 5 73,8 67,0 74 67 70 ja 60 ja 59 ja 49 ja
G 53409 449 12 66,4 59,6 67 60 70 nein 60 nein 59 ja 49 ja
G 53486 450 12 72,1 65,2 73 66 70 ja 60 ja 59 ja 49 ja
G 53522 451 11 71,8 65,0 72 65 70 ja 60 ja 59 ja 49 ja
G 53542 452 10 72,6 65,7 73 66 70 ja 60 ja 59 ja 49 ja
G 53556 453 8 70,7 63,9 71 64 70 ja 60 ja 59 ja 49 ja
G 61331 503 7 70,8 63,9 71 64 70 ja 60 ja 59 ja 49 ja
G 66571 558 6 71,6 64,8 72 65 70 ja 60 ja 59 ja 49 ja
G 66689 559 14 59,2 52,4 60 53 70 nein 60 nein 59 ja 49 ja
G 66854 560 10 72,2 65,3 73 66 70 ja 60 ja 59 ja 49 ja
G 66879 561 10 72,6 65,8 73 66 70 ja 60 ja 59 ja 49 ja
G 72252 591 6 71,5 64,6 72 65 70 ja 60 ja 59 ja 49 ja
G 72313 592 6 71,3 64,5 72 65 70 ja 60 ja 59 ja 49 ja
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Anlage 4: Tabellarische Auswertung der Berechnungsergebnisse, gebdudeweise nach den Gruppen A - H

Beurteilungspegel R TS pETE] Larmschutz-Richtlinien-StV 16. BImSchV
Haus- Anzahl U BETLREE
Gruppe GEBID Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht
nummer | Bewohner - = - - — - = = = =
Veestand Veestand Veestand Veestand Richtwert Uberschreitung Richtwert Uberschreitung | Grenzwert | Uberschreitung | Grenzwert [ Uberschreitung
(RW) RW VBestand (RW) RW VBestand (Gw) GW VBestand (GW) GW VBestand
H 3697 35 1 69,3 63,9 70 64 70 nein 60 ja 59 ja 49 ja
H 3699 36 7 68,5 63,0 69 63 70 nein 60 ja 59 ja 49 ja
H 6625 55 2 64,2 58,8 65 59 70 nein 60 nein 59 ja 49 ja
H 9053 71 1 55,6 50,2 56 51 70 nein 60 nein 59 nein 49 ja
H 9057 72 3 63,3 57,9 64 58 70 nein 60 nein 59 ja 49 ja
H 18856 159 3 63,0 57,5 63 58 70 nein 60 nein 59 ja 49 ja
H 18832 160 2 65,6 60,1 66 61 70 nein 60 ja 59 ja 49 ja
H 24352 188 2 62,7 57,3 63 58 70 nein 60 nein 59 ja 49 ja
H 27314 215 2 61,2 55,8 62 56 70 nein 60 nein 59 ja 49 ja
H 27316 216 1 61,2 55,7 62 56 70 nein 60 nein 59 ja 49 ja
H 28784 217 4 68,5 63,1 69 64 70 nein 60 ja 59 ja 49 ja
H 32156 246 3 65,3 59,9 66 60 70 nein 60 nein 59 ja 49 ja
H 33754 248 4 63,6 58,2 64 59 70 nein 60 nein 59 ja 49 ja
H 35211 255 4 63,3 57,9 64 58 70 nein 60 nein 59 ja 49 ja
H 35275 256 2 63,9 58,4 64 59 70 nein 60 nein 59 ja 49 ja
H 37826 296 3 63,5 58,1 64 59 70 nein 60 nein 59 ja 49 ja
H 39843 321 1 54,7 49,3 55 50 70 nein 60 nein 59 nein 49 ja
H 61374 460 5 68,5 63,1 69 64 70 nein 60 ja 59 ja 49 ja
H 55426 464 3 61,2 55,8 62 56 70 nein 60 nein 59 ja 49 ja
H 55428 465 3 71,0 65,6 71 66 70 ja 60 ja 59 ja 49 ja
H 55477 466 6 68,9 63,5 69 64 70 nein 60 ja 59 ja 49 ja
H 55482 467 3 60,6 55,1 61 56 70 nein 60 nein 59 ja 49 ja
H 56510 468 3 64,8 59,3 65 60 70 nein 60 nein 59 ja 49 ja
H 56512 469 3 61,6 56,2 62 57 70 nein 60 nein 59 ja 49 ja
H 56527 470 4 64,3 58,8 65 59 70 nein 60 nein 59 ja 49 ja
H 56533 471 8 61,9 56,4 62 57 70 nein 60 nein 59 ja 49 ja
H 56544 472 2 73,7 68,3 74 69 70 ja 60 ja 59 ja 49 ja
H 56553 473 6 73,5 68,0 74 68 70 ja 60 ja 59 ja 49 ja
H 67678 566 4 68,5 63,1 69 64 70 nein 60 ja 59 ja 49 ja
H 67682 567 6 68,9 63,4 69 64 70 nein 60 ja 59 ja 49 ja
H 72769 593 8 68,5 63,1 69 64 70 nein 60 ja 59 ja 49 ja
H 72776 594 4 72,2 66,7 73 67 70 ja 60 ja 59 ja 49 ja
H 72998 595 4 70,1 64,7 71 65 70 ja 60 ja 59 ja 49 ja
H 81503 664 5 69,6 64,2 70 65 70 nein 60 ja 59 ja 49 ja
H 81504 665 6 71,2 65,8 72 66 70 ja 60 ja 59 ja 49 ja
H 81917 666 3 67,3 61,9 68 62 70 nein 60 ja 59 ja 49 ja
H 81926 667 4 63,8 58,3 64 59 70 nein 60 nein 59 ja 49 ja
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Anlage 5: Auswertung und Bewertung der Berechnungsergebnisse nach MaRnahmenbereichen

Auswertung zu Gebduden

MaRnahmenbereich (MB)/ StraRe

Anzahl Gebaude im

Gebiude mit Uberschreitung der Richtwerte der

Larmschutz-Richtlinien-StV am Tag

Gebaude mit Uberschreitung der Richtwerte der

MB (6-22 Uhr) Larmschutz-Richtlinien-StV in der Nacht (22-6 Uhr)

absolut in % absolut in %

1 LennestraRe 32 23 72% 28 88%
2 BahnhofstraRRe 54 18 33% 41 76%
4 Knapper StraRe/ParkstraBe/WeststraRe 68 29 43% 49 72%
5 Volmestralie 31 6 19% 24 77%
6 Sauerfelder StralRe 31 12 39% 21 68%
7 Koélner StraBe 42 5 12% 28 67%
9 HochstraRe 52 4 8% 27 52%
10 Herscheider LandstraBe 119 4 3% 53 45%
12 VolmestraRe 43 2 5% 9 21%
15 Werdohler LandstraRe 12 2 17% 11 92%
18 Herscheider LandstraBe 11 3 27% 11 100%
21 Werdohler LandstraRe 21 4 19% 6 29%
22 VolmestraRe 16 0 0% 5 31%
SUMMEN 532 112 21% 313 59%

Auswertung zu Bewohnern

MaRnahmenbereich (MB)/ StraRe

Anzahl Einwohner im

Einwohner in Gebauden mit Uberschreitung der
Richtwerte der Larmschutz-Richtlinien-StV am Tag Richtwerte der Larmschutz-Richtlinien-StV in der

Einwohner in Gebauden mit Uberschreitung der

MB (6-22 Uhr) Nacht (22-6 Uhr)

absolut in % absolut in %

1 LennestraRe 242 172 71% 211 87%
2 BahnhofstraRe 512 171 33% 403 79%
4 Knapper StraBe/ParkstraBe/WeststraRe 489 260 53% 398 81%
5 Volmestralle 132 29 22% 115 87%
6 Sauerfelder Stralle 197 69 35% 151 77%
7 Kolner StralRe 323 34 11% 249 77%
9 HochstraRRe 345 29 8% 203 59%
10 Herscheider Landstrale 552 15 3% 273 49%
12 Volmestrale 258 7 3% 69 27%
15 Werdohler Landstrale 57 7 12% 53 93%
18 Herscheider Landstralle 49 16 33% 49 100%
21 Werdohler Landstrale 70 18 26% 23 33%
22 Volmestrale 83 0 0% 39 47%
SUMMEN 3.309 827 25% 2.236 68%
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Anlage 5: Auswertung und Bewertung der Berechnungsergebnisse nach MaRnahmenbereichen

Auswertung zu Gebduden

MaRnahmenbereich (MB)/ StraRe

Anzahl Gebdude im

Gebaude mit Uberschreitung der Grenzwerte der

Gebiude mit Uberschreitung der Grenzwerte der
16. BImSchV in der Nacht (22-6 Uhr Uhr)

MB 16. BImSchV am Tag (6-22 Uhr)

absolut in % absolut in %

1 LennestraRe 32 32 100% 32 100%
2 Bahnhofstral3e 54 51 94% 51 94%
4 Knapper StraRe/ParkstraRe/WeststraRe 68 66 97% 67 99%
5 Volmestrale 31 29 94% 31 100%
6 Sauerfelder StralRe 31 30 97% 31 100%
7 Kolner StraBe 42 38 90% 38 90%
9 HochstraBe 52 45 87% 49 94%
10 Herscheider Landstrale 119 109 92% 117 98%
12 VolmestraRe 43 33 77% 36 84%
15 Werdohler LandstralRe 12 12 100% 12 100%
18 Herscheider LandstraRBe 11 11 100% 11 100%
21 Werdohler LandstraRe 21 21 100% 21 100%
22 VolmestraRe 16 12 75% 14 88%
SUMMEN 532 489 92% 510 96%

Auswertung zu Bewohnern

MaRnahmenbereich (MB)/ StraRe

Anzahl Einwohner im

Einwohner in Gebiuden mit Uberschreitung der
Grenzwerte der

Einwohner in Gebduden mit Uberschreitung der
Grenzwerte der

MB 16. BImSchV am Tag (6-22 Uhr) 16. BImSchV in der Nacht (22-6 Uhr Uhr)

absolut in % absolut in %

1 LennestraRe 242 242 100% 242 100%
2 BahnhofstraRe 512 509 99% 509 99%
4 Knapper StraBe/ParkstraRe/WeststraRRe 489 477 98% 488 100%
5 Volmestrale 132 128 97% 132 100%
6 Sauerfelder Stralle 197 190 96% 197 100%
7 Kélner StralRe 323 319 99% 319 99%
9 HochstraRRe 345 318 92% 334 97%
10 Herscheider Landstralle 552 527 95% 550 100%
12 Volmestrale 258 226 88% 240 93%
15 Werdohler Landstrale 57 57 100% 57 100%
18 Herscheider Landstrale 49 49 100% 49 100%
21 Werdohler LandstralRe 70 70 100% 70 100%
22 Volmestrale 83 74 89% 78 94%
SUMMEN 3.309 3.186 96% 3.265 99%
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1 Aufgabenstellung, Vorgehen und Berichtsinhalt

Im Zuge der Bearbeitung des Larmaktionsplans Lidenscheid (3. Stufe) wird
angestrebt, die straBenverkehrsrechtlichen Voraussetzungen fiir die Anordnung
von Geschwindigkeitsreduzierungen zu prifen, um eine moégliche Umsetzung
dieser Mallnahme des Larmaktionsplans vorzubereiten.

Hierzu hat LK Argus ein Angebot vorgelegt, das folgende zwei Stufen der

Bearbeitung umfasst:
in der Stufe 1 erfolgt eine schalltechnische Berechnung nach RLS-90 und
eine darauf aufbauende Bewertung der grundsatzlich bestehenden Voraus-
setzungen (u.a. nach Larmschutz-Richtlinien-StV) - dies erfolgt fiir alle MaR3-
nahmenbereiche, fir die aktuell eine Geschwindigkeitsreduzierung ange-
dacht ist (insgesamt 13 MalRnahmenbereiche mit einer Gesamtlange von
6,3 km)

in der Stufe 2 erfolgt fiir drei ausgewahlte Malinahmenbereiche eine vertie-
fende Prifung mit Nachweis der erzielbaren Larmminderung, einer verkehr-
lichen Beurteilung und der Prifung alternativer Ma3nahmen; abschlielend

erfolgt eine zusammenfassende Bewertung und Abwagung

Der nachfolgende Bericht umfasst die zusammengefassten Ergebnisse der
Stufe 1 und die Ergebnisse im Detail fir die drei ausgewahlten Mallnahmenbe-
reiche, die in Stufe 2 behandelt wurden.

Fir die detaillierten und umfassenden Ergebnisse der Stufe 1 liegt ein Bericht
aus November 2019 vor.

Im nachfolgenden Kapitel 2 dieses Berichtes sind die strallenverkehrsrechtli-
chen Voraussetzungen fir Geschwindigkeitsreduzierungen dargestelit.

Kapitel 3 umfasst zusammengefasste Aussagen zur Vorprifung fur 13 Mal3-
nahmenbereiche.

Im Kapitel 4 ist die rechtliche und fachliche Bewertung sowie Abwagung fiir die
drei vertiefend untersuchten MaRnahmenbereiche dargestellt.
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2 StraBenverkehrsrechtliche Voraussetzungen fur Ge-
schwindigkeitsreduzierungen

Rechtsgrundlage fiir die Anordnung von stral3enverkehrsrechtlichen Mafinah-
men zum Schutz vor Larm ist der § 45 StVO, Verkehrszeichen und Verkehrs-
einrichtungen, wonach ,die Straltenverkehrsbehérden die Benutzung bestimm-
ter StralRen oder Stralenstrecken aus Grinden der Sicherheit oder Ordnung
des Verkehrs beschranken oder verbieten und den Verkehr umleiten kdnnen.
Das gleiche Recht haben sie [...] zum Schutz der Wohnbevélkerung vor Larm

und Abgasen, [...]."

Daruber hinaus werden in den Richtlinien fur straRenverkehrsrechtliche Maf-
nahmen zum Schutz der Bevélkerung vor Larm (Larmschutz-Richtlinien-StV)?
die grundsatzlichen Voraussetzungen fiir die Anordnung von Geschwindigkeits-
reduzierungen aus Larmschutzgriinden geregelt. Die Richtlinien sollen den
StralRenverkehrsbehoérden als ,Orientierungshilfe zur Entscheidung stralenver-
kehrsrechtlicher MalRnahmen zum Schutz der Wohn-/ Bevolkerung vor Stra-
Renverkehrslarm* dienen.

StralRenverkehrsrechtliche LarmschutzmalRnahmen kommen nach der Larm-
schutz-Richtlinien-StV demnach insbesondere bei Uberschreitung der in
Tabelle 1 dargestellten Richtwerte in Betracht. Die Richtwerte dienen hierbei
allerdings nur als ,Orientierungshilfe“. Nach derzeitiger Rechtsauffassung4
gewahrt die Regelung des § 45 Abs. 1 StVO nicht erst bei Uberschreiten eines
bestimmten Schallpegels Schutz vor Larm, sondern dann, wenn ,der Larm
Beeintrachtigungen mit sich bringt, die jenseits dessen liegen, was unter
Berucksichtigung der Belange des Verkehrs im konkreten Fall als ortsublich
hingenommen und damit zugemutet werden muss.“> Grundsatzlich ist dies nach
verschiedenen Gerichtsurteilen® ab den Werten der 16. BImSchV der Fall
(59/49 dB(A) tags/ nachts in Wohngebieten). Bei Uberschreitung der Richtwerte

! StraBenverkehrs-Ordnung vom 6. Marz 2013 (BGBI. | S. 367), Neufassung gem. V
v. 6.3.2013 | 367, in Kraft getreten am 1.4. 2013, § 45 Verkehrszeichen und Ver-
kehrseinrichtungen, Absatz 1

Richtlinien fir straRenverkehrsrechtliche Malnahmen zum Schutz der Bevélkerung
vor Larm (Larmschutz-Richtlinien-StV), S 32/7332,9/1/781915, Bonn, November
2007

®  Ebd.

siehe auch die im April 2015 vom Umweltbundesamt veroffentlichte Studie: TUNE
ULR, Technisch wissenschaftliche Unterstiitzung bei der Novellierung der EU-
Umgebungslarmrichtlinie Arbeitspaket 2: Geschwindigkeitsreduzierungen; Bearbei-
tung: LK Argus GmbH, Berlin mit Prof. Dr. Pascale Cancik, Universitat Osnabrtick,
S. 106 und 112

® ebenda, FN 110

& 2zB. Verwaltungsgericht Berlin, Urteil vom 19. Juni 1995, Az. 11 A 568/93 sowie
Rechtsprechung des VGH Baden Wirttemberg vom 17. Juli 2018 (Az. 10 S
2449/17)



der Larmschutz-Richtlinien-StV kann sich dieser Ermessensspielraum zu einer
Pflicht zum Einschreiten verdichten.

Tabelle 1: Richtwerte der Larmschutz-Richtlinien-StV und Grenzwerte der
16. BImSchV

Richtwerte/ Grenzwerte
Larmschutz-Richtlinien-StV 16. BImSchV
Immissionsort / tags nachts tags nachts
Gebietstyp (6-22Uhr) (22-6Uhr) (6-22Uhr) (22-6 Uhr)

an Krankenhausern, Schu-

len, Kur- und Altenheimen 70 dB(A) 60 dB(A) 57 dB(A) 47 dB(A)

in reinen und allgemeinen

Wohngebieten 70 dB(A) 60 dB(A) 59 dB(A) 49 dB(A)

in Kern-, Dorf- und

Mischgebieten 72 dB(A) 62 dB(A) 64 dB(A) 54 dB(A)

in Gewerbegebieten 75 dB(A) 65 dB(A) 69 dB(A) 59 dB(A)

Gemal den Vorgaben der Larmschutz-Richtlinien-StV sind bei stralenver-
kehrsrechtlichen La&rmschutzmalinahmen die nationalen Berechnungsvorschrif-
ten (Richtlinien fiir den Larmschutz an Strale (RLS-90))" anzuwenden. Dies ist
mit der vorliegenden Untersuchung erfolgt.

Die Larmschutz-Richtlinien-StV empfehlen neben den Richtwerten weiterhin,
dass ,durch stralenverkehrsrechtliche Malinahmen [...] der Beurteilungspegel
unter den Richtwert abgesenkt, mindestens jedoch eine Pegelminderung um

3 dB(A) bewirkt werden [soll]. Diese Aussage wurde in verschiedenen Gerichts-
urteilen widerlegt.g.

Daruber hinaus sind auch weitere Kriterien zu bertcksichtigen: ,Bei der Wurdi-
gung, ob stralBenverkehrsrechtliche Malknahmen in Betracht kommen, ist nicht
nur auf die Hohe des Larmpegels, sondern auf alle Umstande des Einzelfalls
abzustellen [...]. Die Vor- und Nachteile von Einzelmaf3nahmen sind gegenei-
nander abzuwagen. In diese Abwagung sind auch die unterschiedlichen
Funktionen der Stralen (z.B. Autobahnen und Bundesstralen als integrale
Bestandteile des BundesfernstralRennetzes), das quantitative AusmafR der
Larmbeeintrachtigungen, die Leichtigkeit der Realisierung von Mallnahmen,

Richtlinien fiir den Larmschutz an Stralen (RLS-90), Bundesministerium fiir
Verkehr, Bau und Stadtentwicklung, Allgemeines Rundschreiben StralRenbau (ARS)
Nr. 8/1990

Entsprechend verschiedener Gerichtsurteile, u.a. Verwaltungsgericht Berlin, Urteil
vom 05.05.2009 wird die Wirksamkeit stralenverkehrsrechtlicher Manahmen auch
unter 3 dB(A) bzw. 2,1 dB(A) anerkannt
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eventuelle Einflisse auf die Verkehrssicherheit, der Energieverbrauch von
Fahrzeugen und die Versorgung der Bevdlkerung sowie die Auswirkungen von
EinzelmafRnahmen auf die allgemeine Freizligigkeit des Verkehrs einzubezie-
hen.” (1.3 der Larmschutz-Richtlinien-StV 2007)

In der Larmschutz-Richtlinien-StV 2007 werden die oben genannten Begriffe
nicht weiter ausgefuhrt. Der jeweilige sachliche AnknUpfungspunkt bleibt unklar.
So kommen die Verfasser der UBA-Publikation ,Larm und Klimaschutz durch
Tempo 30“ zu folgenden Schluss: ,So bleibt offen, inwiefern die besondere
Verkehrsfunktion von Stralen des Uberdrtlichen Verkehrs einer Geschwindig-
keitsbeschréankung entgegenstehen kénnte. Die Beschreibung der Verkehrs-
funktion Uberortlicher Stralen hat keinen erkennbaren Bezug zu Geschwindig-
keitsbeschrankungen aus Larmschutzgriinden. [...] Der Begriff der Verkehrs-
funktion wird in den Gesetzen, auf die in den Larmschutz-Richtlinien-StV
verwiesen wird, weder definiert, noch wird er Uberhaupt genutzt. [...].“9 Auch die
oben zitierten Formulierungen zum Energieverbrauch von Fahrzeugen und der
Versorgung der Bevolkerung sowie die Auswirkungen von Einzelmalinahmen
auf die allgemeine Freizligigkeit des Verkehrs lassen entsprechend des Gut-
achtens einen direkten Bezug zu zuldssigen Geschwindigkeiten vermissen.
.Der weitere Aspekt der ,Auswirkung von Einzelma3nahmen auf die allgemeine
Freiztgigkeit des Verkehrs* ist rechtlich schon deshalb nicht handhabbar, weil
es keinen stralRenverkehrsrechtlichen Begriff der Freiziigigkeit gibt.“10

In den nachfolgenden Ausfiihrungen werden die strallenverkehrsrechtlichen
Voraussetzungen unter Berlcksichtigung der rechtlichen Diskussion und
Bewertung fur die MalRnahmenbereiche gepruft.

®  Umweltbundesamt (Hrsg.), UBA-Texte 30/2016, Larm- und Klimaschutz durch
Tempo 30: Starkung der Entscheidungskompetenzen der Kommunen, von: V.-Prof.
Rechtsanwalt Karsten Sommer Berlin und Dr.- Ing. Eckhart Heinrichs, LK Argus
GmbH, Berlin, im Auftrag des Umweltbundesamtes, 2016, S. 61

®  ebenda



3 Vorpriifung fur 13 MaBnahmenbereiche Stadt Lidenscheid
Larmaktionsplan

der 3. Stufe

3.1 Berechnungsabschnitte
Schalltechnische

Berechnung und
Bewertung zu
Tempo 30

Die RLS-90 - Berechnungen fiur die Bestandssituation (aktuelle zuldssige
Hochstgeschwindigkeit) zur strallenverkehrsrechtlichen Prifung erfolgt fiir alle
Malnahmenbereiche des Larmaktionsplans 3. Stufe, fir die aktuell eine
Geschwindigkeitsreduzierung angedacht ist (insgesamt 13 MalRnahmenberei- Mai 2020
che mit einer Gesamtlange von 6,3 km).

Die 13 Mallnahmenbereiche (MB) sind:
MB 1: L 691 Lennestralle, Am Lehmberg bis Elsa-Brandstréom-Stralle
MB 2: L 561 Bahnhofstrale, Wehberger Stralde bis Friedhofstralle

MB 4: L 561 Knapper/ Park-/ WeststralRe, Wehberger Stral3e bis Augusta-
stralle

MB 5: B 54/ B 229 Volmestralle, Am Brigger Bahnhof bis Halverstralte

MB 6: L 561 Sauerfelder Strale/ Hochstrale, Von-d.-Marck-Stral3e bis
Gartenstralie

MB 7: L 530 Kdlner StralRe, Germanenstral’e bis Westfalenstralle
MB 9: L 561 HochstralRe, Von-d.-Marck-StralRe bis Brauckenstralle

MB 10: L 561 Herscheider LandstralRe, Brauckenstralle bis Paulmannshoher
StralRe

MB 12: B 54 Volmestralle, Halverstralle bis Losenbacher Landstralie
MB 15: B 229 Werdohler Landstrale, Hausnummern 191 bis 211

MB 18: L 561 Herscheider Landstrae, Hohe Greifswalder Stral3e bis Hohe
Am Bierbaum

MB 21: B 229 Werdohler Landstrale, Hausnummern 230 bis 235

MB 22: B 54 Volmestrale, Schiefe Ahelle bis Volmestralte 55
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3.2 Eingangsdaten der Berechnung

3.21 Grundlagen

Die verkehrlichen Grundlagendaten fir die Schallimmissionsberechnungen
nach RLS-90 liefert das Netzmodell der Larmkartierung des LANUV 2017 aus
dem LAP der 3. Stufe. Die Eingangsdaten der Larmkartierung des LANUV
enthielten z.T. pauschale Verkehrsmengen (DTV) sowie pauschale Schwerver-
kehrsanteile (SV), die auf Basis von Daten aus der Verkehrserhebung der Stadt
Liidenscheid aus dem Jahr 2015"" sowie von Daten zur Aktualisierung des
Verkehrsmodells der Stadt Liidenscheid aus dem Jahr 20172 korrigiert wur-
den™.

Eingang in die Berechnungen finden folgende (z.T. umgerechnete) Grundla-
gendaten:

mafgebende Verkehrsstarken
SV-Anteile
Geschwindigkeiten

StralRenoberflache

Topographie, Schallschutzeinrichtungen und Gebaudemodell mit Einwohner-
zahlen wurden den Modelldaten zur Larmkartierung der 3. Stufe des LANUV
entnommen.

Die Standorte der Lichtsignalanlagen wurden aus dem ,Ubersichtplan Lichtsig-
nalanlagen im Stadtgebiet Liidenscheid'* in das Modell Ubertragen (Zuschlag
K fur erhdhte Stérwirkung von lichtzeichengeregelten Knotenpunkten und
Einmindungen).

Die planungsrechtliche Nutzungseinstufung wurde dem Larmaktionsplan der
3. Stufe entnommen.

vgl. VE-Kass Ingenieurgesellschaft mbH, KéIn (2015): Verkehrserhebung Liden-
scheid. Bericht. Stand: 04.02.2015

vgl. Ingenieurgruppe IVV GmbH Co. KG (2017): Aktualisierung des Verkehrsmodells
der Stadt Lidenscheid. Anhang 1-1. Stand: 10.10.2017

die Korrekturen betreffen folgende Abschnitte: Bahnhofstral’e (MB 2), Knapper
StralRe/ParkstralRe/Weststralle (MB 4), Kélner Stralle (MB 7), Hochstrale (MB 9)
und Herscheider LandstraRe (MB 10, MB 18)

Stadtreinigung-, Transport- und Baubetrieb Liidenscheid, Abt. Bau- u. Ingenieurwe-
sen, Stand 10.06.2011



3.2.2 Umrechnung der Verkehrsbelastungen Stadt Ludenscheid
Larmaktionsplan
Fir die Schallimmissionsberechnungen nach RLS-90 ist eine Umrechnung der der 3. Stufe
verkehrlichen Eingangsdaten von VBUS (12h-Tag) nach RLS-90 (16h-Tag)
erforderlich. Dabei wurden die maligebenden Verkehrsstarken Mr,q und Myacht
aus den mittleren Kfz/h nach VBUS (Mpay, Mevening, Mnight) €rrechnet. Zur Um-
rechnung der Tonnagegrenzen von 3,5 t zu 2,8 t wurde der von der BASt

Schalltechnische
Berechnung und
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ermittelte pauschale Umrechnungsfaktor15 von 1,2 angesetzt. Tempo 30
Mai 2020
Tabelle 2: Umgerechnete Eingangsdaten zur RLS-90 Berechnung
Kfz/h SV > 2,8t
MaBnahmenbereich MrTag Mnacht Prag PNacht | VPkw, Vikw Dstro
1 Lennestralle 981 180 4,2 54 50 0
2 Bahnhofstraflie 445 - 530 82-97 | 41-6,3 54-83 50 0
4 ggffsfggsglrwgé strafte 504-646  92-118 | 2,8-40 37-43 50 0
5 Volmestralle 795 146 6,5 8,4 50 0
6 aa“e”e'der Strae/ 1.076 — 1.080 198 | 35-72 46-96 50 0
ochstralle
7  Kolner Stralte 637 117 2,9 3,8 50 0
9  HochstraRe 1.080 198 3,5 4,6 50 0
10  Herscheider LandstralRe 932 171 5,7 7,3 50 -2/ 0
12 Volmestralle 670 123 4,7 6,1 50 0
15  Werdohler Landstralte 557 102 14,2 25,0 60 0
18  Herscheider LandstralRe 932 171 5,7 7,3 70 0
21 Werdohler Landstralle 557 102 14,2 25,0 50/ 60 0
22  Volmestralte 596 109 4.4 5,6 70 0

5 Zuletzt wurde der Umrechnungsfaktor von der BASt fiir das Bezugsjahr 2000

abgeschatzt. Diese Abschatzung ergab einen Umrechnungsfaktor von 1,2 (vgl.
~StraBenverkehrszahlung 2000 — Methodenbericht”, BASt 2005, S. 35)
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3.3 Zusammenfassung der Bewertung fiir alle 13 unter-
suchten MaBnahmenbereiche

In Kapitel 3.3.1 wird auf die Fragestellung eingegangen, inwieweit ,der Larm
Beeintrachtigungen mit sich bringt, die jenseits dessen liegen, was unter
Berucksichtigung der Belange des Verkehrs im konkreten Fall als ortsublich
hingenommen und damit zugemutet werden muss* (siehe auch Bericht zur
Stufe 1, Kapitel 4.2).

Unter Berucksichtigung der derzeitigen Rechtsauffassung (siehe auch Kapi-

tel 2) erfolgt daraufhin in Kapitel 3.3.2 eine zusammenfassende Bewertung der
Uberschreitung von Grenz- und Richtwerten (zu den Einzelbewertungen fiir alle
13 in der Stufe 1 untersuchten Malinahmenbereiche siehe auch Kapitel 4.3 des
Berichtes zur Stufe 1, die Einzelergebnisse fiir die drei vertieft zu untersuchen-
den Mallnahmenbereiche sind in Kapitel 4 Gbernommen).

3.3.1 Darstellung und Begriindung der besonderen ortli-
chen Verhaltnisse

Im Rahmen der Uberpriifung und Fortschreibung des Larmaktionsplans fiir die
Stadt Lidenscheid wurden auf Basis der Larmbelastungssituation (nach VBUS)
und Larmbetroffenheiten (nach VBEB) MalRnahmenbereiche der Larmaktions-
planung definiert. In den MaRnahmenbereichen besteht aufgrund besonders
hoher Larmbelastungen und Larmbetroffenheiten vordringlicher Handlungsbe-
darf zur L&rmminderung.

In die Bewertung der Larmbelastungssituation flieRen dabei folgende Schwel-
lenwerte ein:

Lpen = 70 dB(A) und Lyign: 2 60 dB(A) (Auslosewerte zur Larmaktionsplanung
entsprechend Runderlass 2008)

Lpen 2 65 dB(A) und Lyign: 2 55 dB(A) (Auslosewerte zur Larmaktionsplanung
entsprechend Entwurf des Runderlasses 2012)"°

Die MalRnahmenbereiche werden anhand der Kriterien

Larmbetroffenheit der Wohnbevolkerung:
LKZ" auf Basis Fassadenpegel nach VBEB ab einem Lpgy > 65 dB(A) bzw.
Lnight > 55 dB(A)

6 siehe auch Larmaktionsplan der 3. Stufe fir die Stadt Liidenscheid, Entwurf Mai

2020



Larmpegel im Stral’enabschnitt:
Anteil der Wohngebaude mit einem maximalen Fassadenpegel Lpgy >
70 dB(A) bzw. Lyight > 60 dB(A)

definiert und priorisiert.

Die MaRnahmenbereiche, flr die im Larmaktionsplan 3. Stufe (Entwurf Mai
2020) Geschwindigkeitsreduzierungen empfohlen werden, weisen folgende
Prioritatsstufen und LKZ-Werte auf.

Tabelle 3: MaRnahmenbereiche mit Empfehlungen fir Geschwindigkeits-
reduzierungen nach Prioritaten

Nr. MaBnahmenbereich Prioritat LKZpen

L 691 Lennestr., Am Lehmberg

1 bis Elsa-Brandstrom-Stralle 1 194

2 L 561 Bahnhofstr., Wehberger Stralle 1 182
bis Friedhofstralte
L 561 Knapper/ Park-/ Weststr., Wehberger Stralle bis

4 1 156
Augustastralle
B 54/ B 229 Volmestr., Am Briigger Bahnhof bis

5 1 109
Halverstralle
L 561 Sauerfelder Str./ Hochstr., Von-d.-Marck-StraRe

6 . 1 112
bis Gartenstralle

7 L 530 Kolner Str., Germanenstrale bis 2 113
Westfalenstralle
L 561 Hochstr. , Von-d.-Marck-StralRe bis

9 . 2 76
Brauckenstralle

10 L 561 Herscheider Landstr., BrauckenstralRe bis 2 55
Paulmannshoéher Stralle
B 54 Volmestr., Halver StralRe bis Losenbacher

12 2 43
Landstrale

15 B 229 Werdohler Landstr., von Hausnummer 191 bis 211 3 32

18 L 561 Herscheider Landstr., Hohe Greifswalder Stralle 3 29
bis Hohe Am Bierbaum

21 B 229 Werdohler Landstr., von Hausnummer 230 bis 235 3 21

22 B 54 Volmestr., Schiefe Ahelle bis Volmestralte 55 3 23

Alle Mallnahmenbereiche der Larmaktionsplanung zeichnen sich durch eine -
im Vergleich mit anderen bewohnten Hauptverkehrsstraen in Lidenscheid -
Uberdurchschnittlich hohe Betroffenheit von Larmbelastungen tber 65 dB(A)
Lpen aus.

7 Die LKZ ist vereinfacht ausgedriickt das Produkt aus der Anzahl der Menschen, die

Larmbelastungen uber dem gesundheitlichen Schwellenwert (Loen = 65 dB(A) oder
Lnight = 55 dB(A)) ausgesetzt sind und dem MaR der Uberschreitung dieser Werte.
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Gemal Erkenntnissen aus der Larmwirkungsforschung ist statistisch nachweis-
bar, dass bei einer Dauerbelastung mit Mittelungspegeln = 65 dB(A) tags und

= 55 dB(A) nachts das Risiko von Herz- und Kreislauferkrankungen zunimmt."®
Belastungen uber diesen Werten sind fir Bereiche mit dichter Wohnnutzung
vor dem Ziel gesunder Wohnverhaltnisse als ortsunubliche Belastungen ein-
zustufen.

Fir die MalRnahmenbereiche der Larmaktionsplanung, in denen hohe Larmbe-
lastungen und hohe Larmbetroffenheiten festgestellt wurden, besteht zur
Vermeidung gesundheitlicher Gefahrdungen erhéhter Handlungsbedarf.
Aufgrund der hier dargestellten besonderen 6rtlichen Verhaltnisse besteht, wie
in § 45 StVO aufgefiihrt, eine Gefahrenlage, die das allgemeine Risiko einer
Beeintrachtigung der in § 45 genannten Rechtsguter (hier Larm) erheblich
Ubersteigt. Die gesundheitsgefahrdende Gefahrenlage geht weit tiber das
Ubliche Mal hinaus.

3.3.2 Zusammenfassende Bewertung der Uberschreitung
von Richt- und Grenzwerten

Entsprechend den Ausfiihrungen in Kapitel 2 kann nach der derzeitigen
Rechtsauffassung grundsatzlich ab den Werten der 16. BImSchV von Beein-
trachtigungen ausgegangen werden, die nicht als ortsiiblich hingenommen
werden miussen. Ab diesen Werten besteht ein Ermessensspielraum zur
Anordnung von geschwindigkeitsbegrenzenden Maflinahmen nach § 45 StVO.

Die Ergebnisse fur die 13 untersuchten MaRnahmenbereiche zeigen, dass die
Werte der 16. BImSchV im Schnitt Gber alle Mainahmenbereiche an 92% der
Gebaude am Tag und 96% der Gebaude in der Nacht Uberschritten sind. 96%
aller Bewohner in den MaRnahmenbereichen sind von den Uberschreitungen
am Tag, 99% der Bewohner von den Uberschreitungen im Nachtzeitraum
betroffen. Die Ergebnisse fiir die einzelnen MalRnahmenbereichen weisen bei
den Gebauden Uberschreitungen von 75 bis 100%, bei den Bewohnern von 88
bis 100% auf. Damit ist in allen 13 untersuchten MaRnahmenbereichen ein
Ermessensspielraum zur Anordnung von geschwindigkeitsbegrenzenden
MaRnahmen nach § 45 StVO gegeben.

Bei Uberschreitung der Richtwerte der Larmschutz-Richtlinien-StV kann sich
dieser Ermessensspielraum zu einer Pflicht zum Einschreiten verdichten.

Die Bewertung der einzelnen MalRnahmenbereiche ergibt hier ein differenzier-
tes Bild, das im Nachfolgenden differenziert beschrieben ist:

'8 vgl. Sondergutachten des Rates von Sachverstandigen fir Umweltfragen, Drucksa-

che 14/2300, 14. Wahlperiode vom 15.12.1999



Tagzeitraum Stadt Lidenscheid
Larmaktionsplan

Im Tagzeitraum werden im Schnitt an etwa jedem 5. Gebaude (21% der der 3. Stufe
Gebaude) die Richtwerte der Larmschutz-Richtlinien-StV tberschritten Schalltechnische

Berechnung und
Bewertung zu
Tempo 30

An folgenden MaRRnahmenbereichen liegt der Anteil der Gebaude mit
Uberschreitung der Richtwerte Larmschutz-Richtlinien-STV am Tag mit tiber
30% deutlich Gber dem Durchschnitt, der Ermessensspielraum verdichtet
sich hier besonders zu einer Pflicht zum Einschreiten Mai 2020

- L 691 Lennestralle, Am Lehmberg bis Elsa-Brandstrom-Strafle (MB 1)
mit 72% aller Gebaude am Tag

- L 561 BahnhofstralRe, Wehberger Stral3e bis Friedhof-strale (MB 2) mit
33% aller Gebaude am Tag

- L 561 Knapper-/ Park-/ WeststralRe, Wehberger Stralte bis Augustastra-
Re (MB 4) mit 43% aller Gebaude am Tag

- L 561 Sauerfelder Stralte/ HochstralRe, Von-d.-Marck-StralRe bis Garten-
stralle (MB 6) mit 39% aller Gebdude am Tag

Auch an folgenden MaRnahmenbereichen werden die Richtwerte der
Larmschutz-Richtlinien-STV am Tag nicht nur an einzelnen Gebauden Uber-
schritten

B 54/ B 229 Volmestralie, Am Brigger Bahnhof bis Halverstralle (MB 5)
mit 19% aller Gebaude am Tag

- B 229 Werdohler Landstrale, von Hausnummern 191 bis 211 (MB 15)
mit 17% aller Gebaude am Tag

- L 561 Herscheider Landstrale, Hohe Greifswalder Stralte bis Hohe Am
Bierbaum (MB 18) mit 27% aller Gebdude am Tag

- B 229 Werdohler Landstrale, von Hausnummer 230 bis 235 (MB 21) mit
19% aller Gebaude am Tag

Nachtzeitraum

Im Nachtzeitraum werden im Schnitt an Uber zwei Drittel der Gebaude in
den 13 MaRBRnahmenbereichen (69% der Gebaude) die Richtwerte der Larm-
schutz-Richtlinien-StV Gberschritten.

An folgenden Malinahmenbereichen liegt der Anteil der Gebaude mit
Uberschreitung der Richtwerte Larmschutz-Richtlinien-STV in der Nacht mit
Uber 75% deutlich Gber dem Durchschnitt, der Ermessensspielraum verdich-
tet sich hier besonders zu einer Pflicht zum Einschreiten

11
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- L 691 Lennestralle, Am Lehmberg bis Elsa-Brandstréom-Stralle (MB 1)
mit 88% aller Gebaude in 88% in der Nacht

- L 561 BahnhofstralRe, Wehberger Stralte bis Friedhofstrale (MB 2) mit
76% aller Gebaude in der Nacht

- B 54/ B 229 VolmestralRe, Am Briigger Bahnhof bis Halverstrale (MB 5)
mit 77% aller Gebaude in der Nacht

- L 561 Herscheider Landstralle, Hohe Greifswalder Stral3e bis Hohe Am
Bierbaum (MB 18) mit 100% aller Gebaude in der Nacht

- B 229 Werdohler Landstrale, von Hausnummern 191 bis 211 (MB 15)
mit 92% aller Gebaude in der Nacht

Auch an folgenden MalRnahmenbereichen werden die Richtwerte der
Larmschutz-Richtlinien-STV in der Nacht an tber der Halfte der Gebaude
Uberschritten

- L 561 Knapper-/ Park-/ Weststrale, Wehberger Stralle bis Augustastra-
Re (MB 4) mit 72% aller Gebaude in der Nacht

- L 530 Kdlner Stralle, GermanenstralRe bis Westfalen-stralte (MB 7) mit
67% aller Gebaude in der Nacht

- L 561 Sauerfelder Stralte/ HochstralRe, Von-d.-Marck-StralRe bis Garten-
stralle (MB 6) mit 68% aller Gebaude in der Nacht

- L 561 HochstralRe, Von-d.-Marck-Stralde bis Brauckenstrale (MB 9) mit
52% aller Gebaude in der Nacht

In den oben dargestellten MaRnahmenbereichen mit Gberdurchschnittlichen
oder relevanten Uberschreitungen der Richtwerte der Larmschutz-Richtlinien-
StV kann sich der Ermessensspielraum zu einer Pflicht zum Einschreiten
verdichten. Hierbei kann nach relevantem Uberschreitungszeitraum auch eine
Differenzierung zwischen ganztagigen Geschwindigkeitsreduzierungen'® oder
Geschwindigkeitsreduzierungen nur zum Nachtzeitraum erfolgen.

¥ Bei Uberschreitungen im Tagzeitraum liegen - meist noch deutlichere - Uberschrei-

tungen auch im Nachtzeitraum vor



4 Rechtliche und fachliche Bewertung sowie Abwagung
fur die 3 vertiefend untersuchten MaBnahmenbereiche

Die weitergehenden Prifungen mit Nachweis der erzielbaren Larmminderung,
einer verkehrlichen Beurteilung und der Prifung alternativer Malnahmen sowie
einer abschlieflend zusammenfassenden Bewertung und Abwagung erfolgt in
folgenden drei ausgewahlten Malinahmenbereichen (MB):

MB 2: L 561 Bahnhofstra’e, Wehberger Stral3e bis Friedhofstralle
MB 5: B 54/ B 229 Volmestralle, Am Briigger Bahnhof bis Halverstralte

MB 7: L 530 Kolner StralRe, Germanenstral3e bis Westfalenstrale

Bereits in der 1. Stufe wurden die Berechnungsergebnisse fir den Status-Quo
hinsichtlich der Frage bewertet wurden, ob ,der Larm Beeintrachtigungen mit
sich bringt, die jenseits dessen liegen, was unter Berlcksichtigung der Belange
des Verkehrs im konkreten Fall als ortsiiblich hingenommen und damit zugemu-
tet werden muss* (siehe auch Kapitel 3.3.1).

In den nachfolgenden Kapiteln werden fiir jeden MaRnahmenbereich getrennt

die ebenfalls bereits in der 1. Stufe erfolgte Bewertung zur Uberschreitung
von Richtwerten und weiteren Schwellen dargestellt (siehe die Kapitel 4.1.1,
4.2.1und 4.3.1)

aufbauend auf die Berechnungen fiir den Planfall mit Tempo 30 Bewertun-
gen zum Nachweis der erzielbaren Larmminderung vorgenommen (siehe
ebenfalls die Kapitel 4.1.1, 4.2.1 und 4.3.1)

eine verkehrliche Beurteilung durchgefihrt (siehe die Kapitel 4.1.2, 4.2.2 und
4.3.2)

die Priufung alternativer MalRnahmen vorgenommen (siehe die Kapitel 4.1.3,
4.2.3 und 4.3.3) und

eine zusammenfassende Bewertung und Abwagung vorgenommen (siehe
die Kapitel 4.1.4, 4.2.4 und 4.3.4).
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4.1 L 561 BahnhofstraRe, Wehberger Strale bis Friedhof-
stralle (MB 2)

41.1 Bewertung der schalltechnischen Berechnung

Darstellung und Begriindung der besonderen 6rtlichen
Verhiltnisse

Die Darstellung und Begrindung der besonderen ortlichen Verhaltnisse ist in
Stufe 1 auf Basis des Larmaktionsplans erfolgt (siehe Kapitel 3.3.1).

Uberschreitung der Richtwerte der Lirmschutz-Richtlinien-StV und

weiterer Schwellen

Im MalRnahmenbereich Bahnhofstralle zwischen Wehberger Stralle und
Friedhofstralle werden die Richtwerte der Larmschutz-Richtlinien-StV fir den
Tagzeitraum an 18 von 54 Gebauden, im Nachtzeitraum an 41 von 54 Gebau-
den Uberschritten. 171 Personen leben in den Gebduden mit Richtwertiber-
schreitungen am Tag, 403 in Gebauden mit Richtwertliberschreitungen nachts.
Bei Uberschreitung der Richtwerte der Larmschutz-Richtlinien-StV kann sich
der bestehende Ermessensspielraum bei der Anordnung von Mallnahmen nach
§ 45 StVO zu einer Pflicht zum Einschreiten verdichten.

Die Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV werden sowohl am Tag als auch in
der Nacht an 51 von 54 Gebauden des MalRnahmenbereichs tberschritten. 509
Personen leben in den Gebauden.

In der Tabelle 4 sind die Uberschreitungen der nutzungsspezifischen Richtwerte
der Larmschutz-Richtlinien-StV sowie der nutzungsspezifischen Grenzwerte der
16. BImSchV tabellarisch dargestellt.

In der Abbildung 1 a sind die Gebaude im Berechnungskorridor der Bahnhof-
stral3e farbig markiert, an denen am Tag die Richtwerte flr Wohn- oder
Mischnutzung der Larmschutz-Richtlinien-StV bei Tempo 50 berschritten
werden.

In der Abbildung 1 b sind die Gebaude im Berechnungskorridor der Bahnhof-
stral3e farbig markiert, an denen in der Nacht die Richtwerte flir Wohn- oder
Mischnutzung der Larmschutz-Richtlinien-StV bei Tempo 50 Gberschritten
werden.



Tabelle 4: Richt- und Grenzwertiiberschreitungen in der Bahnhofstral’e, Wehberger
Strale bis Friedhofstralle (MB 2)

Gebaude/ Einwohner mit
Uberschreitung der Richtwerte
der Larmschutz-Richtlinien-StV

Gebéaude/ Einwohner mit
Uberschreitung der Grenzwerte
der 16. BImSchV

am Tag in der Nacht am Tag in der Nacht
Anzahl | (8-22 Uhr) (22 - 6 Uhr) (6-22 Uhr) (22 - 6 Uhr)
Mafinahmenbe- Gebau-
reich (MB) de/ EW |absolut  in % absolut in %|absolut  in % absolut in%
54 18  33% 41 76% 51 94% 51 94%
2 Bahnhofstralle
512 171 33% 403 79% 509  99% 509  99%

Abbildung 1 a: Bahnhofstrae, Wehberger Stralle bis Friedhofstrale (MB 2),
lautester Beurteilungspegel pro Gebaude, Tag (6 - 22 Uhr) und Beurteilung nach der
Larmschutz-Richtlinien-StV (s.a. Anlage 2c im Bericht zur 1. Stufe)
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Abbildung 1 b: Bahnhofstrale, Wehberger Straf3e bis Friedhofstralle (MB 2),
lautester Beurteilungspegel pro Gebaude, Nacht (22 - 6 Uhr) und Beurteilung nach
der Larmschutz-Richtlinien-StV (s.a. Anlage 3c im Bericht zur 1. Stufe)

Nachweis der erzielbaren Larmminderung

Rechnerischer Nachweis

Bei der aktuell zulassigen Hochstgeschwindigkeit von 50 km/h weisen 18 der 54
Gebaude am Tag Uberschreitungen der Richtwerte der Larmschutz-Richtlinien-
StV auf, im Nachtzeitraum sind es 41 Gebaude. Mit Anordnung von Tempo 30
weist im Tagzeitraum nur noch ein Gebaude Uberschreitungen der Richtwerte
auf, im Nachtzeitraum sind es noch 25 Gebaude.

Sowohl im Tag- als auch im Nachtzeitraum kann an 49 der insgesamt 54
Gebaude (= 91%) eine Pegelminderung um aufgerundet 3 dB(A) (ab 2,1 dB(A))
entsprechend der Larmschutz-Richtlinien-StV erreicht werden.



Abbildung 2 a: BahnhofstraRe, Wehberger Stralle bis Friedhofstrale (MB 2),
Gebaude mit Pegeldifferenz und Richtwertliberschreitung im Tagzeitraum

(6 - 22 Uhr), Plan - Tempo 30 (beurteilt nach den Larmschutz-Richtlinien StV 2007)
(s.a. Anlage 1a)

Abbildung 2 b: BahnhofstraRe, Wehberger Stralle bis FriedhofstralRe (MB 2),
Gebaude mit Pegeldifferenz und Richtwertliberschreitung im Nachtzeitraum (22 - 6
Uhr), Plan - Tempo 30 (beurteilt nach den Larmschutz-Richtlinien StV 2007)

(s.a. Anlage 1b)
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Unterstitzende MalRnahmen zur Realisierung der Larmminderung bei Tempo
30 ganztags

Um eine Akzeptanz der MaRnahme bei den Verkehrsteilnehmern und damit die
gewinschte Larmminderung zu erreichen, sollte die Umsetzung einer Tempo
30 - Anordnung in der BahnhofstraBe durch Uberwachung insbesondere in der
Anfangsphase begleitet werden.

Daruber hinaus kdnnen zur Unterstlitzung Geschwindigkeitsdisplays mit dem
Hinweis auf L&rmschutz zum Einsatz kommen.

4.1.2 Verkehrliche Beurteilung

Die BahnhofstraRe verlauft zwischen Altenaer Strale und Heedfelder StralRe
und bindet den Bahnhof an. Im Untersuchungsabschnitt von Friedhofstral3e bis
Wehberger Stralle wird die Bahnhofstral3e von 6 Buslinien befahren. Zwischen
Lessingstralie und Wehberger Strale ist die Bahnhofstrale Einbahnstralle
(Richtung Nordwesten).

Die Bahnhofstral3e ist Landesstralte (L 561) und vorfahrtberechtigte Hauptver-
kehrsstral’e. Zwischen Friedhofstrale und Wehberger Strafie sind die Knoten
mit der Lessingstral’e und der Wehberger Stral’e mit Lichtsignalanlagen
geregelt.

Im Untersuchungsabschnitt mit einer Ladnge von ca. 500 m ist die Bahnhofstra-
Re durchgehend 2-streifig ausgebaut, Radverkehr wird im Mischverkehr auf der
Fahrbahn geflhrt.

Die durchschnittliche tagliche Verkehrsbelastung (DTV) betragt in der Bahnhof-
strale zwischen Friedhofstrale und Wehberger Stralle 7.416 bis

8.825 Kfz/24h. Der Schwerverkehrsanteil (> 2,8 to) liegt am Tag zwischen 4,1
und 6,3%, in der Nacht zwischen 5,4 und 8,3%.

Im Nachfolgenden werden zur verkehrlichen Beurteilung einer Geschwindig-
keitsbegrenzung auf 30 km/h in der BahnhofstraRe deren Auswirkungen auf
Reisezeit und Verkehrsfluss, mogliche Beeintrachtigungen des 6ffentlichen

Verkehrs und mdégliche negative Wirkungen auf andere StralRen dargestellt.



Reisezeitverlust

Der theoretisch maximale Reisezeitverlust®® bei 30 km/h im Vergleich zu
50 km/h betragt auf der gesamten Strecke zwischen Friedhofstrafe und
Wehberger Stral’e mit einer Lange von 500 m etwa 24 Sekunden.?”’

In der Realitat sind die Reisegeschwindigkeiten in der Regel geringer als die
zuldssige Hochstgeschwindigkeit und hangen von weiteren Rahmenbedingun-
gen sowie maglicher Storfaktoren im Streckenabschnitt, ab. In der Praxis
wurden Reisezeitverluste von 0 bis 4 Sekunden je 100 Meter gemessen.zz.
Bei Anwendung eines Mittelwertes der empirischen Werte ist eine maximale
Reisezeitverlangerung von 10 Sekunden fir die gesamte Streckenlange von
500 m zu erwarten.

Im Kooperationserlass des Landes Baden—Wl'J'r‘[temberg23 wird herausgestellt,
dass eine mogliche Fahrzeitverlangerung infolge einer stral3enverkehrsrechtli-
chen Larmschutzmalinahme in der Regel als nicht ausschlaggebend erachtet
wird, wenn diese nicht mehr als 30 Sekunden betragt.

Es kann davon ausgegangen werden, dass die maximale Reisezeitverlange-
rung in der Bahnhofstral’e durch Tempo 30 gering ist. Diese fuhrt zu keiner
unverhaltnismaRigen Beeintrachtigung der Verkehrsfunktion der Bahnhofstralle.

Qualitat des Verkehrsflusses/ Luftreinhaltung

Messungen in verschiedenen Modellversuchen haben zur Geschwindigkeitsver-
teilung ergeben, ,dass vor allem die héheren und akustisch besonders stéren-
den Geschwindigkeiten durch die Anordnung von Tempo 30 reduziert wer-
den.“** Es kann davon ausgegangen werden, dass der Verkehrsfluss im Sinne
eines stetigeren, gleichmaRigeren Verkehrs mit der Tempo 30 - Anordnung
verbessert werden kann. Daher sind im Ergebnis auch keine negativen Auswir-
kungen auf den Schadstoffausstol der Fahrzeuge zu erwarten.

Zur Unterstitzung eines verbesserten Verkehrsflusses kann es sinnvoll sein,
eine ggf. vorhandene LSA-Koordinierung an die reduzierte zulassige Hochstge-
schwindigkeit anzupassen.

2 Rechnerischer Wert, wenn im Streckenabschnitt durchgéangig die zulassige Héchst-

geschwindigkeit gefahren wirde

Bei 50 km/h betragt die theoretische Gesamtfahrtzeit etwa 36 Sekunden, bei

30 km/h etwa 60 Sekunden.

Umweltbundesamt/ LK Argus, ,Wirkungen von Tempo 30 an Hauptverkehrsstrafien®,
November 2016, S. 10 - 11

Baden-Wiurttemberg, Ministerium fir Verkehr, La&rmaktionsplanung in Baden-
Wiirttemberg (Kooperationserlass-Larmaktionsplanung), S. 17

% siehe FuRnote 22
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Auswirkungen auf den OPNV

Auf der BahnhofstralRe verkehren zwischen der FriedhofstralRe und der Weh-
berger Stralle 6 Buslinien.?® Im Untersuchungsabschnitt liegt eine Bushaltestel-
le (Friedrichstrale).

Aufgrund der stral’enrdumlichen Verhaltnisse (u.a. ein- und ausparkende
Fahrzeuge) und der Lichtsignalanlagen im Abschnitt kann im Busverkehr nicht
durchgehend die zulassige Hochstgeschwindigkeit von 50 km/h realisiert
werden. Darlber hinaus tragt auch die Haltestellenzeit zur Gesamtreisezeit
nicht unwesentlich bei.

Es kann davon ausgegangen werden, dass die Reisezeiten im OPNV durch
eine Reduzierung der zulassigen Hochstgeschwindigkeit auf 30 km/h nicht bzw.
nicht unverhaltnismanig verlangert werden. Es sollte dennoch angestrebt
werden (soweit noch nicht vorhanden), fiir den Busverkehr eine zlgige Befahr-
barkeit des Abschnittes z.B. durch Griinanforderung an den Lichtsignalanlagen
zu gewabhrleisten.

Verkehrsverlagerungen

Mit Anordnung von Tempo 30 ganztags auf der Bahnhofstrae durfen keine
Verlagerungen in andere angrenzende Bereiche verbunden sein, die Larmkon-
flikte in diesen verscharfen.

Bei den bisherigen Begleituntersuchungen zu Tempo 30%° gibt es keine Hinwei-
se darauf, dass Tempo 30 zu nennenswerten Verkehrsverlagerungen in
anderen StralRen fihrt. Auch bei einer Anordnung von 30 km/h bleibt die
Bahnhofstralie weiterhin vorfahrtberechtigt. Die méglichen Reisegeschwindig-
keiten sind dadurch héher als in Tempo 30 - Zonen mit Rechts-vor-Links-
Regelungen, die Reisezeiten sind bei gleicher Streckenlange geringer. Ver-
kehrsverlagerungen in diese sind nicht zu erwarten.

Aufgrund der vorhandenen Netzstruktur wird bei Anordnung von Tempo 30 in
der BahnhofstralRe keine Gefahr von Verkehrsverlagerungen gesehen.

25 vgl. https://www.mvg-online.deffileadmin/user_upload/user_upload/Dokumente/

Karten/Stadtlinienplaene/MVG-Stadtlinienplan_08_Luedenscheid_Internet.pdf

siehe auch Leitfaden ,Wirkungen von Tempo 30 an Hauptverkehrsstralen®,
Umweltbundesamt/ LK Argus, November 2016
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4.1.3 Prifung alternativer MaBnahmen

Mégliche alternative Maflnahmen sind in Abhangigkeit von der Zielsetzung der
MafRnahme Geschwindigkeitsreduzierung zu sehen. Im Rahmen des Larmakti-
onsplans der 3. Stufe steht hier die Larmminderung (Anordnungsgrund Larm-
schutz) im Vordergrund.

Neben der Prifempfehlung zu Tempo 30 empfiehlt der Larmaktionsplan keine
weitere MalRnahme fiir die BahnhofstralRe.

Fahrbahnsanierungen mit larmminderndem Asphalt sind in diesem Bereich
aktuell nicht vorgesehen. Der StralRenquerschnitt ermdglicht keine strallen-
raumlichen MafRnahmen.

Es bestehen keine mdglichen alternativen Malinahmen zu Tempo 30 in der
Bahnhofstrale.

41.4 Zusammenfassende Bewertung und Abwagung

Im Gesamtergebnis wird die dauerhafte Anordnung einer reduzierten zulassi-
gen Hoéchstgeschwindigkeit von 30 km/h auf der Bahnhofstrale zwischen
FriedhofstraRe und Wehberger Stralle nach folgender Bewertung und Abwa-
gung empfohlen:

Der Abschnitt der BahnhofstralRe ist entsprechend Larmaktionsplanung einer

der am hochsten larmbelasteten Strallenabschnitte in Lidenscheid. Die
Analysen des Larmaktionsplans (3. Stufe) verdeutlichen eine Larmbetroffen-
heit in der Bahnhofstralde, die Uiber eine allgemeine Beeintrachtigung der
Bevdlkerung hinausgeht. Viele Menschen sind von Larmpegeln, die Uber
den gesundheitlichen Schwellenwerten von 65 dB(A) tags oder 55 dB(A)
nachts liegen, betroffen. GemaR Erkenntnissen aus der Larmwirkungsfor-
schung ist statistisch nachweisbar, dass bei einer Dauerbelastung mit Pe-
geln Uber dieser Schwelle das Risiko von Herz- und Kreislauferkrankungen
zunimmt. Belastungen Uber diesen Werten sind fir Bereiche mit dichter
Wohnnutzung vor dem Ziel gesunder Wohnverhaltnisse als ortsunubliche
Belastungen einzustufen. Die gesundheitsgefahrdende Gefahrenlage geht
weit Uber das Ubliche Maf} hinaus.

Die aktuellen RLS-90 - Berechnungen bestatigen die Larmbelastungen und
-betroffenheiten.

Die larmbetroffenen Gebaude liegen entweder in einem Wohngebiet oder
einem gemischt genutzten Gebiet. Die Richtwerte der Larmschutz-
Richtlinien-StV werden am Tag an 18 der 54 Gebaude, in der Nacht an 41
der 54 Gebaude Uberschritten. 171 Personen leben in den Gebauden mit
Uberschreitung der Richtwerte am Tag, 403 der insgesamt 512 Personen in
Gebauden mit Uberschreitung der Richtwerte in der Nacht.
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Die Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV werden sowohl am Tag wie
auch in der Nacht an 51 der 54 Geb&ude Uberschritten. 509 der 512 Perso-
nen leben in den Gebauden mit Uberschreitung der Grenzwerte.

An 91% der Gebaude im Abschnitt reduziert sich bei Anordnung von Tem-
po 30 der Larmpegel um 3 dB(A) (= 2,1 dB(A).

Fir die Bahnhofstralle werden keine oder nur geringfligige Beeintrachti-
gungen fiir den flieBenden Kfz-Verkehr erwartet. Die Reisezeitverluste lie-
gen entsprechend Erfahrungen aus anderen Tempo 30 - Anordnungen vo-
raussichtlich nicht hdher als ca. 10 Sekunden. Die Verkehrsfunktion der
Bahnhofstralle ist mit 7.416 bis 8.825 Kfz/24 h nicht hoch.

Die mdgliche Beeintrachtigung fir den Busverkehr wird ebenfalls als eher
gering eingestuft. Aufgrund der hohen Bedeutung der BahnhofstralRe fiir
den OPNV soll aber ggf. angestrebt werden, den Busverkehr in diesem Ab-
schnitt an Lichtsignalanlagen zu priorisieren.

Verlagerungen in andere Stral3en sind bei der bestehenden Netzstruktur
nicht zu erwarten.

Alternative MalRnahmen zu Tempo 30 mit vergleichbarer Wirkung bestehen
derzeit fur die BahnhofstralRe nicht.

Zusammenfassend lasst sich feststellen, dass die Anordnung von Tempo 30
auf der Bahnhofstralte aufgrund der vorliegenden Larmbelastungen und
Larmbetroffenheiten, die Uber ein Ubliches, hinzunehmendes Mal} hinausgehen,
in Erwagung gezogen werden kann. Die Reduzierung der Verkehrslarmbelas-
tung dient dem Schutz vor Gesundheitsgefahren, die nach allgemein anerkann-
ter Auffassung mit Larmimmissionen verbunden sind, insbesondere mit solchen
oberhalb der gesundheitlichen Schwellenwerte.

Es bestehen aktuell auch keine alternativen Maflnahmen, mit denen eine
vergleichbare Larmminderung erreichbar ware.

Die MaRnahme wird auch unter Abwagung der Verkehrsfunktion der Bahnhof-
stral’e (Landesstrafl’e mit hoher Funktion fiir den Busverkehr) als verhaltnisma-
Rig eingestuft. Die Verkehrsfunktion der Bahnhofstrale wird durch die Reduzie-
rung der zuladssigen Héchstgeschwindigkeit nicht beeintrachtigt.



4.2 B 54/ B 229 VolmestralRe, Am Briigger Bahnhof bis
HalverstraBe (MB 5)

4.2.1 Bewertung der schalltechnischen Berechnung

Darstellung und Begriindung der besonderen ortlichen
Verhiltnisse

Die Darstellung und Begrindung der besonderen ortlichen Verhaltnisse ist in
Stufe 1 auf Basis des Larmaktionsplans erfolgt (siehe Kapitel 3.3.1).

Uberschreitung der Richtwerte der Lirmschutz-Richtlinien-StV und

weiterer Schwellen

Im MaBRnahmenbereich Volmestrale zwischen Am Briigger Bahnhof und
Halverstrae werden die Richtwerte der Larmschutz-Richtlinien-StV fir den
Tagzeitraum an 6 von 31 Gebauden, im Nachtzeitraum an 24 von 31 Gebauden
Uberschritten. 29 Personen leben in den Gebauden mit Richtwertiberschreitun-
gen am Tag, 115 in Gebauden mit Richtwertliberschreitungen nachts. Bei
Uberschreitung der Richtwerte der Larmschutz-Richtlinien-StV kann sich der
bestehende Ermessensspielraum bei der Anordnung von MafRnahmen nach

§ 45 StVO zu einer Pflicht zum Einschreiten verdichten.

Die Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV werden am Tag an 29 der 31
Gebaude, in der Nacht an allen 31 Gebduden des MaRnahmenbereichs uber-
schritten. 128 Personen leben in den Gebauden mit Uberschreitungen am Tag,
132 Personen in den Gebauden mit Uberschreitungen nachts.

In der Tabelle 5 sind die Uberschreitungen der nutzungsspezifischen Richtwerte
der Larmschutz-Richtlinien-StV sowie der nutzungsspezifischen Grenzwerte der
16. BImSchV tabellarisch dargestellt.

In der Abbildung 3 a sind die Gebdude im Berechnungskorridor der Volmestra-
Re farbig markiert, an denen am Tag die Richtwerte fir Wohnnutzung der
Larmschutz-Richtlinien-StV bei Tempo 50 Uberschritten werden.

In der Abbildung 3 b sind die Gebaude im Berechnungskorridor der Volmestra-
Re farbig markiert, an denen in der Nacht die Richtwerte fur Wohnnutzung der
Larmschutz-Richtlinien-StV bei Tempo 50 tberschritten werden.
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@ Tabelle 5: Richt- und Grenzwertliberschreitungen in der VolmestraRe, Am Briigger
Bahnhof bis Halverstrae (MB 5)

_ Gebaude/ Einwohner mit _ Gebaude/ Einwohner mit
Uberschreitung der Richtwerte | Uberschreitung der Grenzwerte
der Larmschutz-Richtlinien-StV der 16. BImSchV

am Tag in der Nacht am Tag in der Nacht

Anzahl | (8-22 Uhr) (22 - 6 Uhr) (6-22 Uhr) (22 - 6 Uhr)
MaRnahmenbe- Gebau-

reich (MB) de/ EW |absolut  in % absolut in %|absolut  in % absolut in%

31 6 19% 24 T77% 29  94% 31 100%
132 29  22% 115  87% 128 97% 132 100%

5 VolmestralRe

® Abbildung 3 a: VolmestralRe B 229/ B 54, Am Briigger Bahnhof bis Halverstralle (MB
5), lautester Beurteilungspegel pro Gebaude, Tag (6 - 22 Uhr) und Beurteilung nach
der Larmschutz-Richtlinien-StV (s.a. Anlage 2a im Bericht zur 1. Stufe)
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® Abbildung 3 b: VolmestraRe B 229/ B 54, Am Briigger Bahnhof bis Halverstralle (MB
5), lautester Beurteilungspegel pro Gebaude, Nacht (22 - 6 Uhr) und Beurteilung nach
der Larmschutz-Richtlinien-StV (s.a. Anlage 3a im Bericht zur 1. Stufe)
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Nachweis der erzielbaren Lairmminderung

Bei der aktuell zulassigen Hochstgeschwindigkeit von 50 km/h weisen 6 der 31
Gebaude am Tag Uberschreitungen der Richtwerte der Larmschutz-Richtlinien-
StV auf, im Nachtzeitraum sind es 24 Gebaude. Mit Anordnung von Tempo 30
weist im Tagzeitraum kein Gebaude®’ Uberschreitungen der Richtwerte auf, im
Nachtzeitraum sind es noch 10 Gebaude.

Sowohl im Tag- als auch im Nachtzeitraum kann an 27 der insgesamt 31
Gebaude (= 87%) eine Pegelminderung um aufgerundet 3 dB(A) (ab 2,1 dB(A))
entsprechend der Larmschutz-Richtlinien-StV erreicht werden.

Abbildung 4 a: Volmestrale B 229/ B 54, Am Brugger Bahnhof bis Halverstrafie
(MB 5), Gebaude mit Pegeldifferenz und Richtwertliberschreitung im Tagzeitraum
(6 - 22 Uhr), Plan - Tempo 30 (beurteilt nach den Larmschutz-Richtlinien StV 2007)
(s.a. Anlage 2a)

Abbildung 4 b: Volmestralte B 229/ B 54, Am Briigger Bahnhof bis Halverstralle
(MB 5), Gebaude mit Pegeldifferenz und Richtwertliberschreitung im Nachtzeitraum
(22 - 6 Uhr), Plan - Tempo 30 (beurteilt nach den Larmschutz-Richtlinien StV 2007)
(s.a. Anlage 2b)

2 die in der Abbildung 4a gekennzeichneten

Gebaude sind anderen Berechnungs-
abschnitten zugeordnet
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Unterstitzende MalRnahmen zur Realisierung der Larmminderung bei Tempo
30 ganztags

Um eine Akzeptanz der MalRnahme bei den Verkehrsteilnehmern und damit die
gewinschte Larmminderung zu erreichen, sollte die Umsetzung einer Tempo
30 - Anordnung in der VolmestraRe durch Uberwachung insbesondere in der
Anfangsphase begleitet werden.

Daruber hinaus kdnnen zur Unterstlitzung Geschwindigkeitsdisplays mit dem
Hinweis auf L&rmschutz zum Einsatz kommen.

4.2.2 Verkehrliche Beurteilung

Die VolmestralRe ist BundesstralRe (B 54 / B229) und vorfahrtberechtigte
HauptverkehrsstralRe. Im Untersuchungsabschnitt mit einer Lange von ca.

350 m ist die Volmestralie 2-streifig ausgebaut, auf etwa ein Drittel der Lange
besteht aul’erdem eine Linksabbiegespur in die Halver Stra3e. Radverkehr wird
im Mischverkehr auf der Fahrbahn gefiihrt.

Die durchschnittliche tagliche Verkehrsbelastung (DTV) betragt in der Vol-
mestralle zwischen Am Brugger Bahnhof und Halverstral3e 13.252 Kfz/24h. Der
Schwerverkehrsanteil (> 2,8 to) liegt am Tag bei 6,5%, in der Nacht bei 8,4%.

Im Nachfolgenden werden zur verkehrlichen Beurteilung einer Geschwindig-
keitsbegrenzung auf 30 km/h in der Volmestral3e deren Auswirkungen auf
Reisezeit und Verkehrsfluss, mogliche Beeintrachtigungen des o6ffentlichen
Verkehrs und mégliche negative Wirkungen auf andere StralRen dargestellt.

Reisezeitverlust

Der theoretisch maximale Reisezeitverlust®® bei 30 km/h im Vergleich zu
50 km/h betragt auf der gesamten Strecke zwischen Am Briigger Bahnhof und
Halver Stralke mit einer Lange von 350 m etwa 17 Sekunden.?

In der Realitat sind die Reisegeschwindigkeiten in der Regel geringer als die
zulassige Hochstgeschwindigkeit und hangen von weiteren Rahmenbedingun-
gen sowie mdglicher Storfaktoren im Streckenabschnitt, ab. In der Praxis
wurden Reisezeitverluste von 0 bis 4 Sekunden je 100 Meter gemessen.3°.

%8 Rechnerischer Wert, wenn im Streckenabschnitt durchgéngig die zulassige Hochst-

geschwindigkeit gefahren wirde

Bei 50 km/h betragt die theoretische Gesamtfahrtzeit etwa 25 Sekunden, bei
30 km/h etwa 42 Sekunden.

Umweltbundesamt/ LK Argus, ,Wirkungen von Tempo 30 an Hauptverkehrsstrafen®,
November 2016, S. 10 - 11
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Bei Anwendung eines Mittelwertes der empirischen Werte ist eine maximale
Reisezeitverlangerung von 7 Sekunden fir die gesamte Streckenlange von
350 m zu erwarten.

Im Kooperationserlass des Landes Baden-W'L'lr’(temberg31 wird herausgestellt,
dass eine mogliche Fahrzeitverlangerung infolge einer strallenverkehrsrechtli-
chen Larmschutzmallinahme in der Regel als nicht ausschlaggebend erachtet
wird, wenn diese nicht mehr als 30 Sekunden betragt.

Es kann davon ausgegangen werden, dass die maximale Reisezeitverlange-
rung in der Volmestrae durch Tempo 30 gering ist. Diese flihrt zu keiner
unverhaltnismaRigen Beeintrachtigung der Verkehrsfunktion der VolmestralRe.

Qualitat des Verkehrsflusses/ Luftreinhaltung

Messungen in verschiedenen Modellversuchen haben zur Geschwindigkeitsver-
teilung ergeben, ,dass vor allem die héheren und akustisch besonders stéren-
den Geschwindigkeiten durch die Anordnung von Tempo 30 reduziert wer-
den.“*? Es kann davon ausgegangen werden, dass der Verkehrsfluss im Sinne
eines stetigeren, gleichmaRigeren Verkehrs mit der Tempo 30 - Anordnung
verbessert werden kann. Daher sind im Ergebnis auch keine negativen Auswir-
kungen auf den Schadstoffausstol? der Fahrzeuge zu erwarten.

Auswirkungen auf den OPNV

Auf der Volmestral3e verkehren zwischen der Stral’e Am Briigger Bahnhof und
Halver Stral3e keine Buslinien.

Verkehrsverlagerungen

Mit Anordnung von Tempo 30 ganztags auf der Volmestrale dirfen keine
Verlagerungen in andere angrenzende Bereiche verbunden sein, die Larmkon-
flikte in diesen verscharfen.

Bei den bisherigen Begleituntersuchungen zu Tempo 30% gibt es keine Hinwei-
se darauf, dass Tempo 30 zu nennenswerten Verkehrsverlagerungen in
anderen StraRen fihrt. Auch bei einer Anordnung von 30 km/h bleibt die
VolmestralRe weiterhin vorfahrtberechtigt.

3 Baden-Wiurttemberg, Ministerium fir Verkehr, Larmaktionsplanung in Baden-

Wirttemberg (Kooperationserlass-Larmaktionsplanung), S. 17

Umweltbundesamt/ LK Argus, ,Wirkungen von Tempo 30 an Hauptverkehrsstral3en®,
November 2016
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Aufgrund der vorhandenen Netzstruktur wird bei Anordnung von Tempo 30 in
der VolmestralRe keine Gefahr von Verkehrsverlagerungen gesehen.

4.2.3 Prufung alternativer MaBRnahmen

Mogliche alternative MalRnahmen sind in Abhangigkeit von der Zielsetzung der
MaRnahme Geschwindigkeitsreduzierung zu sehen. Im Rahmen des Larmakti-
onsplans der 3. Stufe steht hier die Larmminderung (Anordnungsgrund Larm-
schutz) im Vordergrund.

Neben der Priifempfehlung zu Tempo 30 empfiehlt der Larmaktionsplan, auf
der Volmestralle im Zuge einer anstehenden Fahrbahnsanierung einen larm-
mindernden Fahrbahnbelag einzusetzen. Mit larmmindernden Fahrbahnbelagen
kann (je nach verwendetem Belag und Schwerverkehrsanteil) etwa 2 dB(A)
Larmminderung erreicht werden. Weiterhin werden alternierende Schutzstreifen
fur den Radverkehr im Zuge des Volme-Radwegs vorgeschlagen. Diese
MaRnahme unterstiitzt die Einhaltung von Tempo 30, hat aber selber rechne-
risch keine larmmindernde Wirkung.

4.2.4 Zusammenfassende Bewertung und Abwéagung

Im Gesamtergebnis wird empfohlen, in Abhangigkeit von der Umsetzung bzw.
des Umsetzungszeitraums der angesprochenen alternativen MalRnahmen, eine
reduzierte zulassige Hochstgeschwindigkeit von 30 km/h auf der VolmestralRe
zwischen Am Briigger Bahnhof und Halverstrale Tempo 30 temporéar (bis
Umsetzung der alternativen MaRnahme) oder dauerhaft (in Ergdnzung zur
alternativen MaRnahme) anzuordnen. Insbesondere im Nachtzeitraum kann
auch eine Kombination der Ma3nahmen sinnvoll sein, da eine Maf3nahme allein
nicht zu einer Reduzierung der Larmbelastungen auf unterhalb der Richtwerte
der Larmschutz-Richtlinien-StV fuhrt:

Der Abschnitt der Volmestralie ist entsprechend Larmaktionsplanung einer
der am héchsten larmbelasteten StralRenabschnitte in Lidenscheid. Die
Analysen des Larmaktionsplans (3. Stufe) verdeutlichen eine Larmbetroffen-
heit in der VolmestralRe, die Uber eine allgemeine Beeintrachtigung der Be-
volkerung hinausgeht. Viele Menschen sind von Larmpegeln, die Giber den
gesundheitlichen Schwellenwerten von 65 dB(A) tags oder 55 dB(A) nachts
liegen, betroffen. Geman Erkenntnissen aus der Larmwirkungsforschung ist
statistisch nachweisbar, dass bei einer Dauerbelastung mit Pegeln Gber die-
ser Schwelle das Risiko von Herz- und Kreislauferkrankungen zunimmt. Be-
lastungen Uber diesen Werten sind fur Bereiche mit dichter Wohnnutzung
vor dem Ziel gesunder Wohnverhaltnisse als ortsunuibliche Belastungen
einzustufen. Die gesundheitsgefahrdende Gefahrenlage geht weit Uber das
ubliche Mal} hinaus.



Die aktuellen RLS-90 - Berechnungen bestatigen die Larmbelastungen und
-betroffenheiten.

Die larmbetroffenen Gebaude liegen liberwiegend in einem gemischt
genutzten Gebiet. Die Richtwerte der Larmschutz-Richtlinien-StV werden
am Tag an 6 der 31 Gebaude, in der Nacht an 24 der 31 Gebaude Uber-
schritten. 29 Personen leben in den Gebauden mit Uberschreitung der
Richtwerte am Tag, 115 der insgesamt 132 Personen in Gebauden mit
Uberschreitung der Richtwerte in der Nacht.

Die Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV werden am Tag an 29, in der
Nacht an allen 31 Gebauden Uberschritten. 128 der 132 Personen in diesem
Bereich leben in den Gebauden mit Uberschreitung der Grenzwerte am Tag,
in der Nacht sind alle 132 Personen im Abschnitt betroffen.

An 87% der Gebaude im Abschnitt reduziert sich bei Anordnung von Tem-
po 30 der Larmpegel um 3 dB(A) (= 2,1 dB(A). Die Entlastungen bei Tempo
30 ermdglichen, dass im Tageszeitraum keine Personen mehr von Larmbe-
lastungen oberhalb der Richtwerte der Larmschutz-Richtlinien-StV betroffen
sind.

Fir die VolmestralRe werden keine oder nur geringfligige Beeintrachtigun-
gen fur den flieBenden Kfz-Verkehr erwartet. Die Reisezeitverluste liegen
entsprechend Erfahrungen aus anderen Tempo 30 - Anordnungen voraus-
sichtlich nicht héher als ca. 7 Sekunden. Dies beeintrachtigt auch die Ver-
kehrsfunktion der als Bundesstrale klassifizierten Volmestrafl3e nicht unver-
haltnismaRig.

Verlagerungen in andere Stral3en sind bei der bestehenden Netzstruktur
nicht zu erwarten.

Alternative Malinahmen zu Tempo 30 mit vergleichbarer Wirkung bestehen
mit der von Strassen.NRW vorgesehenen Fahrbahnsanierung mit Iarmmin-
dernden Fahrbahnbelagen. Im Zuge der Fahrbahnsanierung ist ggf. auch
ein alternierender Schutzstreifen fir den Radverkehr im Zuge des Volme-
Radwegs vorgesehen.

Zusammenfassend |asst sich feststellen, dass die Anordnung von Tempo 30
auf der VolmestralRe aufgrund der vorliegenden Larmbelastungen und Larm-
betroffenheiten, die Uber ein tbliches, hinzunehmendes Mal} hinausgehen, in
Erwagung gezogen werden kann. Die Reduzierung der Verkehrslarmbelastung
dient dem Schutz vor Gesundheitsgefahren, die nach allgemein anerkannter
Auffassung mit Larmimmissionen verbunden sind, insbesondere mit solchen
oberhalb der gesundheitlichen Schwellenwerte.

Aufgrund der vorgesehenen alternativen MalRnahmen, mit denen eine ver-
gleichbare Larmminderung erreichbar ist, kann eine temporare Anordnung von
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Tempo 30 bis zur Umsetzung der MalRnahme oder insbesondere im Nachtzeit-
raum aufgrund der sehr hohen Larmbelastungen auch eine ergénzende Anord-
nung erfolgen.

Die MalRnahme wird auch unter Abwagung der Verkehrsfunktion der Vol-
mestralle (BundesstralRe) als verhaltnismaRig eingestuft. Die Verkehrsfunktion
der Volmestral3e wird durch die Reduzierung der zulassigen Hochstgeschwin-
digkeit nicht unverhaltnismafig beeintrachtigt.

4.3 L 530 Kolner StraRe, Germanenstrale bis Westfalen-
stralRe (MB 7)

4.3.1 Bewertung der schalltechnischen Berechnung

Darstellung und Begriindung der besonderen ortlichen
Verhaltnisse

Die Darstellung und Begriindung der besonderen ortlichen Verhaltnisse ist in
Stufe 1 auf Basis des Larmaktionsplans erfolgt (siehe Kapitel 3.3.1).

Uberschreitung der Richtwerte der Larmschutz-Richtlinien-StV und
weiterer Schwellen

Im MafRnahmenbereich Kdlner Stralle zwischen Germanenstralle und Westfa-
lenstralRe werden die Richtwerte der Larmschutz-Richtlinien-StV fiir den
Tagzeitraum an 5 von 42 Gebauden, im Nachtzeitraum an 28 von 42 Gebauden
Uberschritten. 34 Personen leben in den Gebauden mit Richtwertiiberschreitun-
gen am Tag, 249 in Gebauden mit Richtwertiberschreitungen nachts. Bei
Uberschreitung der Richtwerte der La&rmschutz-Richtlinien-StV kann sich der
bestehende Ermessensspielraum bei der Anordnung von Mal3hahmen nach

§ 45 StVO zu einer Pflicht zum Einschreiten verdichten.

Die Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV werden sowohl am Tag als auch in
der Nacht an 38 der 42 Gebaude des MaRnahmenbereichs tberschritten. 319
Personen leben in den Gebauden.

In der Tabelle 6 sind die Uberschreitungen der nutzungsspezifischen Richtwerte
der Larmschutz-Richtlinien-StV sowie der nutzungsspezifischen Grenzwerte der
16. BImSchV tabellarisch dargestellt.

In der Abbildung 5 a sind die Gebdude im Berechnungskorridor der Kdlner
Strale farbig markiert, an denen am Tag die Richtwerte fir Wohnnutzung der
Larmschutz-Richtlinien-StV bei Tempo 50 Uberschritten werden.



In der Abbildung 5 b sind die Gebaude im Berechnungskorridor der KdIner
StralRe farbig markiert, an denen in der Nacht die Richtwerte fir Wohnnutzung
der Larmschutz-Richtlinien-StV bei Tempo 50 Gberschritten werden.

Tabelle 6: Richt- und Grenzwertliberschreitungen in der Kélner Stralle,

Germanenstralle bis Westfalenstrale (MB 7)

_ Geb&ude/ Einwohner mit
Uberschreitung der Richtwerte
der Larmschutz-Richtlinien-StV

am Tag in der Nacht
Anzahl (6-22 Uhr) (22 -6 Uhr)
Mafinahmenbe- Gebau-
reich (MB) de/ EW |absolut  in % absolut in %

_ Gebaude/ Einwohner mit
Uberschreitung der Grenzwerte
der 16. BImSchV

am Tag in der Nacht
(6-22 Uhr) (22 - 6 Uhr)
absolut in % absolut in %

42 5 12% 28 67%
323 34 1% 249 T7%

7 Kolner Stralte

38  90% 38  90%
319 99% 319 99%

Abbildung 5 a: Kdlner Str., Germanenstrale bis Westfalenstralle (MB 7), lautester

Beurteilungspegel pro Gebdude, Tag (6 - 22 Uhr) und Beurteilung nach der

Larmschutz-Richtlinien-StV (s.a. Anlage 2c¢ im Bericht zur 1. Stufe)
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Stadt Lidenscheid Abbildung 5 b: Kdlner Str., GermanenstralRe bis Westfalenstralle (MB 7), lautester
Beurteilungspegel pro Gebaude, Nacht (22 - 6 Uhr) und Beurteilung nach der
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Nachweis der erzielbaren Larmminderung

Bei der aktuell zuldssigen Hochstgeschwindigkeit von 50 km/h weisen 5 der 42
Gebaude am Tag Uberschreitungen der Richtwerte der Larmschutz-Richtlinien-
StV auf, im Nachtzeitraum sind es 28 Gebaude. Mit Anordnung von Tempo 30
weist im Tagzeitraum kein Gebaude Uberschreitungen der Richtwerte auf, im
Nachtzeitraum sind es noch 8 Gebaude.

Sowohl im Tag- als auch im Nachtzeitraum kann an 34 der insgesamt 42
Gebéaude (= 81%) eine Pegelminderung um aufgerundet 3 dB(A) (ab 2,1 dB(A))
entsprechend der Larmschutz-Richtlinien-StV erreicht werden.
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Abbildung 6 a: Kdlner Str., Germanenstralle bis Westfalenstralle (MB 7), Gebaude
mit Pegeldifferenz und Richtwertiiberschreitung im Tagzeitraum (6 - 22 Uhr), Plan -
Tempo 30 (beurteilt nach den Larmschutz-Richtlinien StV 2007) (s.a. Anlage 3a)
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Abbildung 6 b: Kdlner Str., Germanenstralle bis Westfalenstrale (MB 7), Geb&ude
mit Pegeldifferenz und Richtwertiiberschreitung im Nachtzeitraum (22 - 6 Uhr), Plan -
Tempo 30 (beurteilt nach den Larmschutz-Richtlinien StV 2007) (s.a. Anlage 3b)
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Unterstitzende MalRnahmen zur Realisierung der Larmminderung bei Tempo
30 ganztags

Um eine Akzeptanz der MalRnahme bei den Verkehrsteilnehmern und damit die
gewinschte Larmminderung zu erreichen, sollte die Umsetzung einer Tempo
30 - Anordnung in der Kdlner StraRRe durch Uberwachung insbesondere in der
Anfangsphase begleitet werden.

Daruber hinaus kdnnen zur Unterstlitzung Geschwindigkeitsdisplays mit dem
Hinweis auf L&rmschutz zum Einsatz kommen.

4.3.2 Verkehrliche Beurteilung

Die Kolner StralRe verlauft zwischen der Sauerfelder Straf’e und der B 229. Im
Untersuchungsabschnitt von Germanenstralie bis Westfalenstral3e wird die
Kolner Straf’e von 3 Buslinien befahren.

Die Kdlner Stralde ist Landesstrale (L 530) und vorfahrtberechtigte Hauptver-
kehrsstralRe. Zwischen Germanenstralde und Westfalenstralde liegen keine
lichtsignalgeregelten Knoten.

Im Untersuchungsabschnitt mit einer Lange von ca. 400 m ist die Kdlner StralRe
durchgehend 2-streifig ausgebaut, Radverkehr wird im Mischverkehr auf der
Fahrbahn geflhrt.

Die durchschnittliche tagliche Verkehrsbelastung (DTV) betragt in der Kélner
Stralle zwischen Germanenstralte und Westfalenstralte 10.619 Kfz/24h. Der
Schwerverkehrsanteil (> 2,8 to) liegt am Tag bei 2,9%, in der Nacht bei 3,8%.

Im Nachfolgenden werden zur verkehrlichen Beurteilung einer Geschwindig-
keitsbegrenzung auf 30 km/h in der KdIner Strale deren Auswirkungen auf
Reisezeit und Verkehrsfluss, mogliche Beeintrachtigungen des 6ffentlichen
Verkehrs und mdgliche negative Wirkungen auf andere StralRen dargestellt.

Reisezeitverlust

Der theoretisch maximale Reisezeitverlust* bei 30 km/h im Vergleich zu
50 km/h betragt auf der gesamten Strecke zwischen Germanenstrale und
Westfalenstralle mit einer Ladnge von 400 m etwa 19 Sekunden.*

% Rechnerischer Wert, wenn im Streckenabschnitt durchgéangig die zulassige Hochst-

geschwindigkeit gefahren wirde

Bei 50 km/h betragt die theoretische Gesamtfahrtzeit etwa 29 Sekunden, bei
30 km/h etwa 48 Sekunden.
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In der Realitat sind die Reisegeschwindigkeiten in der Regel geringer als die
zuldssige Hochstgeschwindigkeit und hangen von weiteren Rahmenbedingun-
gen sowie maglicher Storfaktoren im Streckenabschnitt, ab. In der Praxis
wurden Reisezeitverluste von 0 bis 4 Sekunden je 100 Meter gemessen.36.
Bei Anwendung eines Mittelwertes der empirischen Werte ist eine maximale
Reisezeitverlangerung von 8 Sekunden firr die gesamte Streckenlange von
400 m zu erwarten.

Im Kooperationserlass des Landes Baden-Wt’Jr‘[temberg37 wird herausgestellt,
dass eine mogliche Fahrzeitverlangerung infolge einer stralenverkehrsrechtli-
chen Larmschutzmallinahme in der Regel als nicht ausschlaggebend erachtet
wird, wenn diese nicht mehr als 30 Sekunden betragt.

Es kann davon ausgegangen werden, dass die maximale Reisezeitverlange-
rung in der Kélner Strafl’e durch Tempo 30 gering ist. Diese fuhrt zu keiner
unverhaltnismaRigen Beeintrachtigung der Verkehrsfunktion der Kélner Stralie.

Qualitat des Verkehrsflusses/ Luftreinhaltung

Messungen in verschiedenen Modellversuchen haben zur Geschwindigkeitsver-
teilung ergeben, ,dass vor allem die héheren und akustisch besonders stéren-
den Geschwindigkeiten durch die Anordnung von Tempo 30 reduziert wer-
den.“*® Es kann davon ausgegangen werden, dass der Verkehrsfluss im Sinne
eines stetigeren, gleichmaRigeren Verkehrs mit der Tempo 30 - Anordnung
verbessert werden kann.

Daher sind im Ergebnis auch keine negativen Auswirkungen auf den Schad-
stoffausstol’ der Fahrzeuge zu erwarten. Insbesondere an Steigungsstrecken
kann sich eine geringere Geschwindigkeit auch positiv auf die Stickstoffdioxid-
Emissionen auswirken.*

% Umweltbundesamt/ LK Argus, ,Wirkungen von Tempo 30 an Hauptverkehrsstralen®,

November 2016, S. 10 - 11

Baden-Wiurttemberg, Ministerium fir Verkehr, Larmaktionsplanung in Baden-
Wirttemberg (Kooperationserlass-Larmaktionsplanung), S. 17

% siehe FuRnote 36

% siehe auch https://www.bundestag.de/resource/blob/670978/
11c58eeb3377baed5971fee5a17e2b72/WD-8-102-19-pdf-data.pdf

37

Stadt Ludenscheid
Larmaktionsplan
der 3. Stufe

Schalltechnische
Berechnung und
Bewertung zu
Tempo 30

Mai 2020

35



Stadt Lidenscheid

Larmaktionsplan
der 3. Stufe

Schalltechnische
Berechnung und
Bewertung zu
Tempo 30

Mai 2020

36

Auswirkungen auf den OPNV

Auf der Kdlner StralRe verkehren zwischen der Germanenstrale und der
WestfalenstraBe 3 Buslinien.*® Im Untersuchungsabschnitt liegen zwei Bushal-
testellen (Luisental, Wildmecke).

Aufgrund der kurzen Entfernung zwischen den Haltestellen (ca. 250 m) kann im
Busverkehr nicht durchgehend die zulassige Hochstgeschwindigkeit von

50 km/h realisiert werden. Darliber hinaus tragt auch die Haltestellenzeit zur
Gesamtreisezeit nicht unwesentlich bei.

Es kann davon ausgegangen werden, dass die Reisezeiten im OPNV durch
eine Reduzierung der zulassigen Hochstgeschwindigkeit auf 30 km/h nicht bzw.
nicht unverhaltnismanig verlangert werden.

Verkehrsverlagerungen

Mit Anordnung von Tempo 30 ganztags auf der Kélner Strale durfen keine
Verlagerungen in andere angrenzende Bereiche verbunden sein, die Larmkon-
flikte in diesen verscharfen.

Bei den bisherigen Begleituntersuchungen zu Tempo 30" gibt es keine Hinwei-
se darauf, dass Tempo 30 zu nennenswerten Verkehrsverlagerungen in
anderen StraRen fuhrt. Auch bei einer Anordnung von 30 km/h bleibt die Kdlner
Stralle weiterhin vorfahrtberechtigt. Die mdglichen Reisegeschwindigkeiten sind
dadurch héher als in Tempo 30 - Zonen mit Rechts-vor-Links-Regelungen, die
Reisezeiten sind bei gleicher Streckenlange geringer. Verkehrsverlagerungen in
diese sind nicht zu erwarten. Auch aufgrund der vorhandenen Netzstruktur wird
bei Anordnung von Tempo 30 in der Kdlner Straf3e keine Gefahr von Verkehrs-
verlagerungen gesehen.

4.3.3 Prufung alternativer MaBRnahmen

Mégliche alternative Maf3nahmen sind in Abhangigkeit von der Zielsetzung der
MaRnahme Geschwindigkeitsreduzierung zu sehen. Im Rahmen des Larmakti-
onsplans der 3. Stufe steht hier die LA&rmminderung (Anordnungsgrund Larm-
schutz) im Vordergrund.

Neben der Priifempfehlung zu Tempo 30 empfiehlt der Larmaktionsplan keine
weitere MalRnahme fiir die Kélner Stral3e.

40 vgl. https://www.mvg-online.deffileadmin/user_upload/user_upload/Dokumente/

Karten/Stadtlinienplaene/MVG-Stadtlinienplan_08_Luedenscheid_Internet.pdf

siehe auch Leitfaden ,Wirkungen von Tempo 30 an Hauptverkehrsstralen®,
Umweltbundesamt/ LK Argus, November 2016

41



Fahrbahnsanierungen sind stidostlich von der StralRe Wildmecke erst in den
letzten Jahren erfolgt.

Es bestehen keine mdglichen alternativen MaRnahmen zu Tempo 30 in der
Kdlner Strale.

4.3.4 Zusammenfassende Bewertung und Abwagung

Im Gesamtergebnis wird die dauerhafte Anordnung einer reduzierten zulassi-
gen Hoéchstgeschwindigkeit von 30 km/h auf der Kélner Stralle zwischen
Germanenstralie und Westfalenstralle nach folgender Bewertung und Abwa-
gung empfohlen:

Der Abschnitt der Kdlner Stral3e ist entsprechend Larmaktionsplanung einer
der am héchsten larmbelasteten Stral3enabschnitte in Lidenscheid. Die
Analysen des Larmaktionsplans (3. Stufe) verdeutlichen eine Larmbetroffen-
heit in der Kolner Strale, die Uber eine allgemeine Beeintrachtigung der
Bevdlkerung hinausgeht. Viele Menschen sind von Larmpegeln, die tber
den gesundheitlichen Schwellenwerten von 65 dB(A) tags oder 55 dB(A)
nachts liegen, betroffen. GemaRk Erkenntnissen aus der Larmwirkungsfor-
schung ist statistisch nachweisbar, dass bei einer Dauerbelastung mit Pe-
geln Uber dieser Schwelle das Risiko von Herz- und Kreislauferkrankungen
zunimmt. Belastungen (iber diesen Werten sind fiir Bereiche mit dichter
Wohnnutzung vor dem Ziel gesunder Wohnverhaltnisse als ortsunubliche
Belastungen einzustufen. Die gesundheitsgefahrdende Gefahrenlage geht
weit Uber das Ubliche MaR hinaus.

Die aktuellen RLS-90 - Berechnungen bestatigen die Larmbelastungen und
-betroffenheiten.

Die larmbetroffenen Gebaude liegen lberwiegend in einem Wohngebiet.
Die Richtwerte der Larmschutz-Richtlinien-StV werden am Tag an 5 der 42
Gebaude, in der Nacht an 28 der 42 Gebaude Uberschritten. 34 Personen
leben in den Gebauden mit Uberschreitung der Richtwerte am Tag, 249 der
insgesamt 323 Personen in Gebauden mit Uberschreitung der Richtwerte in
der Nacht.

Die Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV werden sowohl am Tag wie
auch in der Nacht an 38 der 42 Gebaude Uberschritten. 319 der 323 Perso-
nen leben in den Gebauden mit Uberschreitung der Grenzwerte.

An 81% der Gebaude im Abschnitt reduziert sich bei Anordnung von Tem-
po 30 der Larmpegel um 3 dB(A) (= 2,1 dB(A). Die Entlastungen bei Tempo
30 ermdglichen, dass im Tageszeitraum keine Personen mehr von Larmbe-
lastungen oberhalb der Richtwerte der Larmschutz-Richtlinien-StV betroffen
sind.
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Fir die Kolner Strale werden keine oder nur geringfiigige Beeintrachtigun-
gen fur den flieBenden Kfz-Verkehr erwartet. Die Reisezeitverluste liegen
entsprechend Erfahrungen aus anderen Tempo 30 - Anordnungen voraus-
sichtlich nicht héher als ca. 8 Sekunden. Dies beeintrachtigt auch die Ver-
kehrsfunktion der als Landesstral’e klassifizierten Kolner Stral3e nicht un-
verhaltnismaRig.

Die mogliche Beeintrachtigung fir den Busverkehr wird ebenfalls als gering
eingestuft. Mit zwei Haltestellen im Abschnitt haben die Haltestellenzeiten
einen gréReren Einfluss auf die Reisezeit als die Fahrtzeit.

Verlagerungen in andere Stral3en sind bei der bestehenden Netzstruktur
nicht zu erwarten.

Alternative MaRnahmen zu Tempo 30 mit vergleichbarer Wirkung bestehen
derzeit fur die Kélner Strafl3e nicht.

Zusammenfassend lasst sich feststellen, dass die Anordnung von Tempo 30
auf der Koélner Stral3e aufgrund der vorliegenden Larmbelastungen und Larm-
betroffenheiten, die Uber ein Ubliches, hinzunehmendes Mal} hinausgehen, in
Erwagung gezogen werden kann. Die Reduzierung der Verkehrslarmbelastung
dient dem Schutz vor Gesundheitsgefahren, die nach allgemein anerkannter
Auffassung mit Larmimmissionen verbunden sind, insbesondere mit solchen
oberhalb der gesundheitlichen Schwellenwerte.

Es bestehen aktuell auch keine alternativen Malkinahmen, mit denen eine
vergleichbare Larmminderung erreichbar ware.

Die MaRnahme wird auch unter Abwagung der Verkehrsfunktion der Kdlner
Stralle (Landesstralle) als verhaltnismaRig eingestuft. Die Verkehrsfunktion der
Kdlner Stral3e wird durch die Reduzierung der zulassigen Héchstgeschwindig-
keit nicht unverhaltnismafig beeintrachtigt.
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