
Böschung / Anpassung an Gelände
in künftig bebauten Bereichen temporär
Änderungen im Zuge der Hochbaumaßnahmen 

Zeichenerklärung 

Rundbordstein  15 / 22 

Rinnenpflaster  16 / 24 / 14   

Hochbordstein  15 / 30 
Einfassung Grünbeete 

Kasseler Sonderbord  43,5 / 31 
Auftrittshöhe  16cm 

Taststein   
Einbauhöhe  3cm, titanweiß 

Schrägstein   
mit Nullabsenkung, naturgrau 

Tiefbordstein  8 / 20
Auftrittshöhe  3cm 

Tiefbordstein  8 / 20
abgesenkt  ( private Zufahrten und Fußwege ) 

Fahrbahn  Asphalt 

Grünbeet 

Parkstreifen
Rechteckpflaster  10 / 20 / 8  anthrazit 

taktile Sicherheitsflächen
mit Begleitstreifen 

Gehwegüberfahrt
mit verstärktem Unterbau 

Gehweg
Rechteckpflaster  10 / 20 / 8  bunt 

Baum vorhanden Baum geplant 

Leuchte vorhanden vorh. Leuchte verschoben Leuchte geplant 

Straßenablauf vorhanden Straßenablauf geplant 

Rinnenpflaster  16 / 24 / 14
Übergang Gehweg / untergeordnete Straßen 

Nr. Datum Art der Änderung Name 
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vorh. Deckenaufbau
im Einfahrtbereich ertüchtigen 

Anschluß an Fußweg
mit 1-zeiligem Rinnenpflaster 
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Pflasterbelag Fußweg
an proj. HK. Gehweg anpassen 
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 provisorische Anpassung
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