&fﬁﬁenscheid

Der Blargermeister

NIEDERSCHRIFT

tiber die 6ffentliche/nicht 6ffentliche Sitzung des Bau- und Verkehrsausschusses der

Stadt Liidenscheid

am 11.02.2015

im Besprechungsraum 14, Rathausplatz 2 b

Anwesend:

Vorsitz:

Ratsherr Jens Holzrichter

FDP

Ausschussmitglieder mit Stimmrecht:

Ratsherr Dirk Franke
Ratsfrau Dr. Antje Heider
Ratsherr Lothar Hellwig

Ratsfrau Karin Hertes
Ratsfrau Susanne Meese
Ratsherr Michael Meyer
Ratsfrau Britta Rogalske
Ratsfrau Elisabeth Siebensohn
Ratsfrau Heide-Marie Skorupa
Ratsherr Michael Thielicke
Ratsherr Jens Vol}

Ratsherr Hansjlurgen Wakup
Herr Horst Eick
Frau Renate Klebeck

Herr Gesa Lang

Grinen

Herrn Richard Oettinghaus
Ludenscheid

SPD
CDU
SPD

SPD
SPD
CcDuU
Cbhu
CDhu
SPD
SPD
SPD

CDU
SPD
FDP
Biindnis 90/Die

Alternative fir

Ausschussmitglieder mit beratender Stimme:

Herr Martin Kornau
Gaste:

Frau Landi

Verwaltung:

Beigeordneter Thomas Ruschin
Herr Martin Barwolf

Herr Frank Kuschmirtz

Herr Dieter Rotter

Herr Edgar Weinert

Herr Peter Dilks

Herr Christian Hayer

Fraktionslos

Vertreter fiir Ratsherrn Gordan
Dudas MdL

ab 17:02 Uhr
Vertreter fUr Ratsfrau Sandra
ManR

Vertreterin fir Herrn Dominik
Petereit

ab 17:05 Uhr

Phanomenta



Frau Nina Niggemann-Schulte
Schriftfihrung:
Frau Birgit Stoltefaut

Abwesend:

Ausschussmitglieder mit Stimmrecht:

Ratsherr Gordan Dudas MdL SPD
Ratsfrau Sandra Manf3 SPD
Ratsfrau Susanne Mewes CDhuU
Ratsherr Michael Thomas-Lienkamper DIE LINKE.
Herr Dominik Petereit FDP

Ausschussmitglieder mit beratender Stimme:

Herr Thomas Funk Fraktionslos

Beratende Mitglieder Integrationsrat

Frau Zehra Kayis Ditib
Lidenscheid

Beginn: 17:00 Uhr
Ende: 18:22 Uhr
1. Offentliche Fragestunde
Entfallt
2. Umbenennung eines Teilstiicks der "Gustav-Adolf-StraBe"” in

"Phanomenta-Weg"
Vorlage: 012/2015

Vorsitzender Holzrichter begrifit Frau Landi als Vertreterin der Phanomenta und er6ffnet die
Aussprache zur Beschlussvorlage.

Ratsherr Vol fihrt aus, dass die SPD-Fraktion die Umbenennung des Teilstlicks sehr
begrife.

Ohne weitere Diskussion empfehlen die Ausschussmitglieder dem Rat der Stadt
Ludenscheid einstimmig folgenden

Beschluss:



Der Umbenennung eines Teilstlicks der ,Gustav-Adolf-Strae” in ,Phanomenta-Weg* wird
zugestimmt.

Abstimmungsergebnis:

Ja-Stimmen: 17
Nein-Stimmen: A
Enthaltungen: A
3. Umbenennung des "Duisbergweg" in "Christine-Schnur-Weg"

Vorlage: 021/2015

Vorsitzender Holzrichter eréffnet die Aussprache.

Ratsfrau Hertes fiihrt aus, dass die SPD-Fraktion vorschlage, nach erfolgter Umbenennung
und entsprechendem Schildertausch unter Federfliihrung der Arbeiterwohlfahrt (AWO) eine
Art Einweihungs-/Stral3enfest zu veranstalten.

Vorsitzender Holzrichter merkt an, dass der endgliltige Tausch der Strallennamensschilder
eine zeitlang dauern werde. Bei derartigen Umbenennungen missten die alten
Stralkenschilder noch eine gewisse Zeit parallel bestehen bleiben. Er bittet Herrn Rotter, den
Hinweis der Mitglieder des Bau- und Verkehrsausschusses an den Stadtreinigungs-,
Transport- und Baubetrieb Liidenscheid (STL) weiterzugeben, dass die Schilder mit
entsprechender Ankindigung getauscht werden sollen. Den Vorschlag bezliglich des Festes
bittet er, seitens der SPD-Fraktion direkt an die AWO weiterzugeben.

Ohne Diskussion empfehlen die Ausschussmitglieder dem Rat der Stadt Liidenscheid
einstimmig folgenden

Beschluss:
Der Umbenennung des ,Duisbergweg® in ,Christine-Schnur-Weg* wird zugestimmt.*

Abstimmungsergebnis:

Ja-Stimmen: 17
Nein-Stimmen: A
Enthaltungen: A
4, Berichtswesen, hier: Miindliche Berichte

4.1. Sachstandsbericht zum Volmeradweg




Herr Barwolf fuhrt einleitend aus, wie es zur Planung des Volmeradweges gekommen sei. Er
erldutert, dass es nach einigen Gesprachen nun den Entwurf einer Rahmenvereinbarung
zwischen Strallen.NRW und den Kommunen Meinerzhagen, Kierspe, Halver, Lidenscheid
und Schalksmuihle gebe. Die Rahmenvereinbarung bietet den beteiligten Kommunen
Sicherheit bezuglich der Zustandigkeiten sowie der jeweils zu tragenden Kosten. Fir die
Stadt Ludenscheid bedeute es, dass lediglich der Verwaltungsaufwand fiir Planung und Bau
zu tragen sei. Dariber hinaus ist die betriebliche Unterhaltung der stralRenfernen Abschnitte
durch den STL zu gewahrleisten. Der Aufwand wird durch eine noch zu definierende
Abldésesumme von StralRen.NRW abgegolten. Die Rahmenvereinbarung solle als Grundlage
fur eine entsprechende Beschlussvorlage flir die nachste Sitzung des Bau- und
Verkehrsausschusses dienen.

Frau Niggemann-Schulte stellt anhand einer PowerPoint-Prasentation zunachst die
beteiligten Vertragsparteien und die Lage und den Verlauf des Volmeradweges vor. Sie fluhrt
aus, dass derzeit noch detaillierte Abstimmungen erfolgen mussten. Grundsatzlich seien die
Vereinbarungen in der Rahmenvereinbarung positiv zu sehen. Die Realisierung des
Volmeradweges sei in 3 — 5 Jahren vorgesehen. Seitens der Stadt Ludenscheid mussten
noch weitere Detailarbeiten durchgefiihrt werden. Erst nach erfolgtem Beschluss der
Rahmenvereinbarung wirden dann die noch notwendigen Grunderwerbsverhandlungen auf
Lidenscheider Stadtgebiet weitergefiihrt. Es sei vorgesehen, die Planungen noch in 2015
fortzufihren, um dann bereits im Jahr 2016 erste Teilstiicke bauen zu koénnen.

Auf Nachfrage von Vorsitzendem Holzrichter flihrt Frau Niggemann-Schulte aus, dass die
Gesamtbaukosten fir den Volmeradweg mit ca. 6,4 Mio. € beziffert werde. Die Verlegung
der Bahntrasse zur Beschleunigung des Bahnverkehrs stelle auf Lidenscheider Stadtgebiet
kein Problem dar. Im Gegensatz zur Gemeinde Schalksmuhle sei hier im gesamten Bereich
genuigend Breite vorhanden. Der Mindestabstand zwischen Gleisachse und Radweg betragt
3,80 m. Hierzu habe es wie auch in der Gemeinde Schalksmuhle mehrere Begehungen
gegeben. In Lidenscheid gebe es keine Schwierigkeiten mit den Bahnnebenanlagen. Auf
weitere Nachfrage von Ratsherrn Hellwig und Ratsfrau Dr. Heider erganzt Frau
Niggemann-Schulte, dass die Radwegeflihrung durch den Ortsteil Brigge im Strallenraum
erfolgen und im weiteren Planungsverlauf in Abstimmung mit StralRen.NRW intensiv gepriift
werde. Die hier vorgestellte Wegeflihrung stelle dabei die sicherste Variante dar, da im
offentlichen StralRenraum entsprechende Schutzstreifen u.a. zur Sicherung der Radfahrer
installiert werden kénnen.

Herr Barwolf erganzt auf Nachfrage von Ratsherrn Vol3, dass der Volmeradweg auf einer
Lange von 23,5 km im Bestand hergerichtet werde. Der in der Rahmenvereinbarung
genannte Zeitraum bis zur Fertigstellung von 3 — 5 Jahren sei sehr ambitioniert. Die
touristische Funktion des Volmetalradweges fur die anliegenden Kommunen durfe allerdings
nicht unterschatzt werden. Es gebe derzeit noch viele Unwagbarkeiten, die ggf. zu einer
Verzogerung der Fertigstellung flihren kénnten.

Vorsitzender Holzrichter flihrt weiter aus, dass die notwendige Beteiligung des
Eisenbahnbundesamtes bisher bereits Zeitverzégerungen auch im Rahmen anderer
Bauvorhaben verursacht habe.

Die Ausschussmitglieder beauftragen die Verwaltung einstimmig, eine entsprechende

Beschlussvorlage auf Basis des vorliegenden Rahmenvereinbarungsentwurfs in der
nachsten Sitzung des Bau- und Verkehrsausschusses zur Beschlussfassung vorzulegen.

4.2. Geschwindigkeitsbeschrankungen im Bereich der ParkstraBBe




Herr Hayer fuhrt aus, dass die Parkstral3e eine Verbindungsstra’e zwischen Heedfelder
Stralle und VolmestralRe darstelle. Grundsatzlich ist die Parkstrae als Sammelstralle
einzuordnen, mit querschnittsabhangigen Verkehrsbelastungen von 4.500 - 8.000 Kfz/d,
Nutzung durch den Linienverkehr und beidseitiger Anbindung an das klassifizierte
Strallennetz (B54/ Volmestralle und L561/ WeststralRe). Diese Einstufung trifft im
Wesentlichen auch auf den schwéacher belasteten Abschnitt der Parkstral’e im Bereich
Briigge zu. Aufgrund der geringeren Verkehrsbelastung, der straRenraumlichen Gestaltung
einer Wohnstralte sowie der vorhandenen rechts vor links Regelungen sind die hier
vorhandenen Tempo 30-Zonen in ihrer Form beizubehalten. Im gesamten folgenden Bereich
der ParkstralRe sprechen die straRenrdaumlich Gestaltung sowie die Verkehrsbelastung nicht
fur die Einrichtung einer Tempo 30-Zone. Die heute vorhandenen Abschnitte mit
Geschwindigkeitsbeschrankungen auf 30 km/h stehen immer im Zusammenhang mit
Schulwegsicherung (bzw. Kita) und Fullgangerquerungsbedarf. Die Bereiche sollten daher
grundsatzlich erhalten bleiben, sind aber im Detail zu GUberarbeiten. Fir eine Ausweitung der
Geschwindigkeitsbeschrankung auf die heute mit 50 km/h zu befahrenden Abschnitte
sprechen weder die Verkehrsbelastung noch die vorliegenden Unfalldaten.

Er stellt anhand einer Prasentation den aktuellen Bestand der derzeit eingerichteten
Stralkenabschnitte mit einer Geschwindigkeitsbegrenzung auf 30 km/h im Bereich der
Parkstralie vor. Hauptaugenmerk habe die Verwaltung auf den Bereich der Kita
Stittinghausen bis zum AWO-Seniorenheim, den Bereich Gotenstral’e und den Bereich
Frankenplatz gelegt. Im Abschnitt von Kita, Schulen und Seniorenwohnheim seien fir alle
Bereiche mit Vertretern der betroffenen Einrichtungen Gesprache geflihrt worden, um zu
Uberprufen, ob die vorhandene Beschilderung ausreichend oder verbesserungswiurdig sei.
Hier kann eine Vereinheitlichung der Beschilderung erfolgen, indem fir den gesamten
Abschnitt die Geschwindigkeit von 07.00 Uhr bis 19.00 Uhr auf 30 km/h reduziert wird. Damit
kénnen samtliche Anforderungen der befragten Einrichtungen berticksichtigt werden. Das
Ende der Beschrankung soll mittels separatem Verkehrszeichen ,Ende der zuldssigen
Hoéchstgeschwindigkeit 30 km/h* klar definiert werden.

Bezlglich des Bereichs Frankenplatz seien Gesprache mit der Bezirksregierung Arnsberg
und der Kreispolizeibehoérde geflihrt worden. Eine Ausweitung der
angrenzendenTempo-30-Zone sei hier von beiden Behdrden abgelehnt worden, da durch
die derzeitige Losung die bisher vorhandene Unfallhaufungsstelle in diesem Bereich
bereinigt werden konnte und die Verkehrsbelastung fiir eine Tempo-30 Zone zu hoch sei.
Lediglich die Beschilderung der zulassigen Geschwindigkeit auf 30 km/h in Héhe der
Sachsenstral’e musse versetzt werden, um diese auch fur einbiegende Verkehrsteilnehmer
sichtbarer zu machen.

Burgerhinweise zum Abschnitt in Héhe der Gotenstralie hatten gezeigt, dass eine
erganzende Beschilderung zur Erlduterung des Hintergrunds der
Geschwindigkeitsreduzierung in diesem Bereich sinnvoll sei. Dartiber hinaus werde die
Beschilderung dahingehend erganzt, dass das Ende der Geschwindigkeitsbeschrankung auf
30 km/h durch eine entsprechende Aufhebungsbeschilderung verdeutlicht werde. Die
Beschilderung zur Streckenangabe ,auf 150 m“ werde entfernt.

Vorsitzender Holzrichter fasst zusammen, dass die Mitglieder des Bau- und
Verkehrsausschusses einstimmig eine Veranderung der Zeiten der
Geschwindigkeitsbegrenzung auf 30 km/h im Bereich zwischen Kita Stuttinghausen und
AWO-Seniorenheim auf taglich 07.00 Uhr bis 19.00 Uhr begrufRen. Darlber hinaus solle die
Beschilderung im Bereich der Parkstralie um entsprechende Aufhebungsbeschilderungen
der Tempo-30-Zonen erganzt werden. Die Verwaltung wird beauftragt, diese Veranderungen
zeitnah umzusetzen.



5. Bekanntgaben, Beantwortung von Anfragen und Anfragen

5.1. Bekanntgaben

5.1.1. Masterplan zum Ausbau der Bundesautobahn (BAB) 45

Herr Hayer tragt vor, dass am 21. Januar 2015 im Haus der IHK Siegen der ,Masterplan
A45% vorgestellt worden sei. Es handele sich dabei um ein Konzeptpapier zur Sanierung der
A45, das ein ganzheitliches Vorgehen, eine umfassende Offentlichkeitsarbeit und eine
friihestmdgliche Bilrgerbeteiligung fordere. Erstellt worden sei der Masterplan von der
Universitat Siegen im Auftrag der Industrie- und Handelskammern Siegen, Hagen und
Dortmund.

Referenten bei dieser Veranstaltung waren unter anderem der Verkehrsminister des Landes
NRW, Herr Michael Groscheck, der Leiter der Regionalniederlassung Sidwestfalen des
Landesbetriebes Straflenbau NRW, Herr Ludger Siebert, und Herr Professor Dr. Jirgen
Steinbrecher von der Universitat Siegen.

Uber die Bedeutung der A45 sowohl fiir die regionale Entwicklung sei den 1960er/1970er
Jahren, als auch fir die zukiinftige Entwicklung waren sich alle Referenten einig. Seitens
des Verkehrsministers wurde hier nochmals die Sonderstellung der Sanierungsmallnahme
A45 betont, die zusammen mit der Sanierung der Leverkusener Briicke hdchste Prioritat
besitzt. Der vollstandige Umbau der A45 wird sich voraussichtlich iber einen Zeitraum von
20 bis 25 Jahren erstrecken. Dabei sollen zunachst samtliche Talbrlicken erttichtigt werden
und in der Folge der durchgangige Ausbau auf 6 Fahrspuren umgesetzt werden. Als
kurzfristig anstehende Mafinahmen wurden von Herrn Siebert die Briickenbaumallnahmen
Kattenohl und Brunsbecke genannt (Baubeginn 2016) sowie die Rahmedetalbriicke, deren
Umbau 2018 beginnen soll.

Bei den sich abzeichnenden baulichen MaRnahmen an der A45 ist aus Sicht der Verwaltung
insbesondere die Abstimmung ggf. Anpassung innerstadtischer StraRenbaumalinahmen an
die Bauabschnitte der Autobahnbaustellen von Bedeutung, da hierdurch insbesondere bei
den Pendlerverkehren Verlagerungen zwischen den Anschlussstellen ,Lidenscheid-Nord,
Lidenscheid und Lidenscheid-Sud*“ auftreten diirften. Dies betrifft in besonderer Weise die
in den kommenden Jahren anstehenden umfassenden BaumalRnahmen am
Hauptverkehrsnetz der Stadt durch den Landesbetrieb Strallenbau NRW.

Die Ausschussmitglieder nehmen Kenntnis.

5.1.2. Ausbau der Brunscheider StraBe (L655) durch den Landesbetrieb
StraBenbau NRW




Herr Hayer teilt mit, dass der Ausbau der Brunscheider Straf3e sich voraussichtlich um einige
Jahre nach hinten verschieben werde. Bis Ende letzten Jahres sei der Baubeginn fir das
Jahr 2017 terminiert gewesen. Die aktuelle Zeitschiene des Landesbetriebes Stralkenbau
NRW sehe den Baubeginn nun fir Mitte 2020 vor. Die Verzégerungen wirden unter
anderem mit der Notwendigkeit von Planungskorrekturen infolge geanderter Richtlinien
begriindet sowie einer veranderten Trassenfiihrung im Bereich der Autobahnbriicke. Um die
Bricke Uber die A45 auch wahrend der Bauzeit vollstandig unter Verkehr lassen zu kdénnen,
solle das neue Brickenbauwerk nérdlich der heutigen Bricke erstellt werden und der
Verlauf der Brunscheider Straf3e im Bereich der Autobahnrampen angepasst werden.
Hieraus resultiere eine umfassendere Inanspruchnahme von Grinflachen als bisher
vorgesehen. Ahnliche Auswirkungen sollen auch planerische Anderungen aufgrund héherer
Trassierungsanspriche haben. Aufgrund dieser Umstande wirden die notwendigen
Genehmigungsverfahren immer zeitaufwandiger und der Baubeginn verschiebe sich nach
aktuellem Stand auf das Jahr 2020.

Die Ausschussmitglieder nehmen Kenntnis.

5.1.3. Ergebnis der Testphase der gednderten Verkehrsfiihrung im Bereich
Glatzer StraBRe/Konigsberger StraRe

Herr Hayer erlautert anhand einer Karte die versuchsweise Anderung der Verkehrsfiihrung
im Bereich Glatzer StraRe/Konigsberger Stralle. Er fihrt aus, dass in der Sitzung des Bau-
und Verkehrsausschusses am 19. November 2014 der Fachdienst Stadtplanung und
Verkehr die geadnderte Verkehrsfihrung im Kreuzungsbereich Glatzer StralRe/Kdnigsberger
Stralde vorgestellt habe. Hintergrund sei dabei insbesondere die unlbersichtliche Geometrie
der vorhandenen Verkehrsanlagen, die sich in der Vergangenheit im Unfallbild dieser
Kreuzung bemerkbar machte. Die im November letzten Jahres eingerichtete provisorische
Verkehrsfiihrung diente als Testphase, die endgtltige Markierung sei fur das Frihjahr 2015
vorgesehen. Aktuell Iagen seitens der Kreispolizeibehérde lediglich die Unfalldaten bis
einschliefdlich Dezember 2014 vor. Ein aussagekraftiger Vorher-Nachher-Vergleich sei
bezlglich der Unfallsituation daher noch nicht méglich. In den ersten 6 Wochen nach der
Anderung der Verkehrsfiihrung wurden allerdings keine Unfélle festgestellt, im
Vergleichszeitraum des Vorjahres seien es zwei Unfalle gewesen.

Beschwerden oder Hinweise aus der Burgerschaft zur veranderten Verkehrsflihrung lagen
dem Fachdienst Stadtplanung und Verkehr nicht vor. Die Markische Verkehrsgesellschaft
(MVG) habe jedoch um eine Anderung der Vorfahrtsregelung gebeten. Hintergrund sei die
Sichtbeziehung von Bussen, welche die Glatzer Stralle in Richtung Worthplatz befahren und
an der Kreuzung gegenuber den Fahrzeugen der Kénigsberger StralRe wartepflichtig seien.
Aufgrund der Sitzposition der Busfahrer kdnne dieser die nach rechts abtauchende
Kdnigsberger Stralie schlecht einsehen und die bevorrechtigten Fahrzeuge erst sehr spat
erkennen. Die MVG bat daher darum, die Verkehrsregelung rechts vor links aufzuheben und
die Glatzer Stralle als Vorfahrtsstral3e zu beschildern. In einer ersten Einschatzung
unterstitze die Verwaltung dies, da hierdurch die Verkehrssicherheit erhdht werden kénne
und die Attraktivitat der Glatzer Stral3e fur Abkurzungsverkehre gemindert werde. Die
Umsetzung der Vorfahrtsregelung erfolge vorbehaltlich der Bestatigung, dass durch die
geanderte Verkehrsfihrung der Verkehrssicherheit erhdht werde. Hierzu wirden im Frahjahr
2015 die umfanglicheren Unfalldaten ausgewertet.

Ratsfrau Hertes bestatigt, dass insbesondere auch durch das Parken der
Pflegedienstfahrzeuge bis nahezu in den Kreuzungsbereich Glatzer Stralle/Kénigsberger



Stralle hinein auch fur PKW die Einsehbarkeit der Konigsberger Stralle sehr eingeschrankt
sei. Daher kdnne sie den Vorschlag der MVG nur begrifen.

Auf Nachfrage von Ratsherrn VoR erlautert Herr Hayer, dass eine Reduzierung der
Attraktivitat der Durchfahrt durch die Konigsberger Stral3e bisher noch nicht abschlie3end
mittels Verkehrserhebung bestatigt werden konnte. Durch die seitens der MVG angeregte
Vorfahrtsregelung werde jedoch die vorhandene Verbotsregelung fiir LKW-Verkehr in der
Glatzer Strale unterstitzt und die Verlagerung des LKW-Verkehrs auf die Brauckenstralle
und die Werdohler LandstralRe verstarkt.

Die vorgestellten Mallnahmen beziehen sich neben der Verkehrsregelung des
Kreuzungsbereich Glatzer Stralle/ Kénigsberger Stralle auf die Reduzierung der
Verkehrsstarke der Glatzer Straf3e. Die Kénigsberger Stralle stand hierbei nicht im Focus.
Zum einen, da sie nicht Gegenstand der KAG-Mallnahme ,Glatzer Stral3e” ist, zum anderen,
da es sich hierbei in erster Linie um ein Gewerbegebiet handelt.

Vorsitzender Holzrichter fasst zusammen, dass die Ausschussmitglieder einstimmig fur eine
Vorfahrtsberechtigung der Glatzer Stralle im Kreuzungsbereich zur Koénigsberger Stralle
stimmen. Dariiber hinaus bittet er Herrn Ruschin, dem Fachdienst Offentliche Sicherheit und
Ordnung weiterzugeben, in der Konigsberger Stralle Geschwindigkeitskontrollen
durchflihren zu lassen, da die erlaubte Geschwindigkeit von 50 km/h innerorts haufig
Uberschritten werde.

5.1.4. Markierung von Parkplatzen im Bereich der StraBe "Am Westhang"

Herr Hayer tragt vor, dass die historische Bebauung ,Am Westhang“ einen hohen Parkdruck
sowie eine sehr enge Straliensituation aufweise. Nachdem festgestellt worden sei, dass hier
durch parkende Fahrzeuge die Erreichbarkeit durch Rettungsdienste nicht gewahrleistet sei,
seien in Abstimmung mit der Feuerwehr maogliche Stellplatze markiert und im Ubrigen
Bereich durch Zick-Zack-Markierungen das dort notwendige absolute Halteverbot
verdeutlicht worden.

Aufgrund der drtlichen Gegebenheiten befanden sich die Parkplatze in Fahrtrichtung Koélner
Stralde rechtsseitig vor den angrenzenden Hausern. Die Parkplatze verliefen teilweise auf
den Privatgrundstiicken und teilweise auf der 6ffentlichen Verkehrsflache.

Ungeachtet dessen, dass die Anwohner vorab Uber die Griinde fur diese MalRnahmen
informiert und durch eine Fahrprobe der Feuerwehr die Situation veranschaulicht worden
sei, hatten zwei Anwohner gegen die Zick-Zack-Markierung vor ihren Hausern geklagt, um
dort eine Parkmaoglichkeit zu erhalten.

Mit dem Urteil des Verwaltungsgerichts Arnsberg vom 09. Januar 2015 seien die Klagen
abgewiesen worden.

Es sei jedoch nicht ausgeschlossen, dass es hier zu weiteren Klageverfahren kommen
koénne. Auch zukinftig wird der Fachdienst Stadtplanung und Verkehr in Abstimmung mit der
Feuerwehr im o6ffentlichen Strallenraum die Stellplatzflachen regeln und ggf. einschréanken
mussen, um fir die Feuerwehr die Erreichbarkeit aller Gebaude sicherzustellen.



Die Ausschussmitglieder nehmen Kenntnis.

5.1.5. Verabschiedung von Herrn Peter Dilks

Vorsitzender Holzrichter begriif3t Herrn Dilks und flhrt aus, dass dieser Ende Marz 2015 in
den wohlverdienten Ruhestand wechsle. Somit sei die heutige Sitzung des Bau- und
Verkehrsausschusses seine letzte als Mitarbeiter der Stadt Lidenscheid. Er dankt ihm flr
die in den langen Jahren immer gute, erfolgreiche und konstruktive Zusammenarbeit. Es
habe ihm immer Spal® gemacht, mit ihm zusammen zu arbeiten. Er wiinscht ihm auch im
Namen der Ausschussmitglieder einen schonen, erholsamen und langen Ruhestand.

Herr Dilks bedankt sich fiir die guten Winsche. Auch er habe mit den Mitgliedern des Bau-
und Verkehrsausschusses immer gerne zusammengearbeitet. Es sei winschenswert, dass
eine Nachfolgeregelung schnell gefunden werde.

5.1.6. Ansprechpartner der einzelnen Bereiche des Stadtreinigungs-, Transport-
und Baubetriebes Liidenscheid (STL)

Vorsitzender Holzrichter teilt mit, dass bis auf weiteres als Ansprechpartner fir die einzelnen
Fachbereiche beim Stadtreinigungs-, Transport- und Baubetrieb Lidenscheid (STL)
folgende Ansprechpartner zur Verfigung stehen:

-->Bereich StraBen- und Bauwerksunterhaltung:
Herr Karsten Koppmeier, 02351/3652-450

-->Bereich StraBenneubau, Beleuchtung, Signalanlagen:
Herr Sebastian Jilich, 02351/3652-422

-->Bereich Griinflachen, Bolz- und Spielplatze:
Herr Hans Kreinberg, 02351/3652-430

5.2. Beantwortung von Anfragen

5.2.1. Beantwortung der Anfrage des Ratsherrn Haase in der Sitzung des
Hauptausschusses am 24.11.2014 zum Thema Verkehrsregelung in der
BrauckenstraBe




Vorsitzender Holzrichter schlagt vor, die schriftlich vorliegende Beantwortung der Anfrage
des Ratsherrn Haase als Anlage zur Niederschrift zu nehmen. Dartber hinaus bittet er Frau
Stoltefaut, Ratsherrn Haase die Beantwortung in Papierform zukommen zu lassen.

Die Ausschussmitglieder stimmen dieser Vorgehensweise einstimmig zu.

5.3. Anfragen
Entfallt
gez. Holzrichter gez. Stoltefaut

Vorsitzender SchriftfUhrerin



