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TOP: StraBRenausbauprogramm nach dem Kommunalabgabengesetz (KAG-Programm)
Beschlussvorlage Nr. 055/2011
Produkt: 120 010 040 Strafienbau und -unterhaltung (Koordinierung und Finanzierung)

Beratungsfolge Behandlung Sitzungstermine
Bau- und Verkehrsausschuss offentlich 23.03.2011
Finanzielle Auswirkungen? ja nein

investiv konsumtiv

einmalig Ifd. jahrlich
Aufwendungen/Auszahlungen oooon Ooood
Folgekosten (Afa, Unterhaltung...) minininin ooood
Kostenbeitrage Dritter/Zuwendungen Oooon 0o0ooo
Sonstige Ertrage/Einzahlungen ooodo 0o0oo-

Bemerkung: Fur investive Strallenbaumalnahmen stehen in 2011 ca. 650.000 € an Eigenmitteln der
Stadt zur Verfugung. Es wird davon ausgegangen, dass auch in den Folgejahren ein entsprechender
Eigenanteil der Stadt in mindestens dieser HOhe bereitgestellt werden kann. Hinzu kommen die
Anliegerbeitrage nach den geltenden Satzungen in noch nicht benennbarer Hohe (erfahrungsgeman
30-50 % der beitragsfahigen Baukosten). In der Summe wiirde dann ein Betrag von ca. 1 Million
Euro jahrlich fir investive Strallenbaumalnahmen zur Verfligung stehen.

Haushaltsmittel ausreichend vorhanden?
ja, veranschlagt bei folgendem Konto: nein, Deckungsvorschlag:

Produkt bzw. Auftrag/Sachkonto/Bezeichnung:
Einmalig: 0O000/00000/00000
Laufend: 120/020/040

gesetzlich vorgeschriebene Aufgabe
freiwillige Aufgabe
Grundlage: § 8 Kommunalabgabengesetz

| Beschlussumsetzung vorléufig bis 30.09.2012 (KAG-MaBnahmen im Bau)




Beschlussvorschlag:

Die Prioritatenliste des Strallenausbauprogramms nach dem Kommunalabgabengesetz wird in der
als Anlage beigefligten Form beschlossen.

Begriindung:
.. Vorbemerkungen zum Zustand der Liidenscheider StraBen

Der Zustand der o6ffentlichen Stralen im Lidenscheider Stadtgebiet hat sich in den letzten Jahren
immer weiter verschlechtert. Von den ca. 1,8 Millionen m? StraRenflache sind mittlerweile ungefahr
40 % sanierungsbedurftig. Dies liegt vor allem daran, dass die meisten Stralden bereits vor tUber 30
Jahren hergestellt worden sind und langst ihre Altersgrenze erreicht haben. Offensichtlich wird dies v.
a. an einer rissigen und welligen Fahrbahn, in der sich spatestens nach einem harten Winter die
Frostschaden in Form von Schlagléchern haufen.

Entstehen von Schlaglochern

Schlaglécher - in der Fachsprache ,Frostaufbriiche® genannt - entstehen, wenn Wasser durch Risse oder
Oberflachenschéden in den StraBenbelag eindringt und gefriert. Dabei vergrdBert sich das Volumen des
Wassers. Wird es warmer, entstehen Hohlrdume unter der Fahrbahndecke, die bei schwerer Belastung,
beispielsweise durch LKWs, einbrechen. Der Asphalt bréckelt weg. Haufig betroffen sind StraBen, die z.B. nach
StraBenaufbriichen nur ,geflickt" oder oberflachlich saniert wurden, weil hier an den Nahtstellen leichter Wasser
in den Asphalt eindringen kann.

Um nicht nur die Verkehrssicherheit der Stralen, sondern auch die Werterhaltung dieser gréfiten
Position des stadtischen Vermdgens zu gewahrleisten, bestehen folgende Mdglichkeiten:

¢ Reparatur der Schlaglocher
Fir die  kurzfristige =~ Ausbesserung von  StralRenschaden im  Rahmen  der
Verkehrssicherungspflicht steht dem STL neben den Eigenleistungen jahrlich nur ein kleiner
funfstelliger Betrag fur Fremdvergaben zur Verfigung. Davon koénnen Uberwiegend nur
Schlaglécher ,gestopft* und akute Schaden beseitigt werden.

e Erneuerung der Deckschicht als UnterhaltungsmaRnahme
In den Jahren 2009 bis 2012 standen bzw. stehen dem STL im Rahmen der
Instandhaltungsruckstellung jahrlich ca. 1 Million Euro fir Deckenerneuerungen zur Verfigung.
Dabei wird die nur ca. 4 cm dicke Deckschicht abgefrast und auf die unverandert bestehen
bleibende Tragschicht eine neue Asphaltschicht aufgezogen.

Wenn die Frostschutz- und Tragschichten allerdings nicht mehr den aktuellen Anforderungen
genlgen, der tragende Untergrund also in seiner eigentlichen Funktion gestort ist, hilft auch eine
Deckensanierung nicht mehr weiter. In diesen Fallen ist damit zu rechnen, dass trotz einer neuen
Deckschicht — oberflachlich sieht die Strale dann ,neu” aus - schon nach wenigen Jahren wieder
Frostschaden auftreten. Eine reine Deckenerneuerung ist bei starker befahrenen Stralien
wirtschaftlich wenig sinnvoll.

Um die Funktion und Bedeutung der verschiedenen Schichten eines Stralenoberbaus zu
verdeutlichen, wird nachfolgend ein schematischer Aufbau nach den ,Richtlinien fur die
Standardisierung des Oberbaues von Verkehrsflachen* (RStO) dargestellt:



StraBenoberbau gem.
Richtlinien fiir die Standardisierung des Oberbaues von Verkehrsflaichen (RStO):

schematischer Oberbau einer Stralte

Asphaltdeckschichten (Verschleissschichteni) sind die obersten,

e direkt beanspruchten Schichten der Asphaltbefestigungen. Sie

unterliegen den unmittelbaren Einwirkungen des Verkehrs, der

Desckschuctl Witterung und der Auftaumittel. Fir Deckschichten ist eine
einheitliche Dicke von 4 cm vorgesehen.

Sinderhchicht Eine Asphaltbinderschicht Ubertragt die durch den Verkehr

verursachten Krafte (darunter besonders die Schubkrafte) in die
unteren Schichten der StraBe und verhindert Verformungen. Bei
geringer belasteten StraBen wird Asphaltbinder auch zum
Asphaittragschicht Profilausgleich verwendet; Ublich ist dann eine Dicke von ca. 4
cm.

Asphalttragschichten (ibernehmen die tragende Funktion des
: befestigten Asphaltpaketes und geben der Binder- und
| Schotwnragachicht Deckschicht eine gleichmaBige, standfeste Unterlage. Wahrend
der Nutzungsdauer (bis zu 50 Jahre) sollen sie im festen Verbund
mit Binder- und Deckschicht die Verkehrslasten abtragen und so
auf die Unterlage verteilen, dass die gesamte StraBenbefestigung
keinen Schaden nimmt. Alternativ bzw. zusétzlich kann auch eine
Schottertragschicht diese Funktion tibernehmen.

Frosischutzschichi

Unter den o. g. Asphalt- und Tragschichten befindet sich die
—_— Frostschutzschicht aus Schotter mit einer Dicke von ca. 30 — 50
¥ cm (je nach Ortlichkeit und Beanspruchung).

o Erstmalige Herstellung
Der erstmalige Ausbau neuer Strallen bzw. bestehender Baustralen nach den Regelungen des
Baugesetzbuches mit einem gesetzlich vorgeschrieben Anliegeranteil von 90 % an den
umlagefahigen ErschlieBungskosten wird an dieser Stelle nur nachrichtlich aufgefiihrt. Von den
knapp 60 noch nicht endausgebauten Stralen im Stadtgebiet kénnen aufgrund der
Finanzsituation der Stadt momentan nur zwei bis drei Stralen jahrlich erstmalig ausgebaut
werden.

e Nachmalige Herstellung bestehender Straen

Uber 500 Stralen im Stadtgebiet sind bereits endausgebaut, viele davon sind z. T. deutlich alter
als 50 Jahre. Die Ubliche Nutzungsdauer einer Stralle liegt — in Abhangigkeit von der
Beanspruchung — bei durchschnittlich 30 Jahren; entscheidend fur eine Erneuerungsbedurftigkeit
ist dabei die tatsachliche Abnutzung. Liegt der letzte Ausbau der Fahrbahn oder der Gehwege
jedoch langer als 50 Jahre zuriick, bedarf es nach der Rechtsprechung keiner weiteren
Uberprifung mehr — die Strale gilt dann grundsétzlich als verschlissen. Die Voraussetzungen fir
eine nachmalige Herstellung nach den Vorschriften des Kommunalabgabengesetzes (KAG)
liegen dann immer vor.


http://de.wikipedia.org/w/index.php?title=Datei:Oberbau.Autobahn.jpg&filetimestamp=20091221155737
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Die nachfolgenden Ausflhrungen erldutern die komplizierten rechtlichen Zusammenhange von
§ 8 KAG und stellen die Grundlage fir das beigefiigte ,KAG-Programm* dar.

Il. Rechtsgrundlage fur StraBenausbaubeitrage nach § 8 KAG

Nach den Grundsatzen der Einnahmebeschaffung konnen die Gemeinden auch Abgaben nach den
gesetzlichen Vorschriften erheben. Beitrage nach § 8 KAG zahlen zu den o6ffentlich-rechtlichen
Abgaben, die von den Gemeinden als Entgelt oder Gegenleistung daflir erhoben werden sollen, dass
sie oOffentliche Einrichtungen herstellen oder Malnahmen erbringen, die dem betroffenen
Personenkreis einen direkten oder indirekten Nutzen bringen. Konkret sind StralRenbaubeitrage nach
§ 8 KAG solche geldwerten Gegenleistungen fur  wirtschaftliche  Vorteile, die
Grundstlickseigentimern durch die Herstellung, Anschaffung, Erweiterung und Verbesserung von
Anlagen im Bereich von Offentlichen Strallen, Wegen und Platzen und durch die sich daraus
ergebende Madéglichkeit der Inanspruchnahme geboten werden. Ausgeschlossen von der
Beitragserhebung sind Unterhaltungs- und Instandsetzungsmafinahmen, also Maf3nahmen, die der
Erhaltung des gebrauchsfahigen Zustandes dienen, wie z. B. Ausbesserungsarbeiten, die lediglich im
Bereich der Fahrbahndeckschicht durchgefuhrt werden.

Damit eine StralRenbaumalRnahme nach § 8 KAG beitragsfahig und abrechenbar ist, missen
bestimmte Voraussetzungen erflllt sein. Beitragsfahige MaRnahmen im Sinne des § 8 KAG sind im
Einzelnen:

1. Herstellung
Herstellung ist grundsatzlich die erstmalige Schaffung einer Anlage. Im Hinblick auf den

Vorrang des ErschlieBungsbeitragsrechts nach Baugesetzbuch kénnen Strallenbaubeitrage
bei den dem o6ffentlichen Verkehr gewidmeten Anlagen nur dann erhoben werden, wenn es
sich um eine nachmalige Herstellung handelt. Hierbei ist zu differenzieren nach:

II.1 Erneuerung
MaRnahme, durch die eine abgenutzte Anlage in ihren urspringlichen Zustand versetzt
wird. Voraussetzung ist, dass die Erneuerung der Anlage nach der fir sie Ublichen
Nutzungsdauer durchgefiuihrt wird, die bei bestimmungsgemaler Nutzung und
ordnungsgemaler Unterhaltung erfahrungsgemaf zu erwarten ist.

II.2 andersartige Herstellung
Umbau einer Stral’e mit konventionellem Ausbau (Separationsprinzip) zu einer Stralle mit
grundsatzlich  anderer  verkehrstechnischer = Zweckbestimmung (z.B. normale
Geschéftsstralle wird FulRgangergeschaftsstralle, normale Wohnstrale wird zu einer
verkehrsberuhigten Zone i. S. d. § 42 IV a StVO).

2. Anschaffung )
Anschaffung bedeutet den Erwerb einer bisher privaten Anlage zur Ubernahme als

gemeindliche Anlage.

3. Erweiterung
Voraussetzung flr eine Erweiterung ist, dass zusatzliche, vorher nicht Stralenzwecken

dienende Flachen in Anspruch genommen werden. Die Erweiterung ist nach Auffassung des
OVG Minster als eigenes Tatbestandsmerkmal allerdings unbeachtlich, da der Begriff der
Verbesserung (s. Nr. 4) nach Ansicht des Gerichtes die Erweiterung einschlieft.

4. Verbesserung
Im Mittelpunkt der beitragsfahigen Mallnahmen des Strallenbaubeitragsrechts stehen die

Verbesserungen von gemeindlichen Anlagen. Von einer beitragsfahigen Verbesserung kann
nur gesprochen werden, wenn sich der Zustand der Anlage nach dem Ausbau in irgendeiner
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Hinsicht, z.B. rdumliche Ausdehnung, funktionale Aufteilung der Gesamtflache, Art der
Befestigung, von ihrem urspringlichen Zustand im Zeitpunkt der erstmaligen Herstellung oder
nachmaligen Herstellung in einer Weise unterscheidet, die positiven Einfluss auf ihre
Benutzbarkeit hat. Die Verbesserung muss sich auf die bestimmungsgemafe Funktion der
Verkehrsanlage beziehen, die diese vor der Durchfihrung der StraRenbaumal3nahme hatte.
Der neue Zustand der Anlage wirkt sich flr deren bestimmungsgemalfe Nutzung glnstig aus,
wenn er den Fulganger- und/oder Fahrzeugverkehr leichter, flissiger, gefahrloser,
gerauschloser etc. macht. Die Verbesserung ist also im verkehrstechnischen Sinn zu
verstehen.

Im Gegensatz zur Erneuerung (s. Nr. 1.1) spielt der Zeitfaktor (Ubliche Nutzungsdauer) fir
eine Verbesserung keine Rolle, da sie keine Abnutzung der Anlage voraussetzt. Das gleiche
gilt auch hinsichtlich der ordnungsgemafien Unterhaltung und Instandsetzung der Anlage.

Nach dem Wortlaut des § 8 KAG werden die Vorteile, die eine Beitragserhebung auslosen, durch die
Moglichkeit der Inanspruchnahme der ausgebauten Anlage geboten. Die wegen der rdumlich engen
Beziehung des Grundstlcks zur ausgebauten Anlage qualifizierte Inanspruchnahmemaglichkeit muss
zu einer qualitativen Verbesserung der ErschlieBungssituation fihren, die den Gebrauchswert des
Grundstticks positiv beeinflusst.

Eine Beitragserhebung, z.B. fir die Verbesserung einer Stralle, setzt voraus, dass wegen der durch
die MalRnahme eroffneten leichteren, gefahrloseren oder sonst wie vorteilhaften
Inanspruchnahmemdaglichkeit dieser Anlage Grundstiickseigentiimern wirtschaftliche Sondervorteile
in Form einer besseren Erschliellungssituation (z.B. bessere Erreichbarkeit) ihrer Grundstiicke
geboten werden, die ihrerseits zumindest den Gebrauchswert der Grundstlicke — wenn auch nicht
bezifferbar — zu erhdhen geeignet ist. Die Ausbaumalinahme selbst muss zusatzliche, vorher nicht
vorhanden gewesene Gebrauchsvorteile ausgeldst haben. Um das Entstehen solcher zusatzlichen
Vorteile feststellen zu kénnen, bedarf es eines Vergleichs der Grundstiickssituation vor der
Ausbaumalnahme mit der infolge des Ausbaus eingetretenen veranderten Lage.

Gemal § 8 Absatz 4 Satz 4 KAG muss bei der Ermittlung des umlagefahigen Aufwands ein dem
wirtschaftlichen Vorteil der Allgemeinheit (Gemeinde) entsprechender Betrag auller Ansatz bleiben,
wenn und soweit die ausgebauten Anlagen erfahrungsgemafR auch von der Allgemeinheit in
Anspruch genommen werden. Die Hbhe dieses Gemeindeanteils ist fur das Gebiet der Stadt
Lidenscheid in der Stral3enbaubeitragssatzung vom 25.08.2010 festgelegt.

Zur Feststellung der Beitragsfahigkeit einer straRenbaulichen MaRnahme bedarf es einer separaten
Betrachtung jeder Teileinrichtung fur sich; nachfolgend ein Beispiel flr eine beitragsfahige
Verbesserungsmalinahme:

Eine Stralle wurde unter Beibehaltung des Separationsprinzips verkehrsberuhigt ausgebaut, ein
verkehrsberuhigter Bereich im Sinne des § 42 Absatz 4a StVO ist aber nicht geschaffen worden. Im
Rahmen der Ausbauarbeiten wurden erstmals Parkstreifen angelegt, neue Flachen wurden
insgesamt nicht in Anspruch genommen, da die Fahrbahn verschmalert wurde.

1. Fahrbahn
Die Fahrbahn wurde mit einem starkeren und frostsicheren Unterbau versehen, als
Deckschicht wurde die bestehende Teerdecke durch eine neuzeitliche Asphaltfeinbetondecke
ersetzt. Die Fahrbahn zeichnet sich gegeniber dem friheren Zustand durch grdfiere
Ebenflachigkeit, Gerduscharmut und Haltbarkeit aus. Auf3erdem werden die Gefahren fur den
Stralenverkehr bei Regen, Schnee und Glatteis gesenkt, so dass insgesamt eine wesentliche
technische Verbesserung vorliegt.

2. Gehwege
Die Gehwege erfuhren ebenfalls eine hochwertigere bauliche Ausstattung, durch die eine

geringere Frostanfalligkeit und eine hohere Belastbarkeit gewahrleistet werden, die eine
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bessere Benutzung zulassen (Plattenbelag mit frostsicherem Unterbau). Darlber hinaus
wurden die Gehwege teilweise mit Pollern zusatzlich von der Fahrbahn angegrenzt. Hierdurch
wurde erreicht, dass Fahrzeuge nicht auf die Gehwege fahren kénnen, so dass sich die
Sicherheit des FuRgangerverkehrs erhéht hat.

3. Parkstreifen

Die Parkstreifen wurden erstmalig angelegt. Dieses flihrt schon deshalb zu einer
Verbesserung der Stralle gegenliber ihrem urspriinglichen Zustand, weil die Hochborde nicht
mehr zum Zweck des Parkens Uberfahren werden muissen und die damit verbundenen
Gefahrdungen fur die zum Parken gebrachten Fahrzeuge und fir die Teilnehmer am
flieRenden Verkehr fortfallen. Durch die Schaffung dieser zusatzlichen Einrichtung wurde eine
differenziertere funktionale Aufteilung der StralRe erreicht, die deren verkehrstechnische
Eignung erhoht.

4. StralRenentwasserung
Im Rahmen der MalRnahme wurde auch ein neuer Kanal im Trennsystem gebaut, der
gegentber dem ursprunglichen grélRer dimensioniert ist. AuRerdem wurde die Anzahl der
Sinkkasten vergroRert. Hierdurch wurde eine Verbesserung der StralRenentwasserung
erreicht, da das auf der Strale anfallende Regenwasser rascher als bisher abgeleitet werden
kann und dadurch die Verkehrssicherheit erhoht wird.

5. StraRenbeleuchtung
Eine verkehrstechnische Verbesserung der Stral’enbeleuchtung liegt vor, wenn eine bessere
Ausleuchtung der Strafle durch eine Erhéhung der Zahl der Leuchtkdrper und/oder eine
Erhéhung der Leuchtkraft der einzelnen Leuchtkorper erreicht wird. Eine Erhéhung der
Verkehrssicherheit kann aber im Einzelfall auch dann vorliegen, wenn durch eine verbesserte
Abstrahlung (Lux-Zahl) eine bessere Ausleuchtung erreicht wird.

Die Soll-Bestimmung des § 8 KAG ist nach einschldgiger Rechtssprechung wie eine
Muss-Bestimmung anzuwenden. Die Gemeinden sind daher verpflichtet, entsprechende
Beitragssatzungen zu erlassen. Am 12.07.2010 wurde vom Rat der Stadt Liidenscheid die Anderung
der bis dahin geltenden KAG-Satzung fiir die Stadt Liidenscheid beschlossen. Die Uberarbeitung der
seit 1995 bestehenden KAG-Satzung nach den Empfehlungen des Stadte- und Gemeindebundes
NRW stellte den ersten Schritt zur Erstellung eines KAG-Programms auf der Basis der bei STL
vorliegenden StralRenzustandsbewertung dar, in dem unter Berticksichtigung verschiedener Kriterien
eine Prioritadtenliste aller in den nachsten Jahren nachmalig herzustellenden Strallen politisch
beschlossen und der Offentlichkeit bekannt gemacht werden soll. Die Verwaltung hatte zur Erstellung
eines solchen Programms angeregt, nachdem in den vergangenen Jahren bei der Durchfihrung von
KAG-Malinahmen im Stadtgebiet Lidenscheid zum Teil recht unterschiedlich verfahren wurde.
Dieser Umstand wurde aus nachvollziehbaren Grinden sowohl vom Gemeindeprifungsamt als auch
von den Anliegern Kritisiert.

Il Erstellung einer Prioritatenliste moglicher KAG-MaRnahmen

Als weiterer Schritt wurde durch STL ein unabhangiges Ingenieurbiro mit der detaillierten
technischen Uberpriifung der schlechtesten StraBen im Stadtgebiet beauftragt. Hierunter fielen
insbesondere die StralRen, die bereits im Rahmen der NKF-Datenerfassung aufgrund ihres
oberflachlichen Zustandes in die schlechteste Kategorie 5 eingestuft wurden. Die genaue Darstellung
des Fahrbahnaufbaus und des technischen Zustandes dieser StralRen wurde bei Bedarf auch durch
Kernbohrungen dokumentiert. Die Untersuchungen bezogen sich ausschlieRlich auf den Zustand der
Fahrbahnen der jeweiligen Stralen.

Die Erfassung des technischen Stralenzustandes durch das beauftragte Ingenieurbiro liegt
inzwischen vor. Im Ergebnis der Untersuchungen wurde zunachst allein unter diesem Gesichtspunkt
eine Prioritatenliste der dringend sanierungsbedurftigen StralRen erstellt. Von diesen Stral3en ist nur
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ein Teil nach dem Kommunalabgabengesetz abrechnungsfahig; nur diese kdnnen in ein klnftiges
KAG-Programm aufgenommen werden.

Die vorlaufige StralRenliste wurde auf Grundlage weiterer Kriterien im Hinblick auf die Dringlichkeit
und Realisierbarkeit Uberprift. Eingeflossen in die Bewertung sind die Verkehrsbedeutung der
einzelnen Stralien sowie die Refinanzierbarkeit der notwendigen Stralenbaumalinahmen.

Die Gewichtung der Kriterien wurde folgendermalien vorgenommen:

e 70 % Technische Bewertung durch ein unabhangiges Ingenieurblro,
20 % Verkehrsbedeutung der einzelnen Stral’en und
e 10 % der Anliegeranteil an den Kosten fur die notwendigen StraRenbaumalinahmen.

Bei der technischen Bewertung der Strallen wurden diese haufig in Einzelabschnitte aufgeteilt. Da
die Strallen jedoch abrechnungstechnisch im Ganzen zu betrachten sind, wurde fir die Ermittlung
der Bewertungszahl in der Prioritatenliste der Wert des Einzelabschnitts mit dem jeweils
schlechtesten technischen Zustand fiur die gesamte Strafle zugrunde gelegt. Die technische
Bewertung erfolgte von 1,0 (sehr gut) bis 5,0 (sehr schlecht).

Die Beurteilung der Strallen nach ihrer Verkehrsbedeutung wurde in Anlehnung an die auch in der
KAG-Satzung verwendeten Einstufungen vorgenommen, wobei jedoch noch eine zusatzliche Stufe 0
fur die ausschlieBlich von Anliegerverkehr betroffenen kleineren Stichstra3en verwendet wurde.

Im Einzelnen haben die Einstufungen folgende Bedeutung:

- AnliegerstralRe mit geringem Zielverkehr (Stichstra3en)
- Anliegerstralle

- HaupterschlieRungsstralle

Hauptgeschéaftsstralie

- FuRgangergeschaftsstralle

- Hauptverkehrsstralie

arL,wWON-_0O
1

Die Wertigkeit der Refinanzierbarkeit der einzelnen Strallenbaumalinahmen wurde mit Hilfe des flr
die o. g. Stralkenarten zu erhebenden Anliegeranteils an den beitragsfahigen Strallenbaukosten
gemal § 3 der KAG-Satzung der Stadt Lidenscheid vom 25.08.2010 vorgenommen.

Danach ist der Anteil der Beitragspflichtigen an den Kosten fur die Fahrbahn wie folgt festgesetzt:

Anliegerstralle 70 v. H.
HaupterschlieBungsstrale 50 v. H.
Hauptgeschaftsstralle 60 v. H.
FuRgangergeschaftsstralle 60 v. H.
Hauptverkehrsstralie 30 v. H.

Die Bewertungszahl wurde ermittelt aus der Summe von 70 v. H. der technischen Bewertung gemaf
Uberprifung durch ein unabhangiges Ingenieurbiro und 20 v. H. der Verkehrsbedeutung sowie 10 v.
H. des Anliegeranteils gemal KAG-Satzung an den beitragsfahigen Strallenbaukosten.

Im Ergebnis liegt nun eine Prioritatenliste mit derzeit 22 Stralen vor (siehe Anlage), deren
errechnete Bewertungszahl groRer als 4,0 ist und bei denen somit die grofdte Notwendigkeit flr einen
Neubau besteht. Eine Nachfrage bei den zu beteiligenden Versorgungstragern hat ergeben, dass bei
diesen Stralen zurzeit keine Vorplanungen bestehen, die ggf. eine Verschiebung einzelner
MaRnahmen sinnvoll erscheinen lassen wirde. Eine rechtzeitige Beteiligung der Versorgungstrager
zum Zeitpunkt der Umsetzung wuirde ausreichen. Es wird ausdricklich darauf hingewiesen, dass sich
durch Veranderung einzelner Kriterien (z.B. Verschlechterung des technischen Zustandes durch
Frostschaden nach einem harten Winter) jederzeit eine Anderung der Reihenfolge dieser Stralen
ergeben kann. Durch eine erneute technische Uberpriifung nach spatestens 5 Jahren kénnte sich die
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Reihenfolge der noch nicht erledigten notwendigen MaRnahmen ebenfalls verandern und das
KAG-Programm dann fir die nachsten Jahre fortgeschrieben werden.

Aus dem vorgesehenen KAG-Programm kdnnen — ebenso wie im fortlaufenden
Straleninvestitionsprogramm nach dem BauGB — realistisch jeweils etwa zwei bis drei MalRnahmen
jahrlich umgesetzt werden, sofern die volle Personalstarke bei den Abrechnungssachbearbeiter/innen
vorhanden ist. Mit einem Jahr Vorbereitungszeit ware es dann maglich, im Rahmen der zur
Verfligung stehenden finanziellen Mittel ein bis zwei erste MalRnahmen in 2012 und das weitere
Programm dann ab 2013 zu bearbeiten.

Lidenscheid, den 09.03.2011

In Vertretung:

gez. Theissen
Beigeordneter

Anlage:
Prioritatenliste KAG-Programm



