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Auftraggeber

Rothmann und Schmidt GbR
Rathausplatz 1, 58507 Ludenscheid

Vorhaben

Aufstellung des Bebauungsplans Nr. 843 "WiesenstraBBe" [1]
der Stadt Lidenscheid mit Festsetzung von Wohnbauflachen als allgemeines
Wohngebiet (WA) nach § 4 BauNVO [2]

Aufgabe

Untersuchung nach DIN 18005 "Schallschutz im Stadtebau" [3] des auf das Plan-
gebiet durch umliegende StraBen einwirkenden Verkehrslarms nach den "Richtli-
nien fir den Larmschutz an StraBen" (RLS-19) [4] sowie Angabe von MaBnahmen
zum Schutz gegen AuBenlarm nach DIN 4109 "Schallschutz im Hochbau" [5]

Im Rahmen der Ermittlung der erforderlichen SchallschutzmaBnahmen erfolgt da-
bei eine Abwagung zwischen aktiven und passiven MaBBnahmen.
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Kurzgefasste Lage- und Situationsbeschreibung

Das Gebiet des Bebauungsplans Nr. 843 "WiesenstraBe" befindet sich am nord-
6stlichen Rand des Innenstadtgebietes von Lidenscheid und dort éstlich der Alte-
naer StraBe L 530 und nérdlich der WiesenstraBe.

Das im vorliegenden Gutachten zu betrachtende Bebauungsplangebiet wurde bis-
lang zum gréBten Teil durch die Firma Novelis Deutschland GmbH gewerblich ge-
nutzt und soll jetzt unter Hinzunahme weiterer, z.T. mit Wohngebauden bebauten
Flachen, als allgemeines Wohngebiet (WA) nach § 4 BauNVO {berplant werden.
Die im sudlichen Plangebiet gelegenen, ehemals von der Firma Novelis genutzten
Betriebsgebaude werden derzeit bereits zurlickgebaut.

Zur Lage des Plangebietes siehe die Bilder 1 bis 3 und die Anlage 3, Lageplan:
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Bild 1:  Karte aus dem Geodatenportal des Landes NRW [6] mit Kennzeichnung der Lage des
Plangebietes des Bebauungsplans 843 (blaues Oval)
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Bild 2:  Luftbild aus dem Geodatenportal des Landes NRW [6] mit Kennzeichnung der Lage des
Plangebietes des B-Plans 843 (blaues Oval)

Wie bereits aufgefiihrt und auch dem Luftbild zu entnehmen, wurde der sudliche
Bereich des Plangebietes gewerblich genutzt.

Der sudlich der WiesenstraBe, unmittelbar gegeniber dem Plangebiet gelegene
Bereich wurde bislang ebenfalls gewerblich genutzt. Die dort aufstehenden Ge-
bdude wurden bereits z.T. zurlickgebaut bzw. sollen zuriickgebaut werden. Fur
diesen Bereich ist im Rahmen von § 34 BauGB [7] ebenfalls eine Bebauung vor-

gesehen.

Der auf den Bereich des Plangebietes einwirkende L&rm wird dementsprechend
vorrangig durch den Verkehr auf den umliegenden Verkehrswegen bestimmt.
MaBgebend hierbei ist die von West nach Ost ansteigende WiesenstraBe, die eine
Querverbindung zwischen der im Westen gelegenen Altenaer StraBe L 530 und

der im Osten gelegenen Werdohler StraBe darstellt.
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Die sidlich von der WiesenstraBe abzweigenden StraBen, die KampstraBe und
die GoethestraBe, sowie die nérdlich und 6stlich des Plangebietes gelegenen
StraBen, die Obertinsberger StraBe und die Untertinsberger StraBe, sind demge-
geniber auf Grund ihrer Art bzw. ihrer Lage zum Plangebiet von untergeordneter
Bedeutung.

Auf der WiesenstraBe ist derzeit von der Altenaer StraBe bis zum Abzweig Kamp-
straBBe, wie innerorts Ublich, eine Geschwindigkeit von v = 50 km/h zulédssig. Ab
dem Abzweig KampstraBe ist die WiesenstraBBe in 6stlicher Richtung als Zone-30
ausgewiesen. Die KampstraBe und die GoethestraBe liegen damit ebenfalls im
Bereich der ausgewiesenen Zone-30.

Die nérdlich des Plangebietes gelegene Obertinsberger StraBe wird in West-Ost-
Richtung als EinbahnstraBe gefuhrt und ist als Zone-30 ausgewiesen. Die 6stlich
des Plangebietes gelegene Untertinsberger StraBe stellt sich als Sackgasse dar
und ist ebenfalls als Zone-30 ausgewiesen.

Fur die Bauflachen im Plangebiet ist eine Festsetzung als allgemeines Wohnge-
biet (WA) nach § 4 BauNVO vorgesehen.

Zur WiesenstraBe hin soll die Anzahl der Vollgeschosse auf "IV" und nur im Be-
reich des bestehenden Wohnhauses WiesenstraBe 16 auf "llI" Vollgeschosse
festgesetzt werden.

Die dahinter liegenden Baufelder sollen Uberwiegend mit "llI" Vollgeschossen
festgesetzt werden.

Die Aufteilung des Plangebietes und die Anordnung der geplanten Baugrenzen
kann der Plandarstellung des Bebauungsplanes im nachfolgenden Bild 3 ent-

nommen werden.
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Bild 3:  Plandarstellung des Bebauungsplans Nr. 843 WiesenstraBe der Stadt Lidenscheid

AuftragsgemaB wird nachfolgend der auf das Plangebiet einwirkende StraBenver-
kehrslarm untersucht, der maBgeblich durch die WiesenstraBe bestimmt wird.
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Beurteilungsverfahren

Verfahren der DIN 18005

Bearb.-Nr. 22/124

Im Rahmen von stadtebaulichen Planungen wird zur Ermittlung und Beurteilung

von Larmeinwirkungen die DIN 18005 "Schallschutz im Stadtebau" herangezogen,

die zwischen folgenden Larmarten unterscheidet:

Gewerbelarm durch Betriebe und Anlagen

Sportlarm durch Sportplatze und Turnhallen

Verkehrslarm durch StraBen und Schienenwege
Freizeitlarm durch Freizeiteinrichtungen und z.B. Traditionsveranstaltungen

Jede dieser Larmarten wird auf unterschiedliche Weise ermittelt und getrennt von-

einander beurteilt. Eine gemeinsame Beurteilung der Larmarten kommt nur in

Ausnahmeféllen zum Tragen, wenn z.B. mehrere Larmarten auf ein Gebaude ein-

wirken und der Innenbereich des Gebaudes geschiitzt werden soll.

Im Beiblatt 1 zu DIN 18005 werden je nach Gebietsart folgende "Schalltechnische

Orientierungswerte (SOW)" aufgeflhrt:

Tab. 1: Gebietsarten, Nutzungen, Schalltechn. Orientierungswerte nach Beiblatt 1 zu DIN 18005
Bei zwei angegebenen Nachtwerten gelten die niedrigeren fir Gewerbe- und Freizeitlarm.

Gebietsart bzw. Nutzung Schalltechnische Orientierungswerte SOW
a) |reine Wohngebiete (WR) tags 50 dB(A)
nachts 40 dB(A) bzw. 35 dB(A)
b) |allgemeine Wohngebiete (WA) tags 55 dB(A)
und Kleinsiedlungsgebiete (WS) nachts 45 dB(A) bzw. 40 dB(A)
¢) |auf Friedhofen, Kleingartenanlagen, tags 55 dB(A)
Parkanlagen nachts 55 dB(A)
d) |besondere Wohngebiete (WB) tags 60 dB(A)
nachts 45 dB(A) bzw. 40 dB(A)
e) |Dorfgebiete (MD) und Mischgebiete (MI) tags 60 dB(A)
nachts 50 dB(A) bzw. 45 dB(A)
f) | Kerngebiete (MK) und Gewerbegebiete (GE) tags 65 dB(A)
nachts 55 dB(A) bzw. 50 dB(A)
g) |sonstige Sondergebiete (SO), soweit sie tags 45 dB(A) bis 65 dB(A)
schutzbediirftig sind, je nach Nutzung nachts 35 dB(A) bis 65 dB(A)
h) |Industriegebiete (Gl) abhangig von einer evtl. Gliederung
nach §1 Abs. 4 und 9 BauNVO
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Eine weitere Ausnahme und die Pflicht zu einer Gesamtbetrachtung kénnen sich
ergeben, wenn eine Uberschreitung der Schwelle zur Gesundheitsgefahrdung zu
erwarten ist. Diesbeziglich werden in der deutschen Rechtsprechung Gesamt-

Larmbelastungen von mehr als 70 dB(A) tags bzw. 60 dB(A) nachts angesehen.

Den Schalltechnischen Orientierungswerten der DIN 18005 sind in Bezug auf Ver-

kehrslarm folgende Beurteilungszeiten zugeordnet:

Tab. 2: Beurteilungszeiten der DIN 18005 in Bezug auf Verkehrslarm

Zeitabschnitt Zeitraum Beurteilungszeit
Tageszeitraum (tags) 06.00 bis 22.00 Uhr Te=16h
' ' fir den gesamten Tageszeitraum
T,=8h

Nachtzeitraum (nachts) [22.00 bis 06.00 Uhr fiir den gesamten Nachtzeitraum

Die Einhaltung oder Unterschreitung der Schalltechnischen Orientierungswerte ist
nach Beiblatt 1 zu DIN 18005 wiinschenswert, um die mit der Eigenart des betref-
fenden Baugebiets oder der betreffenden Bauflache verbundene Erwartung auf
angemessenen Schutz vor Larmbelastigungen zu erfillen. Der Belang des Schall-
schutzes ist bei der in der stadtebaulichen Planung erforderlichen Abwagung der
Belange als ein wichtiger Planungsgrundsatz neben anderen Belangen zu verste-
hen. Die Schalltechnischen Orientierungswerte werden daher als Zielwerte ange-
sehen, die nicht bindend sind.

In vorbelasteten Gebieten, insbesondere bei Bebauungen an bestehenden Ver-
kehrswegen oder in Gemengelagen aus gewerblich genutzten Gebieten und an-
grenzenden Wohngebieten, lassen sich die Schalltechnischen Orientierungswerte
oft nicht einhalten.

Wo im Rahmen der Abwagung mit plausibler Begriindung von den Orientierungs-
werten abgewichen werden soll, weil andere Belange Uberwiegen, sollte méglichst
ein Ausgleich durch andere geeignete MaBnahmen (z.B. durch eine geeignete
Gebaudeanordnung und Grundrissgestaltung, bauliche SchallschutzmaBnahmen -
insbesondere flr Baro-, Wohn- und Schlafrdume) vorgesehen werden.
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Erlauterungen zur DIN 4109

Zum Schutz gegen AuBenlarm werden in der DIN 4109 "Schallschutz im Hochbau"
als SchallschutzmaBnahmen die fir die AuBenbauteile von schutzbedrftigen
Gebauden, bzw. Radumen, erforderlichen Schallddmm-MaBe (Luftschallddmmung)
vorgegeben. Da sich die Schallddmm-MaBe auf die Gebdude beziehen und nicht
auf die aktiven Larmemittenten (z.B. StraBen und Schienenwege), werden diese
als passive SchallschutzmaBnahmen bzw. LarmschutzmaBnahmen bezeichnet.
Passive SchallschutzmaBnahmen haben das Ziel, wenn die geltenden Schutzwer-
te im AuBenbereich nicht eingehalten werden kénnen, zumindest die schutzbe-
dirftigen Innenbereiche der Gebaude gegen erhebliche Belastigungen durch von
auBen eindringenden Larm zu schitzen. Hierbei sollen vor allem Beeintrachtigun-
gen der Kommunikation und des Schlafs vermieden werden. Zu den passiven
SchallschutzmaBnahmen z&hlen u.a. eine gunstige Grundrissanordnung sowie
Schallschutzfenster und andere die Schalldammung der AuBenhille der Gebaude
betreffende MaBnahmen.

Die passiven SchallschutzmaBnahmen begrenzen sich dabei auf schutzbedurftige
und zum dauernden Aufenthalt von Menschen bestimmte Raume nach DIN 4109
"Schallschutz im Hochbau". Hierzu zahlen z.B. Wohn-, Schlafzimmer sowie Unter-
richtsrAume und Biros.

Nebenraume, die nicht zum dauernden Aufenthalt von Menschen bestimmt sind,
wie z.B. Flure, Bader, Treppenhauser, gelten nicht als schutzbedurftig.

Bezogen auf Verkehrslarmbelastungen gelten fir die Innenbereiche von schutz-
bedirftigen Raumen folgende einzuhaltende Mittelwerte (&quivalente Dauer-
schallpegel Laeg):

-tags  (ungestdrte Kommunikation) Laeq < 30-35dB(A)
- nachts (ungestorter Schlaf) Laeq < 25-30dB(A).
Die Anforderungen sind dabei so bemessen, dass der aquivalente Dauerschall-
pegel fir StraBenverkehrslarm im Tageszeitraum in schutzbedirftigen Aufenthalts-

rdumen von Wohnungen einen Wert von Laeq < 35 dB(A) nicht Uberschreitet.
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Zur Ermittlung der erforderlichen MaBnahmen werden die maBgeblichen AuBen-
larmpegel L, ermittelt. Fir Verkehrsgerdusche ergeben sich diese aus den Tages-
Beurteilungspegeln zuzlglich eines Zuschlages von 3 dB(A), L, = L, 1 + 3 dB(A).
Durch den Zuschlag wird bertcksichtigt, dass die Dammwirkung der AuBenbau-
teile gegenliber Linienschallquellen (StraBen und Schienenwege) geringer ausfallt
als bei Messungen in Prifraumen mit diffusem Schallfeld.

Sofern der einwirkende Verkehrslarmpegel im Nachtzeitraum um 10 dB(A) ab-
sinkt, wird dann auch der Wert fir den Nachtzeitraum von Laeq < 25 dB(A) einge-
halten. In DIN 4109-2 wird hierzu unter den Nummern 4.4.5.2 StraBenverkehr und
4.4.5.3 Schienenverkehr folgendes aufgefiihrt:

"Betrégt die Differenz der Beurteilungspegel zwischen Tag minus Nacht weniger
als 10 dB(A), so ergibt sich der maBgebliche AuBenldrmpegel zum Schutz des
Nachtschlafes aus einem 3 dB(A) erhéhten Beurteilungspegel fir die Nacht und
einem Zuschlag von 10 dB(A)."

Nach der DIN 4109-2, Nummer 4.4.5.3 ist weiterhin in Bezug auf Schienenlarm auf
Grund der Frequenzzusammensetzung in Verbindung mit dem Frequenzspektrum
der Schallddmm-MaBe von AuBenbauteilen der Beurteilungspegel zur Bildung der
maBgeblichen AuBenlarmpegel pauschal um -5 dB(A) zu mindern.

Hierzu wird in der Verwaltungsvorschrift Technische Baubestimmungen flr das
Land NRW (VV TB NRW) aufgeflihrt, dass dies mit der Bauaufsichtsbehdérde ab-
zustimmen ist und erforderlichenfalls eine gutachtliche Stellungnahme eines

Sachverstandigen einzuholen ist.

In Bezug auf Gewerbe- und Sportlarm wird der je nach Gebietsart im Tageszeit-
raum geltende Immissionsrichtwert IRW als maBgeblicher AuBenlarmpegel L, ein-

gesetzt, wobei ebenfalls ein Zuschlag von 3 dB(A) zu berticksichtigen ist.

Bei mehreren auf ein Gebaude oder ein Plangebiet einwirkenden Larmarten wer-
den die AuBenlarmpegel durch energetische Addition getrennt fir den Tages- und

den Nachtzeitraum ermittelt und der unglnstigere Gesamtwert L, (s herangezogen.
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Aus den mafBgeblichen AuBenlarmpegeln L, ergeben sich erforderliche bewertete
Schallddmm-MaBe, die als Werte erf. R'yges flr die gesamte AuBenflache der
schutzbedurftigen Raume gelten. Die gesamte AuBenflache der Rdume setzt sich
dabei aus den Anteilen der Wande, Dacher, Fenster, AuBentlren, Rollladenkésten
sowie ggf. Luftungseinrichtungen zusammen.

Die DIN 4109 enthalt dabei ein gleitendes Berechnungsverfahren, bei dem die er-
forderlichen Schallddmm-MaBe erf. R'yges auf Basis der maBgeblichen AuBen-

larmpegel L, und einem Korrekturwert fir die Raumart ermittelt werden:
erf. R'wges = La - Kraumart

In Abhangigkeit von der Raumart gelten folgende Korrekturwerte Kraumart:
KRaumart = 25 dB fir Bettenrdume in Krankenanstalten und Sanatorien

KRaumat = 30 dB  fiir Aufenthaltsraume in Wohnungen, Ubernachtungsraume
in Beherbergungsstatten, Unterrichtsraume und Ahnliches

KRraumart = 35 dB fir BlirorAume und Ahnliches

Dabei sind hinsichtlich der erforderlichen Schallddmm-MaBe R'y 4es der gesamten
AuBenhdlle der schutzbedirftigen Raume folgende Mindestwerte einzuhalten:
erf. R'wges = 35 dB flr Bettenrdume in Krankenanstalten und Sanatorien

erf. R'yges = 30 dB  flr Aufenthaltsraume in Wohnungen, Ubernachtungsréaume
in Beherbergungsstatten, Unterrichtsraumen, Blroraume und
Ahnliches

In tabellarischer Form kénnen die Anforderungen wie folgt dargestellt werden.

Tab. 3: Anforderungen nach DIN 4109 an die erforderlichen Schallddmm-MaBe der gesamten
AuBenhtille von schutzbedirftigen Raumen

Anforderung nach Bettenraume in Wohn- und Birordume und
DIN 4109-1:2018-01 Krankenanstalten | Schlafrdume und Annliches
' und Sanatorien Unterrichtsraume
erf. I:{'w,ges = La - KRaumart KRaumart =25dB KRaumart =30dB KRaumart =35dB
Mindestanforderung erf. R'yges 2 35 dB | erf. Ry ges = 30 dB erf. R'y ges = 30 dB

far L, > 80 dB(A) und Die Anforderungen sind auf Grund der ortlichen
far erf. Ry ges > 50 dB gilt Situation festzulegen.
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Sofern ausschlieBlich Larmpegelbereiche vorliegen, wird nach Tabelle 7 der DIN
4109 die nachfolgend aufgeflihrte Einteilung in 5 dB(A)-Stufen verwendet, bei der
die sich ergebenden erforderlichen Schallddmm-MaBe mit aufgefihrt werden:

Tab. 4: Larmpegelbereiche, maBgebliche AuBenlarmpegel und erforderliche Schallddmm-MaBe
d. AuBenhille von schutzbediirftigen Rdumen nach DIN 4109 "Schallschutz im Hochbau"
Larmpegel- maBgeblicher erforderliches resultierendes
bereich (LPB) | AuBenlarmpegel L, Schallddmm-MaB der ges. AuBenhllle
Bettenraume in Wohn- und Biroraume und
Krankenanstalten | Schlafraume und Praxisrdume
und Sanatorien | Unterrichtsrdume
KF{aumart =25dB KRaumart =30dB KF{aumart =35dB
LPB | 55 dB(A) erf. Ry ges 2 35 dB | erf. R\, ges = 30 dB | erf. Ry ges = 30 dB
LPB Il 60 dB(A) erf. Ry ges 2 35 dB | erf. R\, ges = 30 dB | erf. Ry ges = 30 dB
LPB Il 65 dB(A) erf. Ry ges =2 40 dB | erf. R\, ges = 35 dB | erf. R’y ges = 30 dB
LPB IV 70 dB(A) erf. Ry ges 2 45 dB | erf. R\, ges = 40 dB | erf. Ry ges = 35 dB
LPB V 75 dB(A) erf. Ry ges 2 50 dB | erf. R\, ges = 45 dB | erf. Ry ges = 40 dB
LPB VI 80 dB(A) " erf. R'y ges =2 50 dB | erf. Ry ges = 45 dB
LPB VI > 80 dB(A) "

" Fiir maBgebliche AuBenlarmpegel von L, > 80 dB(A) und

far erforderliche Schallddmm-MaBe von erf. R'y, ges > 50 dB
sind die Anforderungen auf Grund der Ortlichen Situation festzulegen.
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Untersuchungen zum Verkehrslarm

Untersuchung anhand von Ortsbesichtigungen

Zur Ermittlung des auf den Geltungsbereich des Bebauungsplans "WiesenstraBe"
einwirkenden Verkehrslarms wurden von uns 3 Ortsbesichtigungen [8] durchge-
fihrt. Bei den Ortsterminen konnte lediglich durch die von West nach Ost anstei-
gende WiesenstraBe eine maBgebliche Einwirkung durch Verkehrslarm auf das
Plangebiet festgestellt werden.

Der EinmUndungsbereich (Knotenpunkt) der WiesenstraBe in die westlich gelege-
ne Altenaer StraBe L 530, der sich in einem Abstand von rund 230 m Luftlinie zum

Plangebiet befindet, ist mit einer Lichtzeichenanlage (Ampelanlage) ausgestattet.

Auf der WiesenstraBe ist derzeit von der Altenaer StraBe bis zum Abzweig Kamp-
straBBe, wie innerorts Ublich, eine Geschwindigkeit von v, = 50 km/h zulassig. Ab
dem Abzweig KampstraBe ist die WiesenstraBe in dstlicher Richtung als Zone-30
ausgewiesen. Die KampstraBe und die GoethestraBe liegen damit ebenfalls im
Bereich der ausgewiesenen Zone-30.

Die nérdlich des Plangebietes gelegene Obertinsberger StraBe wird in West-Ost-
Richtung als EinbahnstraBBe gefihrt und ist als Zone-30 ausgewiesen.
Die 6stlich des Plangebietes gelegene Untertinsberger StraBe stellt sich als Sack-

gasse dar und ist ebenfalls als Zone-30 ausgewiesen.

Die zulassige Geschwindigkeit auf der westlich des Plangebietes gelegenen Alte-
naer StraBe ist auf Grund der innerstadtischen Lage auf v, = 50 km/h begrenzt.

Als Fahrbahnoberflachen (StraBendeckschichten) werden fiir alle beriicksichtigten
StraBen auf Grundlage der Ortsbesichtigungen nicht geriffelte Gussasphalte be-

ricksichtigt.
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Untersuchung anhand von Berechnungen

Die Untersuchung anhand von Berechnungen erfolgt nach dem Verfahren der
Richtlinien fir den Larmschutz an StraBen (RLS-19), auf deren Basis berechnet
wird, welcher Verkehrslarm im Bereich des Plangebietes durch die benachbarten
StraBen einwirkt.

Das Berechnungsverfahren der RLS-19 basiert auf der durchschnittlichen tag-
lichen Verkehrsstarke (DTV in Kfz/24h) definiert als Mittelwert Uber alle Tage eines
Jahres der Anzahl der einen StraBenquerschnitt taglichen passierenden Kraft-
fahrzeuge. Aus den DTV-Werten werden - soweit keine genaueren Angaben vor-
liegen - je nach StraBenart standardisierte stiindliche Verkehrsstarken M in Kfz/h
bestimmt, wobei zwischen Bundesautobahnen, BundesstraBen, Landes-, Kreis-

und GemeindeverbindungsstraBen sowie GemeindestraBBen unterschieden wird.

Weiterhin wird zwischen drei Fahrzeuggruppen wie folgt unterschieden:

Pkw: Personenkraftwagen, Personenkraftwagen mit Anhanger und Lieferwagen
(Guterkraftfahrzeuge mit einer zuldssigen Gesamtmasse von bis zu 3,5 t)

Lkw1: Lastkraftwagen ohne Anhanger mit einer zuldssigen Gesamtmasse
tber 3,5 t und Busse

Lkw2: Lastkraftwagen mit Anhdnger bzw. Sattelkraftftahrzeuge (Zugmaschinen
mit Auflieger) mit einer zulassigen Gesamtmasse von Uber 3,5 t

Daruber hinaus kénnen, wenn entsprechende Verkehrszahlen vorliegen, auch Mo-
torrader (Krader) bertcksichtigt werden, die zu Gunsten der Larmbetroffenen
emissionsmaBig wie Lkw2 eingestuft werden. Die zuldssigen Geschwindigkeiten
der Motorrader werden davon abweichend denen der Pkw gleichgesetzt.

Hinzu kommen Korrekturen flir unterschiedliche StraBendeckschichten, fir Langs-
neigungen des StraBenverlaufes, wobei zwischen Steigungen und Gefallen unter-
schieden wird, Knotenpunktkorrekturen fir die Stérwirkung beim Anfahren und
Bremsen an lichtzeichengeregelten Knotenpunkten und an Kreisverkehren, sowie
Zuschlage fur Mehrfachreflexionen an parallelen Wanden und Gebauden.
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Ausgangswerte

Zur Ermittlung der fir die Berechnungen zu bericksichtigenden Ausgangswerte,
die durchschnittlichen taglichen Verkehrsstarken (DTV-Werte), die maBgebenden
stindlichen Verkehrsstarken (M), die Lkw-Anteile (p1 und p2) wird eine Verkehrs-
zahlung [9] herangezogen, die durch die Stadt Lidenscheid am Knotenpunkt

Altenaer StraBe / WiesenstraBe im Jahr 2014 im Rahmen der Errichtung der heute

vorhandenen Lichtzeichenanlage (Ampel) durchgefihrt wurde.

Die damals ermittelten 7-h-Stundenwerte werden dabei zunachst mit einem Ubli-
chen Faktor zu durchschnittlichen taglichen Verkehrsstarken (DTV-Werte) hochge-
rechnet, wobei auch die Werte fir den Schwerverkehr (Lkw-Anteile p in %)
zusammengefasst flur 24 Stunden und ohne Aufteilung in die Fahrzeuggruppen p1
und p2 ermittelt werden.

Im Rahmen der Prognose erfolgt zunachst die Berlcksichtigung der Zunahme des
Verkehrsaufkommens welche hier mit einer Steigerung von 1 % bezogen auf
10 Jahre bertcksichtigt wird, was einer Zunahme von etwa 10,5 % entspricht.

Zudem erfolgt eine Aufrundung der prognostizierten DTV-Werte.

Die Aufteilung der durchschnittlichen téglichen Verkehrsstarken (DTV-Werte) in
stindliche Verkehrsstarken erfolgt anhand der in den RLS-19 vorgegebenen
Standardwerte.

Eine Aufteilung der Schwerverkehrsanteile auf den Tages- und den Nachtzeitraum
sowie auf die Fahrzeuggruppen erfolgt unter Berlcksichtigung des Aufteilungs-

verhaltnisses der Standardwerte der RLS-19.

Fir die Gbrigen, berlcksichtigten StraBen werden entsprechend der értlichen Be-

bauung Ubliche Verkehrsbelastungen zu Grunde gelegt, siehe Tabelle 5:
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Tab. 5: Verkehrsbelastungen DTV, Lkw-Anteile p, p1 und p2

StraBe Zahlung 2014 Prognose

DTVao14 p/ Lkw DTVerog, o1 / Lkwd p2 / Lkw2

[Kfz/24h] [%] [Kfz/24h] Tag/Nacht [%] Tag[/g;i]acm
Altenaer StraBe - L 530 16.768 3,2 18.600 1,2/1,5 2,0/1,8
WiesenstraBe 4.860 1,3 5.400 0,6/0,8 0,6/0,8
KampstraBe - - 1.500 1,0/1,0 1,0/1,0
GoethestraBe - - 1.500 1,0/1,0 1,0/1,0
Obertinsberger StraBe - - 1.500 1,0/1,0 1,0/1,0

Von uns beim Ortstermin am 27.04.2022 orientierend durchgefiihrte Zahlungen
des Verkehrsaufkommens auf der WiesenstraBe flhrten zu einer vergleichbaren
durchschnittlichen taglichen Verkehrsstarke wie die offiziellen Z&hlungen der Stadt
Lddenscheid aus dem Jahr 2014.

Die 6stlich des Plangebietes gelegene Untertinsberger StraBe ist auf Grund ihrer
Art (Sackgasse, Zone-30, Nutzung nur durch Anlieger) von untergeordneter Be-
deutung und wird nicht mit beriicksichtigt.

Berechnungsmodell

Zur Berechnung der durch die 6ffentlichen StraBen auf den Geltungsbereich des
Bebauungsplanes einwirkenden bzw. zu erwartenden Verkehrslarmbelastung
wurde ein digitales Gelande- und Gebaudemodell erstellt.

Als Grundlage dazu dienten die Planzeichnung zum Bebauungsplan sowie die
Amtliche Basiskarte (ABK) in Verbindung mit dem Digitalen Gelandemodell (DGM)
der Bezirksregierung Kéln [10].
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Die Ausbreitungsberechnungen erfolgen nach den RLS-19, wobei auftragsgeman

folgende Betrachtungen bertcksichtigt werden:

a) Berechnung der vorliegenden Larmbelastung unter Bertcksichtigung der be-
stehenden Baukdérper im Umfeld und Berechnung der Fassadenpegel an den
Gebauden im Plangebiet zur Bewertung nach dem Verfahren der DIN 18005

b)  Berechnung der vorliegenden Larmbelastung ohne Bericksichtigung der be-
stehenden Baukdrper im Plangebiet bzw. bei einer freien Schallausbreitung
im Plangebiet zur Ermittlung der mafBgeblichen AuBenlarmpegel L, nach DIN
4109, Ausgabe 2018

Die Berechnungen erfolgen dabei an exemplarisch an den Baugrenzen im Plan-
gebiet ausgewahlten Immissionsorten (A bis N) in Abhangigkeit der zulassigen

Anzahl der Vollgeschosse fir folgende Aufpunkthéhen:

he = 2,8 m fir die Erdgeschosse und
fur die AuBenwohnbereiche

hrer = 5,6 m flr die 1. Obergeschosse
hret = 8,4 m flr die 2. Obergeschosse
hre = 11,2 m flr die 3. Ober-/Dachgeschosse

EG) der Wohnh&user
OGH1) der Wohnhauser
0G2) der Wohnh&user
0G3) der Wohnhauser

P

Die berechneten Beurteilungspegel sind weiterhin zum Vergleich mit den Schall-
technischen Orientierungswerten nach DIN 18005 und zur Ermittlung der maBgeb-

lichen AuBenlarmpegel nach DIN 4109 auf volle dB aufzurunden.

Die Berechnungen erfolgen unter Anwendung des Larm-Immissionsprogramms
IMMI [11], welches nach einer Konformitatserklarung des Herstellers, der Firma
Wolfel aus H6chberg, die Anforderungen der DIN 45687 [12] erfullt.

Hinweis:

Zur Vereinfachung wurde eine separate Berechnung fir die AuBenwohnbereiche
mit einer Ublichen Aufpunkthéhe von hy = 2,0 m nicht durchgefiihrt. Die hier fir
die Erdgeschosse/AuBenwohnbereiche fir ein Aufpunkthéhe von h, = 2,8 m

ermittelten Werte liegen dabei auf der gesicherten Seite.
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Beurteilungspegel und Vergleich mit den SOW

Zur Bewertung der im Plangebiet einwirkenden Verkehrslarmpegel werden bei-
spielhaft 14 Immissionsorte (45 Einzelpunkte) im Bereich der Baufelder bertck-
sichtigt, die wie unter Ziffer 6.4 aufgefihrt je nach Festsetzung in die Bereiche
Erdgeschoss (EG), 1. Obergeschoss (OG1), 2. Obergeschoss (0OG2) und
3. Obergeschoss (OG3) unterteilt werden.

Hinsichtlich des StraBenverkehrslarms ergeben sich an den Immissionsorten unter
Berlcksichtigung der im Plangebiet vorhandenen Gebaude (Berechnungsart a))
folgende Beurteilungspegel, die mit den nach Beiblatt 1 zu DIN 18005 fir
allgemeine Wohngebiete (WA) geltenden Schalltechnischen Orientierungswerten
verglichen werden:

Tab. 6: Beurteilungspegel L, StraBenverkehrslarm und Vergleich mit den fiir allg. Wohngebiete
nach Beiblatt 1 zu DIN 18005 geltenden Schalltechnischen Orientierungswerten (SOW)

Immissionsorte Beurteilungspegel L, in dB(A) (Werte aufgerundet)
Tag 06-22 Uhr Nacht 22-06 Uhr
EG OG1 0G2 | OG3 EG OGt 0G2 | OGS

A | BF Obertinsberger Str. 35a 44 47 48 - 37 39 40 -
B | BF Obertinsberger Str. 33a 47 48 50 - 39 41 42 -
C |BF Obertinsberger Str. 25 51 51 - - 43 44 - -
D |BF KampstraBe 27 48 50 50 - 41 42 43 -
E |BF KampstraBe 24/26 39 41 44 - 32 34 36 -
F | BF Untertinsberger Str. 24 52 52 53 - 44 45 45 -
G | BF Untertinsberger Str. 21 52 55 58 - 44 47 50 -
H |BF1 KampstraBe 56 57 58 - 49 50 50 -
| |BF2 KampstraBe 54 54 55 - 46 47 47 -
J |BF3 KampstraBe 54 54 55 - 46 47 47 -
K | BF WiesenstraBe 14 66 66 65 65 58 58 58 57
L |BF1 WiesenstraBBe 64 64 64 64 56 57 57 57
M | BF2 WiesenstraBe 64 65 65 64 57 57 57 57
N |BF3 WiesenstraBe 63 64 64 63 56 56 56 56
Schallt. Orientierungswerte SOW 55 55 55 55 45 45 45 45

Die grau hinterlegten Felder kennzeichnen die Immissionspunkte, an denen der jeweilige Schall-
technische Orientierungswert Uberschritten wird.
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Die Ergebnisse der Berechnungen sind auf den Anlagen wie folgt aufgeftihrt:

Anlagen 1.1-1.3 Ausgangsdaten

Anlage 2.1 Berechnungsblatt, Zusammenfassung

Anlage 2.2 Berechnungsblatt, detailliert fir I-Ort K) BF Wiesenstr. 14 OG2
Anlage 4.1 Larmraster StraBenverkehr Ber. a) (OG2, tags)

Anlage 4.2 Larmraster StraBenverkehr Ber. a) (OG2, nachts)

Die Berechnungen der Larmraster begrenzen sich auf die Berechnungshéhe OG2
mit einer Aufpunkthéhe hy = 8,4 m, da dies hier den ungulnstigsten Fall darstellt.

Wie aus der Auflistung und den Verkehrslarmrastern hervorgeht, ergeben sich ent-
lang der WiesenstraBe und im Bereich der dort vorhandenen Wohnhauser sowie
auch an den dahinterliegenden Baufeldern Uberschreitungen der fiir allgemeine
Wohngebiete (WA) geltenden Schalltechnischen Orientierungswerte von tags
SOW = 55 dB(A) und nachts SOW = 45 dB(A).

Die Verkehrslarmbelastung wird dabei maBgeblich durch den StraBenverkehr auf
der WiesenstraBe bestimmt.

Ein Erreichen oder Uberschreiten der als Schwelle zur Gesundheitsgefahrdung
geltenden Werte von 70 dB(A) tags bzw. 60 dB(A) nachts liegt nicht vor.
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SchallschutzmaBnahmen

Abwagung der SchallschutzmaBnahmen

In Bezug auf den hier vorliegenden StraBenverkehrslarm werden als Schall-
schutzmaBnahmen vorrangig passive SchallschutzmaBnahmen untersucht.

Passive SchallschutzmaBnahmen haben das Ziel, wenn die geltenden Schutzwer-
te im AuBenbereich nicht eingehalten werden kénnen, zumindest die schutzbe-
durftigen Innenbereiche der Gebaude gegen erhebliche Belastigungen durch von
auBen eindringenden Larm zu schitzen. Hierbei sollen vor allem Beeintrachtigun-
gen der Kommunikation und des Schlafs vermieden werden. Zu den passiven
SchallschutzmaBnahmen z&hlen u.a. eine gunstige Grundrissanordnung sowie
Schallschutzfenster und andere die Schallddmmung der AuBenhille der Gebaude

betreffende MaBnahmen.

Weitergehende aktive SchallschutzmaBnahmen, wie z.B. die Errichtung von
Larmschutzwéanden entlang der WiesenstraBBe wurden nicht bertcksichtigt, da die-
se sich nicht in das Stadtbild einfligen wirden und durch die vorliegende Anbin-
dung des Plangebietes an die KampstraBe nicht durchgehend ausgefiihrt werden
kénnen. Bei einer nicht durchgehenden Ausfihrung von Larmschutzwanden wer-
den diese umstrahlt, wodurch deren Wirksamkeit deutlich herabgesetzt wird.

Hinzu kommt nach Abschnitt 2.1.4 der RLS-19 bei einer nur abschnittsweisen
Ausfihrung einer Larmschutzwand und Immissionsorten (Wohnhauser), die dem
Verkehrsweg und gleichzeitig dem Ende einer Larmschutzwand sehr nahe liegen,
dass durch die Vorbeifahrtsgerdusche einzelner Fahrzeuge, wenn diese aus der
Schallabschirmung der Larmschutzwand heraustreten, deutliche Pegelspriinge
hervorgerufen werden kénnen, die von den Anwohnern dauerhalft als stérend
empfunden werden.

Um dies zu vermeiden, sollten Larmschutzwande méglichst lang ausgefihrt und
an den Enden im Verhaltnis 1:8 abgesenkt werden, was in der hier vorliegenden
Situation auf Grund der ErschlieBung des Plangebietes nicht umsetzbar ist.
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Passive SchallschutzmaBnahmen

Die Bestimmung der passiven SchallschutzmaBnahmen erfolgt unter der nach-
folgenden Ziffer nach dem Verfahren der DIN 4109 unter Bericksichtigung der
sich aus den Verkehrslarmpegeln ergebenden Beurteilungspegel.

Die Berechnung der Verkehrslarmpegel erfolgt dabei unter Berticksichtigung einer
freien Schallausbreitung, ohne eine Berlicksichtigung der Abschirmwirkung der im
Plangebiet vorhandenen Gebaude, Berechnungsart b).

Die maBgeblichen AuBenlarmpegel und die damit verbundenen Larmpegel erge-
ben sich dabei im ersten Schritt aus den berechneten Beurteilungspegeln zuzlg-
lich eines Zuschlages von 3 dB(A).

Da die im Bereich des Plangebiets einwirkenden Verkehrslarmpegel im Nachtzeit-
raum durchgehend um weniger als 10 dB(A) gegenliber dem Tageszeitraum ab-
sinken, werden nach 4109-2:2018-01 zur Ermittlung der maBgeblichen
AuBenlarmpegel L, die Nacht-Beurteilungspegel herangezogen und mit einem Zu-
schlag von 10 dB(A) versehen.
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Verkehrslarmpegel und maBgebliche AuBenlarmpegel

Im Bereich des Plangebietes ergeben sich ohne Berilcksichtigung der Abschirm-
wirkung der im Plangebiet bereits vorhandenen Gebaude (Berechnungsart b) die
auf der Anlage 2.3 aufgefiihrten Beurteilungspegel.

Die Beurteilungspegel L, fir den hier maBgeblichen Nachtzeitraum, auf deren Ba-
sis die maBgeblichen AuBenlarmpegel L, nach DIN 4109-02:2018-01 bestimmt
werden, sind nachfolgend noch einmal wiedergegeben:

Tab. 7: Beurteilungspegel L, und maBgebliche AuBenldrmpegel L, im Plangebiet, Werte in dB(A)

Immissionsorte Beurteilungspegel L in dB(A) maBgebliche AuBenlarmpegel

(Werte aufgerundet) nach DIN 4109-2:2018-01

Nacht 06-22 Uhr
EG OG1 0G2 OG3 | 1. Zuschlag | 2. Zuschlag La
A | BF Obertinsberger Str. 35a 45 45 45 - +3 +10 58
B | BF Obertinsberger Str. 33a 44 45 45 - +3 +10 58
C |BF Obertinsberger Str. 25 44 44 - - +3 +10 57
D |BF KampstraBe 27 45 46 46 - +3 +10 59
E |BF KampstraBe 24/26 44 45 45 - +3 +10 58
F | BF Untertinsberger Str. 24 47 48 49 - +3 +10 62
G | BF Untertinsberger Str. 21 49 50 51 - +3 +10 64
H |BF1 KampstraBe 49 50 50 - +3 +10 63
| |BF2 KampstraBe 46 47 47 - +3 +10 60
J |BF3 KampstraBe 46 47 47 - +3 +10 60
K | BF WiesenstraBe 14 59 59 58 58 +3 +10 72
L |BF1 WiesenstraBBe 56 57 57 57 +3 +10 70
M | BF2 WiesenstraBe 57 57 57 57 +3 +10 70
N |BF3 WiesenstraBe 56 56 56 56 +3 +10 69

Die berechneten Verkehrslarmpegel (Beurteilungspegel L;) und die sich daraus
nach DIN 4109 ergebenden maBgeblichen AuBenlarmpegel L, kbnnen auch den
folgenden Anlagen entnommen werden:

Anlage 2.3 Berechnungsblatt, Zusammenfassung

Anlage 24 Berechnungsblatt, detailliert fir I-Ort K) BF Wiesenstr. 14 OG2
Anlage 5.1 Larmraster StraBenverkehr Ber. b) (OG2, tags)

Anlage 5.2 Larmraster StraBenverkehr Ber. b) (OG2, nachts)

Anlage 6 Raster maBgebliche AuBenlarmpegel nach DIN 4109

(die ABK als Hintergrundbild wurde zur besseren Lesbarkeit ausgeblendet)
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Die Berechnungen der Larmraster zu b) begrenzen sich auf die Berechnungshdhe
OG2 mit einer Aufpunkthéhe hy = 8,4 m, da dies bei einer freien Schallausbrei-
tung mehrheitlich den unglnstigsten Fall darstellt, der zur Ermittlung der erforder-
lichen MaBnahmen nach DIN 4109 herangezogen wird.

Die Differenz von aufgerundet 1 dB(A) zum OG1 am Immissionsort K) BF Wiesen-

str. 14 ist hierbei zu vernachlassigen.

Hinsichtlich der AuBenlarmpegel ist anzuflhren, dass i.d.R. bei einer Ublichen
massiven Bauart und Fenstern mit Isolierverglasungen erst mit AuBBenlarmpegein
von L, = 61 dB(A), unter Berlcksichtigung des Korrekturwertes fir die Raumart
von Kpaumart = 30 dB(A) fur Aufenthaltsrdume in Wohnungen, sich maBgebliche
Anforderungen von R'y ges 2 La - Kraumart = 61 - 30 2 31 dB ergeben.

Da bei den Berechnungen eine freie Schallausbreitung berlcksichtigt wurde, mit
einer AuBerachtlassung der Abschirmwirkung von Geb&uden, sollte im Rahmen
der Festsetzungen des Bebauungsplans zur Vermeidung einer Uberprotektion die
Méglichkeit erdffnet werden, von den berechneten Werten auf Grund von z.B. Ab-
schirmungen abzuweichen, sofern dies gutachterlich nachgewiesen werden kann.
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Hinweise auf Liftungseinrichtungen

In Bezug auf die "passiven" SchallschutzmaBnahmen ist darauf hinzuweisen, dass
sich der erforderliche Schallschutz zum einen nur bei geschlossenen Fenstern
einstellt aber zum anderen fir eine ausreichende Bellftung der schutzbedurftigen
Raume zu sorgen ist.

Fir reine Wohnraume, Unterrichtraume, Blros und Praxisrdume, die nur im Ta-
geszeitraum genutzt werden bzw. nicht dem Nachtschlaf dienen, kann die BelUf-
tung dabei Uber "StoBluftung" erreicht werden. Der Einsatz von raumlufttech-
nischen Anlagen ist dementsprechend mdéglich, aber nicht zwingend erforderlich.
Da aber auch im Nachtzeitraum z.T. Uberschreitungen der Schalltechnischen
Orientierungswerte vorliegen, ist insbesondere fir Schlafriume der Einbau von
Fenstern mit integrierten und schallgedampften Liftungseinrichtungen oder spezi-
ellen LOftungselementen zu empfehlen. Hierbei ist darauf zu achten, dass die re-
sultierende Schalld@mmung der AuBenflachen nicht durch die Luftungs-
einrichtungen gemindert wird. Die Empfehlung von schallgedammten L{ftungs-
einrichtungen ergibt sich auch aus der Anmerkung nach Beiblatt 1 zu DIN 18005,
Teil 1, Abschnitt 1.1, da der dort aufgeflihrte Beurteilungspegel fiir den Nachtzeit-
raum von 45 dB(A) hier teilweise Uberschritten wird:

"Bei Beurteilungspegeln (ber 45 dB ist selbst bei nur teilweise geéffnetem Fenster
ungestérter Schlaf hdufig nicht mehr méglich.”
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Empfehlungen zur Festsetzung im Bebauungsplan

Fir eine Ubernahme der erforderlichen SchallschutzmaBnahmen im Bebauungs-

plan eignen sich z.B. folgende Festsetzungen:

Festsetzungen zum Immissionsschutz in Bezug auf Verkehrslarm und Gewerbe-
larm nach § 9 Abs. 1 Nr. 24 BauGB [7]:

1.

Festsetzung
Zum Schutz von Aufenthaltsrdumen in Wohnungen und von Biros sind die im

Bebauungsplan dargestellten Larmpegel nach DIN 4109 "Schallschutz im
Hochbau" zu berlcksichtigen, einschlieBlich der sich daraus ergebenden An-
forderungen an die Schallddmmung (erf. R'wges) der gesamten AuBenflache
der schutzbedirftigen Aufenthaltsraume, bestehend aus Wanden, Dachern,
Fenstern, Rollladenkasten und Liftungseinrichtungen usw.

Anforderung nach Wohn- und Schlafrdume Blroraume und
DIN 4109-1:2018-01 sowie Unterrichtsraume Ahnliches
erf. I:Fw,ges = I—a - KRaumart KRaumart =30dB KRaumart =35dB
Mindestanforderung erf. R'y ges = 30 dB erf. R'y ges = 30 dB
fir L, > 80 dB(A) und Die Anforderungen sind auf Grund der 6rtlichen
erf. Ry ges > 50 dB gilt | Situation festzulegen

Die maBgeblichen AuBenlarmpegel L, sind in der Planurkunde dargestellt.

Festsetzung
In Aufenthaltsraumen, die dem Nachtschlaf dienen (Schlaf- und Kinderzim-

mer), sind Schallschutzfenster mit integrierten schallgedampften Liftungsein-
richtungen oder fensterunabhéangige schallgedampfte Liftungselemente
vorzusehen. Hierbei ist darauf zu achten, dass das erforderliche resultierende
Schalldamm-MaB der gesamten AuBenflache des schutzbediirftigen Raumes
unter Berlcksichtigung der Liftungseinrichtungen nicht unterschritten wird.

Festsetzung
Von den festgesetzten resultierenden Schallddmm-MaBen kann abgewichen

werden, wenn z.B. auf Grund der Ausrichtung der Gebaude oder einer ander-
weitigen Abschirmwirkung gutachterlich nachgewiesen und behérdlich festge-
stellt wird, dass sich geringere Anforderungen ergeben. Die abweichenden
Anforderungen kénnen dabei im Sinne der DIN 4109-1:2018-01 auch in Ein-
zelschritten (dB-scharf) berlcksichtigt werden.
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Zusammenfassende Schlussbemerkungen

Im vorliegenden Gerausch-Immissionsschutz-Gutachten wurde im Rahmen der
Aufstellung des Bebauungsplans "WiesenstraRe" der Stadt Lidenscheid, der eine
Festsetzung einer bestehenden Wohnbebauung als allgemeines Wohngebiet
(WA) nach § 4 BauNVO verbunden mit einer Ausweitung des Wohngebietes bein-
haltet, untersucht, welcher Verkehrslarm auf das Plangebiet einwirkt. Das Plange-
biet befindet sich am nordéstlichen Rand des Innenstadtgebietes von Liidenscheid
und dort &stlich der Altenaer Strale L 530 und nérdlich der Wiesenstralle, die bei-
de erhdhte Verkehrsaufkommen aufweisen.

Die Untersuchungen haben ergeben, dass hinsichtlich des Verkehrslarms die
nach Beiblatt 1 zu DIN 18005 "Schallschutz im Stadtebau" geltenden Schalltech-
nischen Orientierungswerte (SOW) im Plangebiet teilweise tGberschritten werden.
Auf Grund der vorliegenden Uberschreitungen der Schalltechnischen Orien-
tierungswerte erfolgte eine Abwagung hinsichtlich mdglicher aktiver und passiver
SchallschallschutzmaRRnahmen.

Bedingt durch die 6rtliche Situation kommen hier aktive SchallschutzmaRnahmen
aber nicht maRgeblich zum Tragen, so dass fir die vorhandenen und geplanten
Wohnhéauser die erforderlichen passiven SchallschutzmaRnahmen nach DIN 4109
"Schallschutz im Hochbau" verbunden mit Vorschldgen zur Festsetzung im
Bebauungsplan ermittelt wurden.

INGENIEURBURO FUR AKUSTIK
UND LARM-IMMISSIONSSCHUTZ

Bearbeitung und Erstellung: —_—
P —

Dipl.-ing. (FH) W. Horstmann

6.b.uv. SV d. IHK zu Dortmund

fur Schallimmissionsschutz

staatl. a. SV n. SV-VO BauO NW

Berechnungsgrundlagen und Anlagenverzeichnis siehe Seite 28
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Beurteilungsgrundlagen

[1]

[2]
[3]

[4]

[5]

[6]

[7]
[8]

[9]

[10]

[11]
[12]

Bebauungsplan Nr. 843 "WiesenstralBe "
der Stadt Lidenscheid im Entwurfsstand vom 03.01.2022

Baunutzungsverordnung (BauNVO), in der jeweils glltigen Fassung

DIN 18 005, Ausgabe 07.2002
"Schallschutz im Stadtebau" mit Beiblatt 1, Ausgabe 1987

Richtlinien fir den Larmschutz an Stral3en, Ausgabe 2019 (RLS-19)
Forschungsgesellschaft fir StraBen- und Verkehrswesen (VKBI. 2019, Heft 20)

DIN 4109, Ausgabe 01.2018
Schallschutz im Hochbau, Teil 1:Mindestanforderungen
Schallschutz im Hochbau, Teil 2: Rechnerische Nachweise zur Erfillung der Anforderungen

Karte sowie Luftbild mit hinterlegter Liegenschaftskarte aus dem Geodatenportal des
Landes NRW (TIM-online), Stand 2021 Lizenz dl-de/by-2-0 (www.govdata.de/dl-de/by-2-0)

Baugesetzbuch (BauGB), in der jeweils giiltigen Fassung

Ortsbesichtigungen

am 28.03.2022 von 11.30 bis 12.30 Uhr

am 27.04.2022 von 14.00 bis 16.00 Uhr, mit orientierend durchgeflihrten Zahlungen des
Verkehrsaufkommens auf der WiesenstraBe

am 27.04.2022 von 22.00 bis 22.15 Uhr

Verkehrszahlung durch die Stadt Lidenscheid vom 28.10.2014
am Kontenpunkt Altenaer StraBe (L 530) / WiesenstralBBe

Amtliche Basiskarte (ABK) u. Digitale Gelandemodelle (DGM1), Bezirksregierung Kéln, 2022
Datenlizenz Deutschland - Namensnennung - Version 2.0 (www.govdate.de/dll-de/by-2-0)

Larm-Berechnungsprogramm "IMMI" der Firma Wolfel, Version 2021

DIN 45687, Ausgabe 05.2006
Akustik - Software-Erzeugnisse zur Berechnung der Gerduschimmission im Freien
Qualitatsanforderungen und Priifbestimmungen

Anlagenverzeichnis

Anlagen 1.1 bis 1.3 Berechnungsblétter Gerauschemissionen
Anlagen 2.1 bis 2.4 Berechnungsblatter Gerduschimmissionen

Anlage 3 Lageplan M 1:2000, Blattformat DIN A3

Anlage 4.1 Larmraster StraBenverkehr Ber. a) (OG2, tags)
Anlage 4.2 Larmraster StraBenverkehr Ber. a) (OG2, nachts)
Anlage 5.1 Larmraster StraBenverkehr Ber. b) (OG2, tags)
Anlage 5.2 Larmraster StraBenverkehr Ber. b) (OG2, nachts)
Anlage 6 MaBgebliche AuBenlarmpegel nach DIN 4109

DF: 22-124_Luedenscheid_B-Plan_843_WiesenstraBe_GIG



Auftrag: Rothmann u. Schmidt GbR B-Plan Nr. 843 "WiesenstraBe", Lidenscheid ANLAGE 1.1 zum
Bearb.-Nr.: 22/124 Untersuchung zum StraBenverkehrslarm Gutachten 22/124
Datum: 18.05.2022 Gerausch-Immissionsprognose
StraBBe /RLS-19 (6) Ausgangsdaten
SR19001 Bezeichnung Altenaer StraBe L 530 Wirkradius /m 99999,00
Gruppe StraBen Emi.Variante Emission| Dammung Zuschlag Lw Lw'
Knotenzahl 20 dB(A) dB dB dB(A) dB(A)
Lénge /m 819,52 Tag 84,27 - - 113,42 84,29
Lénge /m (2D) 819,18 Nacht 76,65 - - 105,81 76,68
Flache /m? Steigung max. % (aus z-Koord.) 4,91
Fahrtrichtung 2 Richt. /Rechtsverkehr
Abst. Fahrb.mitte/StraBenmitte /m 6,38
DTV in Kfz/Tag 18600,00
Verkehr LandesstraBe
d/m(Emissionslinie) 6,38
Emiss.-Variante Zeitraum M PKW /Kfz/h p1/% p2 /% p Motor
Tag Tag 1069,50 1,20 2,00 0,00
DSD PKW /dB| DSD LKW (1) /dB| DSD LKW (2) /dB| DSD Motorrad /dB
0,00 0,00 0,00 0,00
DLN PKW /dB| DLN LKW (1) /dB| DLN LKW (2) /dB| DLN Motorrad /dB
0,35 1,45 1,74 1,74
v PKW /Kfz/h| v LKW (1) /Kfz/h| v LKW (2) /Kfz/h| v Motorrad /Kfz/h
Tag 50,00 50,00 50,00 50,00 84,86
Emiss.-Variante Zeitraum M PKW /Kfz/h p1/% p2 /% p Motor
Nacht Nacht 186,00 1,50 1,80 0,00
DSD PKW /dB| DSD LKW (1) /dB| DSD LKW (2) /dB| DSD Motorrad /dB
0,00 0,00 0,00 0,00
DLN PKW /dB| DLN LKW (1) /dB| DLN LKW (2) /dB| DLN Motorrad /dB
0,35 1,45 1,74 1,74
v PKW /Kfz/h| v LKW (1) /Kfz/h| v LKW (2) /Kfz/h| v Motorrad /Kfz/h
Nacht 50,00 50,00 50,00 50,00 77,24
StraBenoberflache Nicht geriffelter GuBasphalt
SR19002 Bezeichnung WiesenstraBe West Wirkradius /m 99999,00
Gruppe StraBen Emi.Variante Emission| Dammung Zuschlag Lw Lw'
Knotenzahl 14 dB(A) dB dB dB(A) dB(A)
Lénge /m 515,76 Tag 78,61 - - 105,73 78,61
Lénge /m (2D) 515,28 Nacht 67,54 - - 98,13 71,01
Flache /m? Steigung max. % (aus z-Koord.) 5,38
Fahrtrichtung 2 Richt. /Rechtsverkehr
Abst. Fahrb.mitte/StraBenmitte /m 1,50
DTV in Kfz/Tag 5400,00
Verkehr GemeindestraBe
d/m(Emissionslinie) 1,50
Emiss.-Variante Zeitraum M PKW /Kfz/h p1/% p2 /% p Motor
Tag Tag 310,50 0,60 0,80 0,00
DSD PKW /dB| DSD LKW (1) /dB| DSD LKW (2) /dB| DSD Motorrad /dB
0,00 0,00 0,00 0,00
DLN PKW /dB| DLN LKW (1) /dB| DLN LKW (2) /dB| DLN Motorrad /dB
0,41 1,70 2,04 2,04
v PKW /Kfz/h| v LKW (1) /Kfz/h| v LKW (2) /Kfz/h| v Motorrad /Kfz/h
Tag 50,00 50,00 50,00 50,00 79,14
Emiss.-Variante Zeitraum M PKW /Kfz/h p1/% p2 /% p Motor
Nacht Nacht 54,00 0,60 0,80 0,00
DSD PKW /dB| DSD LKW (1) /dB| DSD LKW (2) /dB| DSD Motorrad /dB
0,00 0,00 0,00 0,00
DLN PKW /dB| DLN LKW (1) /dB| DLN LKW (2) /dB| DLN Motorrad /dB
0,41 1,70 2,04 2,04
v PKW /Kfz/h| v LKW (1) /Kfz/h| v LKW (2) /Kfz/h| v Motorrad /Kfz/h
Nacht 50,00 50,00 50,00 50,00 71,54

StraBenoberflache

Nicht geriffelter GuBasphalt

IMMI 2021

INGENIEURBURO FUR AKUSTIK UND LARM-IMMISSIONSSCHUTZ - DORTMUND




Auftrag: Rothmann u. Schmidt GbR B-Plan Nr. 843 "WiesenstraBe", Lidenscheid ANLAGE 1.2 zum
Bearb.-Nr.: 22/124 Untersuchung zum StraBenverkehrslarm Gutachten 22/124
Datum: 18.05.2022 Gerausch-Immissionsprognose
SR19003 Bezeichnung WiesenstraBe Ost Wirkradius /m 99999,00
Gruppe StraBBen Emi.Variante Emission| Dammung Zuschlag Lw Lw'
Knotenzahl 8 dB(A) dB dB dB(A) dB(A)
Lénge /m 189,52 Tag 75,14 - - 97,92 75,14
Lénge /m (2D) 189,29 Nacht 67,54 - - 90,32 67,54
Flache /m2 Steigung max. % (aus z-Koord.) 11,61
Fahrtrichtung 2 Richt. /Rechtsverkehr
Abst. Fahrb.mitte/StraBenmitte /m 1,50
DTV in Kfz/Tag 5400,00
Verkehr GemeindestraBe
d/m(Emissionslinie) 1,50
Emiss.-Variante Zeitraum M PKW /Kfz/h p1/% P2 /% p Motor
Tag Tag 310,50 0,60 0,80 0,00
DSD PKW /dB| DSD LKW (1) /dB| DSD LKW (2) /dB| DSD Motorrad /dB
0,00 0,00 0,00 0,00
DLN PKW /dB| DLN LKW (1) /dB| DLN LKW (2) /dB| DLN Motorrad /dB
0,96 2,88 3,84 3,84
v PKW /Kfz/h v LKW (1) /Kfz/h v LKW (2) /Kfz/h| v Motorrad /Kfz/h
Tag 30,00 30,00 30,00 30,00 76,53
Emiss.-Variante Zeitraum M PKW /Kfz/h p1/% P2 /% p Motor
Nacht Nacht 54,00 0,60 0,80 0,00
DSD PKW /dB| DSD LKW (1) /dB| DSD LKW (2) /dB| DSD Motorrad /dB
0,00 0,00 0,00 0,00
DLN PKW /dB| DLN LKW (1) /dB| DLN LKW (2) /dB| DLN Motorrad /dB
0,96 2,88 3,84 3,84
v PKW /Kfz/h v LKW (1) /Kfz/h v LKW (2) /Kfz/h| v Motorrad /Kfz/h
Nacht 30,00 30,00 30,00 30,00 68,94
StraBenoberflache Nicht geriffelter GuBasphalt
SR19004 Bezeichnung Obertinsberger StraBe Wirkradius /m 99999,00
Gruppe StraBBen Emi.Variante Emission| Dammung Zuschlag Lw Lw'
Knotenzahl 13 dB(A) dB dB dB(A) dB(A)
Lange /m 508,30 Tag 69,73 - - 96,79 69,73
Lénge /m (2D) 508,22 Nacht 62,14 - - 89,20 62,14
Flache /m2 Steigung max. % (aus z-Koord.) -2,68
Fahrtrichtung Einb.str./in Knotenr.
Abst. Fahrb.mitte/StraBenmitte /m 0,00
DTV in Kfz/Tag 1500,00
Verkehr GemeindestraBe
d/m(Emissionslinie) 0,00
Emiss.-Variante Zeitraum M PKW /Kfz/h p1/% P2 /% p Motor
Tag Tag 86,25 1,00 1,00 0,00
DSD PKW /dB| DSD LKW (1) /dB| DSD LKW (2) /dB| DSD Motorrad /dB
0,00 0,00 0,00 0,00
DLN PKW /dB| DLN LKW (1) /dB| DLN LKW (2) /dB| DLN Motorrad /dB
0,07 0,21 0,28 0,28
v PKW /Kfz/h v LKW (1) /Kfz/h v LKW (2) /Kfz/h| v Motorrad /Kfz/h
Tag 30,00 30,00 30,00 30,00 69,83
Emiss.-Variante Zeitraum M PKW /Kfz/h p1/% P2 /% p Motor
Nacht Nacht 15,00 1,00 1,00 0,00
DSD PKW /dB| DSD LKW (1) /dB| DSD LKW (2) /dB| DSD Motorrad /dB
0,00 0,00 0,00 0,00
DLN PKW /dB| DLN LKW (1) /dB| DLN LKW (2) /dB| DLN Motorrad /dB
0,07 0,21 0,28 0,28
v PKW /Kfz/h v LKW (1) /Kfz/h v LKW (2) /Kfz/h| v Motorrad /Kfz/h
Nacht 30,00 30,00 30,00 30,00 62,24

StraBenoberflache

Nicht geriffelter GuBasphalt

IMMI 2021

INGENIEURBURO FUR AKUSTIK UND LARM-IMMISSIONSSCHUTZ - DORTMUND




Auftrag: Rothmann u. Schmidt GbR B-Plan Nr. 843 "WiesenstraBe", Lidenscheid ANLAGE 1.3 zum
Bearb.-Nr.: 22/124 Untersuchung zum StraBenverkehrslarm Gutachten 22/124
Datum: 18.05.2022 Gerausch-Immissionsprognose
SR19005 Bezeichnung KampstraBe Wirkradius /m 99999,00
Gruppe StraBBen Emi.Variante Emission| Dammung Zuschlag Lw Lw'
Knotenzahl 2 dB(A) dB dB dB(A) dB(A)
Lange /m 137,61 Tag 69,73 - - 91,12 69,73
Lénge /m (2D) 136,99 Nacht 62,14 - - 83,52 62,14
Flache /m2 Steigung max. % (aus z-Koord.) 9,53
Fahrtrichtung 2 Richt. /Rechtsverkehr
Abst. Fahrb.mitte/StraBenmitte /m 1,38
DTV in Kfz/Tag 1500,00
Verkehr GemeindestraBe
d/m(Emissionslinie) 1,38
Emiss.-Variante Zeitraum M PKW /Kfz/h p1/% P2 /% p Motor
Tag Tag 86,25 1,00 1,00 0,00
DSD PKW /dB| DSD LKW (1) /dB| DSD LKW (2) /dB| DSD Motorrad /dB
0,00 0,00 0,00 0,00
DLN PKW /dB| DLN LKW (1) /dB| DLN LKW (2) /dB| DLN Motorrad /dB
0,75 2,25 3,00 3,00
v PKW /Kfz/h v LKW (1) /Kfz/h v LKW (2) /Kfz/h| v Motorrad /Kfz/h
Tag 30,00 30,00 30,00 30,00 70,88
Emiss.-Variante Zeitraum M PKW /Kfz/h p1/% P2 /% p Motor
Nacht Nacht 15,00 1,00 1,00 0,00
DSD PKW /dB| DSD LKW (1) /dB| DSD LKW (2) /dB| DSD Motorrad /dB
0,00 0,00 0,00 0,00
DLN PKW /dB| DLN LKW (1) /dB| DLN LKW (2) /dB| DLN Motorrad /dB
0,75 2,25 3,00 3,00
v PKW /Kfz/h v LKW (1) /Kfz/h v LKW (2) /Kfz/h| v Motorrad /Kfz/h
Nacht 30,00 30,00 30,00 30,00 63,28
StraBenoberflache Nicht geriffelter GuBasphalt
SR19006 Bezeichnung GoethestraBBe Wirkradius /m 99999,00
Gruppe StraBBen Emi.Variante Emission| Dammung Zuschlag Lw Lw'
Knotenzahl 4 dB(A) dB dB dB(A) dB(A)
Lange /m 107,73 Tag 69,73 - - 90,06 69,73
Lénge /m (2D) 107,31 Nacht 62,14 - - 82,46 62,14
Flache /m2 Steigung max. % (aus z-Koord.) 9,86
Fahrtrichtung 2 Richt. /Rechtsverkehr
Abst. Fahrb.mitte/StraBenmitte /m 1,38
DTV in Kfz/Tag 1500,00
Verkehr GemeindestraBe
d/m(Emissionslinie) 1,38
Emiss.-Variante Zeitraum M PKW /Kfz/h p1/% P2 /% p Motor
Tag Tag 86,25 1,00 1,00 0,00
DSD PKW /dB| DSD LKW (1) /dB| DSD LKW (2) /dB| DSD Motorrad /dB
0,00 0,00 0,00 0,00
DLN PKW /dB| DLN LKW (1) /dB| DLN LKW (2) /dB| DLN Motorrad /dB
0,79 2,37 3,16 3,16
v PKW /Kfz/h v LKW (1) /Kfz/h v LKW (2) /Kfz/h| v Motorrad /Kfz/h
Tag 30,00 30,00 30,00 30,00 70,94
Emiss.-Variante Zeitraum M PKW /Kfz/h p1/% P2 /% p Motor
Nacht Nacht 15,00 1,00 1,00 0,00
DSD PKW /dB| DSD LKW (1) /dB| DSD LKW (2) /dB| DSD Motorrad /dB
0,00 0,00 0,00 0,00
DLN PKW /dB| DLN LKW (1) /dB| DLN LKW (2) /dB| DLN Motorrad /dB
0,79 2,37 3,16 3,16
v PKW /Kfz/h v LKW (1) /Kfz/h v LKW (2) /Kfz/h| v Motorrad /Kfz/h
Nacht 30,00 30,00 30,00 30,00 63,35

StraBenoberflache

Nicht geriffelter GuBasphalt

IMMI 2021

INGENIEURBURO FUR AKUSTIK UND LARM-IMMISSIONSSCHUTZ - DORTMUND




Auftrag: Rothmann u. Schmidt GbR B-Plan Nr. 843 "WiesenstraBe", Lidenscheid ANLAGE 2.1 zum

Bearb.-Nr.: 22/124 Untersuchung zum StraBenverkehrslarm Gutachten 22/124

Datum: 18.05.2022 Gerausch-Immissionsprognose
Kurze Liste
Immissionsberechnung Punktberechnung
StraBenldarm mit Bebauung Einstellung: Ausbreitung RLS-19

Tag Nacht
IRW LrA IRW LrA
/dB /dB /dB /dB

IPkt001 A) BF Obertinsb. 35a EG 55,0 43,9 45,0 36,2
IPkt002 A) BF Obertinsb. 35a OG1 55,0 46,2 45,0 38,6
IPkt003 A) BF Obertinsb. 35a OG2 55,0 47,2 45,0 39,6
IPkt004 B) BF Obertinsb. 33a EG 55,0 46,4 45,0 38,8
IPkt005 B) BF Obertinsb. 33a OG1 55,0 48,0 45,0 40,4
IPkt006 B) BF Obertinsb. 33a OG2 55,0 49,5 45,0 41,9
IPkt007 C) BF Obertinsb. 25 EG 55,0 50,1 45,0 42,5
IPkt008 C) BF Obertinsb. 25 OG1 55,0 51,0 45,0 43,4
IPkt009 D) BF Kampstr. 27 EG 55,0 48,0 45,0 40,4
IPkt010 D) BF Kampstr. 27 OG1 55,0 49,6 45,0 42,0
IPkt011 D) BF Kampstr. 27 OG2 55,0 50,0 45,0 42,4
IPkt012 E) BF Kampstr. 24/26 EG 55,0 38,7 45,0 31,1
IPkt013 E) BF Kampstr. 24/26 OG1 55,0 40,9 45,0 33,3
IPkt014 E) BF Kampstr. 24/26 OG2 55,0 43,1 45,0 35,5
IPkt015 F) BF Untertinsb. 24 EG 55,0 51,3 45,0 43,7
IPkt016 F) BF Untertinsb. 24 OG1 55,0 51,7 45,0 441
IPkt017 F) BF Untertinsb. 24 OG2 55,0 52,2 45,0 44,6
IPkt018 G) BF Untertinsb. 21 EG 55,0 51,6 45,0 44,0
IPkt019 G) BF Untertinsb. 21 OG1 55,0 54,6 45,0 47,0
IPkt020 G) BF Untertinsb. 21 OG2 55,0 57,1 45,0 49,5
IPkt021 H) BF1 Kampstr. EG 55,0 55,9 45,0 48,3
IPkt022 H) BF1 Kampstr. OG1 55,0 56,7 45,0 49,2
IPkt023 H) BF1 Kampstr. 0G2 55,0 57,5 45,0 49,9
IPkt024 1) BF2 Kampstr. EG 55,0 58,5 45,0 45,9
IPkt025 1) BF2 Kampstr. OG1 55,0 58,9 45,0 46,3
IPkt026 1) BF2 Kampstr. OG2 55,0 54,4 45,0 46,8
IPkt027 J) BF3 Kampstr. EG 55,0 58,5 45,0 45,9
IPkt028 J) BF3 Kampstr. OG1 55,0 54,0 45,0 46,4
IPkt029 J) BF3 Kampstr. 0G2 55,0 54,4 45,0 46,8
IPkt030 K) BF Wiesenstr. 14 EG 55,0 65,6 45,0 58,0
IPkt031 K) BF Wiesenstr. 14 OG1 55,0 65,4 45,0 57,8
IPkt032 K) BF Wiesenstr. 14 OG2 55,0 64,7 45,0 57,1
IPkt033 K) BF Wiesenstr. 14 OG3 55,0 64,1 45,0 56,5
IPkt034 L) BF1 Wiesenstr. EG 55,0 63,4 45,0 55,8
IPkt035 L) BF1 Wiesenstr. OG1 55,0 64,0 45,0 56,4
IPkt036 L) BF1 Wiesenstr. OG2 55,0 64,0 45,0 56,4
IPkt037 L) BF1 Wiesenstr. OG3 55,0 63,9 45,0 56,3
IPkt038 M) BF2 Wiesenstr. EG 55,0 63,8 45,0 56,2
IPkt039 M) BF2 Wiesenstr. OG1 55,0 64,2 45,0 56,6
IPkt040 M) BF2 Wiesenstr. 0G2 55,0 64,2 45,0 56,6
IPkt041 M) BF2 Wiesenstr. OG3 55,0 63,9 45,0 56,3
IPkt042 N) BF3 Wiesenstr. EG 55,0 63,0 45,0 55,4
IPkt043 N) BF3 Wiesenstr. OG1 55,0 63,2 45,0 55,6
IPkt044 N) BF3 Wiesenstr. 0G2 55,0 63,1 45,0 55,5
IPkt045 N) BF3 Wiesenstr. OG3 55,0 62,8 45,0 55,2
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Auftrag: Rothmann u. Schmidt GbR B-Plan Nr. 843 "WiesenstraBe", Lidenscheid ANLAGE 2.2 zum
Bearb.-Nr.: 22/124 Untersuchung zum StraBenverkehrslarm Gutachten 22/124
Datum: 18.05.2022 Gerausch-Immissionsprognose
Immissionsberechnung
StraBenldarm mit Bebauung Einstellung: Ausbreitung RLS-19 Tag
IPKT IPKT: Bezeichnung IPKT: x /m IPKT:y /m IPKT: z/m Lr(IP) /dB(A)
IPkt032 K) BF Wiesenstr. 14 OG2 404932,1 5675189,9 413,1 64,7

RLS-19

Lr = Lw + DK(KT) + DLN(g) -

Ddiv - Datm - max{Dgr;Dz} + Drefl + Dlang mit Lw = Lw'+10Ig(Lange)

Element Bezeichnung L*| Abstand Ddiv Datm hm Dgr Dz| DRefl Lr
/dB(A) /m /dB /m /m /dB /dB /dB /dB(A)
SR19001 |Altenaer StraBe L 530 119,2 63,8 3,1 0,7 4,6 17,3 0,0 35,3
SR19002 |WiesenstraBe West 1121 32,0 0,1 4,4 0,1 1,5 0,0 63,1
SR19003 |WiesenstraBe Ost 102,3 31,7 0,1 4,5 0,0 1,3 0,0 58,5
SR19004 |Obertinsberger StraBe 103,3 54,4 11 5,6 3,8 21,8 0,0 23,4
SR19005 |KampstraBe 100,0 47,7 0,5 4,9 2,8 17,2 0,0 30,0
SR19006 |GoethestraBe 97,9 34,4 0,2 4.8 0,2 0,7 0,0 53,1
StraBenlarm mit Bebauung Einstellung: Ausbreitung RLS-19 Nacht
IPKT IPKT: Bezeichnung IPKT: x /m IPKT:y /m IPKT: z/m Lr(IP) /dB(A)
IPkt032 K) BF Wiesenstr. 14 OG2 404932,1 5675189,9 413,1 57,1
RLS-19 Lr = Lw + DK(KT) + DLN(g) - Ddiv - Datm - max{Dgr;Dz} + Drefl + Dlang mit Lw = Lw'+10lg(L&nge)
Element Bezeichnung L*| Abstand Ddiv Datm hm Dgr Dz| DRefl Lr
/dB(A) /m /dB /m /m /dB /dB /dB /dB(A)
SR19001 |Altenaer StraBe L 530 111,6 63,8 3,1 0,7 4,6 17,3 0,0 27,7
SR19002 |WiesenstraBe West 104,5 32,0 0,1 4.4 0,1 1,5 0,0 55,5
SR19003 |WiesenstraBe Ost 94,7 31,7 0,1 4,5 0,0 1,3 0,0 50,9
SR19004 |Obertinsberger StraBe 95,7 54,4 1,1 5,6 3,8 21,8 0,0 15,8
SR19005 |KampstraBe 92,5 47,7 0,5 4,9 2,8 17,2 0,0 22,4
SR19006 |GoethestraBe 90,3 34,4 0,2 4,8 0,2 0,7 0,0 45,5
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Auftrag: Rothmann u. Schmidt GbR B-Plan Nr. 843 "WiesenstraBe", Lidenscheid ANLAGE 2.3 zum

Bearb.-Nr.: 22/124 Untersuchung zum StraBenverkehrslarm Gutachten 22/124

Datum: 18.05.2022 Gerausch-Immissionsprognose
Kurze Liste
Immissionsberechnung Punktberechnung
StraBenldarm ohne Bebauung Einstellung: Ausbreitung RLS-19

Tag Nacht
IRW LrA IRW LrA
/dB /dB /dB /dB

IPkt001 A) BF Obertinsb. 35a EG 55,0 51,8 45,0 44,2
IPkt002 A) BF Obertinsb. 35a OG1 55,0 52,0 45,0 44,4
IPkt003 A) BF Obertinsb. 35a OG2 55,0 52,4 45,0 44,8
IPkt004 B) BF Obertinsb. 33a EG 55,0 51,0 45,0 43,4
IPkt005 B) BF Obertinsb. 33a OG1 55,0 51,9 45,0 44,3
IPkt006 B) BF Obertinsb. 33a OG2 55,0 52,5 45,0 44,9
IPkt007 C) BF Obertinsb. 25 EG 55,0 50,8 45,0 43,2
IPkt008 C) BF Obertinsb. 25 OG1 55,0 51,5 45,0 43,9
IPkt009 D) BF Kampstr. 27 EG 55,0 52,1 45,0 44,5
IPkt010 D) BF Kampstr. 27 OG1 55,0 52,9 45,0 45,3
IPkt011 D) BF Kampstr. 27 OG2 55,0 58,3 45,0 45,7
IPkt012 E) BF Kampstr. 24/26 EG 55,0 51,0 45,0 43,4
IPkt013 E) BF Kampstr. 24/26 OG1 55,0 51,9 45,0 44,3
IPkt014 E) BF Kampstr. 24/26 OG2 55,0 52,4 45,0 44,8
IPkt015 F) BF Untertinsb. 24 EG 55,0 54,6 45,0 47,0
IPkt016 F) BF Untertinsb. 24 OG1 55,0 55,3 45,0 47,7
IPkt017 F) BF Untertinsb. 24 OG2 55,0 55,8 45,0 48,2
IPkt018 G) BF Untertinsb. 21 EG 55,0 56,4 45,0 48,8
IPkt019 G) BF Untertinsb. 21 OG1 55,0 57,5 45,0 49,9
IPkt020 G) BF Untertinsb. 21 OG2 55,0 58,2 45,0 50,6
IPkt021 H) BF1 Kampstr. EG 55,0 56,0 45,0 48,4
IPkt022 H) BF1 Kampstr. OG1 55,0 56,7 45,0 49,1
IPkt023 H) BF1 Kampstr. 0G2 55,0 57,4 45,0 49,8
IPkt024 1) BF2 Kampstr. EG 55,0 58,5 45,0 45,9
IPkt025 1) BF2 Kampstr. OG1 55,0 54,0 45,0 46,4
IPkt026 1) BF2 Kampstr. OG2 55,0 54,4 45,0 46,8
IPkt027 J) BF3 Kampstr. EG 55,0 58,6 45,0 46,0
IPkt028 J) BF3 Kampstr. OG1 55,0 54,0 45,0 46,4
IPkt029 J) BF3 Kampstr. 0G2 55,0 54,5 45,0 46,9
IPkt030 K) BF Wiesenstr. 14 EG 55,0 65,9 45,0 58,3
IPkt031 K) BF Wiesenstr. 14 OG1 55,0 65,8 45,0 58,2
IPkt032 K) BF Wiesenstr. 14 OG2 55,0 65,2 45,0 57,6
IPkt033 K) BF Wiesenstr. 14 OG3 55,0 64,7 45,0 57,1
IPkt034 L) BF1 Wiesenstr. EG 55,0 63,4 45,0 55,8
IPkt035 L) BF1 Wiesenstr. OG1 55,0 64,0 45,0 56,4
IPkt036 L) BF1 Wiesenstr. OG2 55,0 63,9 45,0 56,3
IPkt037 L) BF1 Wiesenstr. OG3 55,0 63,7 45,0 56,1
IPkt038 M) BF2 Wiesenstr. EG 55,0 63,8 45,0 56,2
IPkt039 M) BF2 Wiesenstr. OG1 55,0 64,2 45,0 56,6
IPkt040 M) BF2 Wiesenstr. 0G2 55,0 64,1 45,0 56,6
IPkt041 M) BF2 Wiesenstr. OG3 55,0 63,9 45,0 56,3
IPkt042 N) BF3 Wiesenstr. EG 55,0 63,0 45,0 55,4
IPkt043 N) BF3 Wiesenstr. OG1 55,0 63,2 45,0 55,6
IPkt044 N) BF3 Wiesenstr. 0G2 55,0 63,1 45,0 55,5
IPkt045 N) BF3 Wiesenstr. OG3 55,0 62,8 45,0 55,2
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Auftrag: Rothmann u. Schmidt GbR B-Plan Nr. 843 "WiesenstraBe", Lidenscheid ANLAGE 2.4 zum
Bearb.-Nr.: 22/124 Untersuchung zum StraBenverkehrslarm Gutachten 22/124
Datum: 18.05.2022 Gerausch-Immissionsprognose
Immissionsberechnung
StraBenlarm ohne Bebauung Einstellung: Ausbreitung RLS-19 Tag
IPKT IPKT: Bezeichnung IPKT: x /m IPKT:y /m IPKT: z/m Lr(IP) /dB(A)
IPkt032 K) BF Wiesenstr. 14 OG2 404932,1 5675189,9 413,1 65,2

RLS-19

Lr = Lw + DK(KT) + DLN(g) -

Ddiv - Datm - max{Dgr;Dz} + Drefl + Dlang mit Lw = Lw'+10Ig(Lange)

Element Bezeichnung L*| Abstand Ddiv Datm hm Dgr Dz| DRefl Lr
/dB(A) /m /dB /m /m /dB /dB /dB /dB(A)
SR19001 |Altenaer StraBe L 530 118,9 63,3 2,9 2,1 4,5 11,2 0,0 40,8
SR19002 |WiesenstraBe West 111,8 32,5 0,2 4,4 0,2 0,6 0,0 63,7
SR19003 |WiesenstraBe Ost 101,7 32,0 0,1 4,5 0,1 0,8 0,0 58,9
SR19004 |Obertinsberger StraBe 103,5 53,5 1,0 4,4 3,9 18,0 0,0 27,3
SR19005 |KampstraBe 99,2 47,7 0,5 4.8 2,9 13,0 0,0 33,7
SR19006 |GoethestraBe 97,8 34,5 0,2 4.8 0,2 0,6 0,0 53,2
StraBenlarm ohne Bebauung Einstellung: Ausbreitung RLS-19 Nacht
IPKT IPKT: Bezeichnung IPKT: x /m IPKT:y /m IPKT: z/m Lr(IP) /dB(A)
IPkt032 K) BF Wiesenstr. 14 OG2 404932,1 5675189,9 413,1 57,6
RLS-19 Lr = Lw + DK(KT) + DLN(g) - Ddiv - Datm - max{Dgr;Dz} + Drefl + Dlang mit Lw = Lw'+10lg(L&nge)
Element Bezeichnung L*| Abstand Ddiv Datm hm Dgr Dz| DRefl Lr
/dB(A) /m /dB /m /m /dB /dB /dB /dB(A)
SR19001 |Altenaer StraBe L 530 111,3 63,3 2,9 2,1 4,5 11,2 0,0 33,2
SR19002 |WiesenstraBe West 104,2 32,5 0,2 4.4 0,2 0,6 0,0 56,1
SR19003 |WiesenstraBe Ost 94,1 32,0 0,1 4,5 0,1 0,8 0,0 51,3
SR19004 |Obertinsberger StraBe 95,9 53,5 1,0 4.4 3,9 18,0 0,0 19,7
SR19005 |KampstraBe 91,6 47,7 0,5 4,8 2,9 13,0 0,0 26,1
SR19006 |GoethestraBe 90,2 34,5 0,2 4,8 0,2 0,6 0,0 45,6

IMMI 2021

INGENIEURBURO FUR AKUSTIK UND LARM-IMMISSIONSSCHUTZ - DORTMUND




Lageplan [ Ubersicht 2000 ]

M 1: 2000

vy

1 D ANLAGE 3 z2um
5675600— D & %
d:l () & o D Gutachten 22/124
] a <
| 7 Auftraggeber:
i Rothmann und Schmidt GbR
| % 50 Rathausplatz 1, 58507 Lidenscheid
7 10 359 8 & 337
| % 71 2) % 57 / A 2 %
360 G fot Vorhaben:
- 60 £ 4 Z 2 s
13 R
% s 361 2/, @% = Aufstellung des Bebauungsplanes
/ m— 2 . . .
yom e 7 64 38 4 ) ’%,,e 8 Nr. 843 "WiesenstraBe" der Stadt Liidenscheid
7
B 17 6:9 \ o % ‘%’
- 8 D | &6 4 > 2
19 N ¢ 66 1 9, 16NIp Aufgabe:
) b A 2 67 4 Untersuchung des auf das Plangebiet durch die
4 23 4 A £
O A ) 4 £ WiesenstraBe und die Altenaer StraBe - L 530
- @ - . .
24 - 30 @) 23 4 0 39 einwirkenden Verkehrslarms mit Angabe
7 85 & o 37 von MaBnahmen zum Schutz gegen AuBenlarm
3 B Schule >
_ 7
) 2 . Lpes Darstellung:
- S 42 " .
5675400 ) SV Ubersichtsplan (M 1:2000)
S
J * - =5 810 &% (Blattformat DIN A3)
S
A 74
4 J 24 Flur 49 2 3 fo 4
27 159
i D f (o) 151 2 4 7
i Flur 150 KON e SCled ALY Legende:
& Flur 47 | 33, 149 EN p 265 51
T 3
153 ’é ]
. 20 D N D Geltungsbereich B-Plan
i N \ N 70
86 // & { & 124 5 ;" ™ Aufpunkte (geplante / vorhandene Gebaude)
4 1 A
J o - g 225 226 D /S f E) 123 ———  vorhandene StraBen (Mittelachsen)
269
0 o O
5675300— U D W = 147 AV 8 e Baugrenzen
- 128
7
i v 20 f119 .
32 %o 268
4 D D 2 230
J ’s
1
5 13- |1o10
- ° H
i 23 To7 19 UmemnSberge" aBe |*
| G 13 113\
58 111
7 117 112
7 237 | 23
5675200— .
4 K 12a} 12 I 10
=
7 z 5 13\
= o8 366
698 312
46
7 & 306
| 60 39
; 61 68
i B Datum: 18.05.2022
5675100 T T T T T T T T T T T T T T T T T T T T T T T T T T T T T T T T T T T T T T T T T T T T I T T T T T T T T T T T T T T T T
404500 404600 404700 404800 404900 x/m 405100

IMMI 2021

ING.-BURO FUR AKUSTIK UND LARM-IMMISSIONSSCHUTZ - DORTMUND




Raster Tag [ StraBenlarm mit Bebauung, Rel. Héhe 8.40m]
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Raster Nacht [ StraBenlarm mit Bebauung, Rel. Héhe 8.40m]
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Aufgabe:
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einwirkenden Verkehrslarms mit Angabe
von MaBnahmen zum Schutz gegen AuBenlarm
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Raster Tag [ StraBenlarm ohne Bebauung, Rel. Héhe 8.40m | M 1: 2000
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Raster Nacht [ StraBenldrm ohne Bebauung, Rel. Héhe 8.40m |
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Nr. 843 "WiesenstraBe" der Stadt Liidenscheid
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einwirkenden Verkehrslarms mit Angabe
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Raster Nacht [ AuBenlarmpegel La nach DIN 4109, Rel. Hohe 8.40m ] M 1: 2000
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