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Anlage 3: Anregungen der Anlieger*innen mit Prifauftrag

1. Anregungen im Rahmen der Birgerinformationsveranstaltung:

Frage: Es kénnen in Zukunft weniger Fahrzeuge an der StralRe parken. Wo sollen die Gibrigen Anlieger
ihre Fahrzeuge abstellen? Gibt es die Mdglichkeit noch mehr Stellplatze im 6ffentlichen Straenraum
zu realisieren?

Antwort der Verwaltung: Es wurde eine Parkraumerhebung fir das gesamte Quartier durchgefthrt.
Diese hat ergeben, dass der erhdhte Parkdruck durch z.T. Wegfall von Stellplatzen in der
Schlittenbacher StralBe durch Kapazitatsreserven an der Breslauer StralBe entlang des Loher
Waéldchens sowie vereinzelt in der Schitzenstralle aufgefangen werden kénnen. Die Realisierung
weiterer Stellplatze ist aufgrund der beengten Straenverhéltnisse sowie der beschriebenen
Zwangspunkte nicht méglich. Die Stellplatzbilanz Uber das gesamte Quartier ist ausgeglichen.

Frage: Kann man die Straf3e nicht als EinbahnstraRe ausweisen?

Antwort der Verwaltung: Eine EinbahnstraBenregelung bedeutet hier eine deutliche Mehrbelastung
des Verkehrsnetzes aufgrund von eingeschréankten Wegebeziehungen. Eine Prifung einer
Einbahnstral3enregelung in beide Fahrtrichtungen hat ergeben, dass Mehrverkehre erzeugt werden.
Die Einrichtung einer Einbahnstral3enregelung fuhrt grundsatzlich auch zu einer Erhdéhung der
gefahrenen Geschwindigkeiten aufgrund des fehlenden Gegenverkehrs. Zudem wird die Stral3e
weiterhin durch den Schwerverkehr genutzt. Eine Einbahnstra3enregelung wiirde die Erreichbarkeit
der ansassigen Betriebe an der Loher Stral3e erschweren und das gesamte Quartier massiv belasten.
Aus genannten Grinden soll demnach an der geplanten Regelung der Schlittenbacher Strafl3e in
Zweirichtungsverkehr festgehalten werden.

Frage: Lasst sich die Stral3e als Anwohnerparken ausweisen?

Antwort der Verwaltung: Im Rahmen des Ausbaus wird die Prifung der Ausweisung von
Anwohnerparken nicht moglich sein und stellt fur die Verwaltung eine umféngliche planerische
Aufgabe dar. Zudem werden in der Regel Anwohnerparkregelungen quartiersbezogen betrachtet und
nicht stralBenscharf. Die Verwaltung nimmt die Anregung auf und wird in den Folgejahren eine
Umsetzung prifen, Auswirkungen auf die Ausfihrungsplanung hat dies nicht.

Frage: Ist es notwendig eine Hol- und Bringzone auszuweisen? Kénnte man die Hol- und Bringzone
eventuell ausgliedern?

Antwort der Verwaltung: Die Verwaltung wird Gesprache mit der Schulleitung und der
Kreispolizeibehtrde fihren, um zu erortern, inwiefern der Bedarf einer Hol- und Bringzone an
geplantem Standort vorhanden ist. Die Lage von Hol- und Bringzonen sind dabei so zu wahlen, dass
sie zum einen in der Nahe der schitzenswerten Einrichtung liegen und zum anderen von dieser Zone
ein sicheres selbststandiges Zuriicklegen des Weges bis zum Gebaude mdglich ist. Es wird erwartet,
dass ein Auslagern der Hol- und Bringzone zu einer sinkenden Akzeptanz und dementsprechend zu
einer geringen Nutzung fiahrt. Die Hol- und Bringzone in der Schitzenstralle auf Hohe des
Friseursalons Riepegerste wird bestehen bleiben.

Frage: Auf H6he von Hausnummer 9a/9b existieren private Stellplatze. In der neuen Planung wird der
Gehweg durch den im Bestand &uf3eren Stellplatz verlaufen. Wie funktioniert das? Es misste eine
Rampe zur privaten Einfahrt entstehen. Ist dies berlcksichtigt.

Antwort der Verwaltung: Im Zuge der Mafinahme werden Angleichungsflachen auf privaten Flachen
zur Anpassung der Anschlusshéhen z.B. im Bereich von Zufahrten notwendig. Die vorhandenen
privaten Stellplatze sind auf privatem Grund abzubilden.

2. Zusatzliche Anreqgungen im Nachgang der Blrgerinformationsveranstaltung

Anregung: Es wurden Zweifel an der Datengrundlage der erhobenen Verkehrsdaten geduliert.
Antwort der Verwaltung: Folgende Daten wurden erhoben:
- Verkehrsdatenerhebungen an mehreren Messquerschnitten mittels Seitenradarmessgeraten
Uber 7 Tage
- Knotenpunkterhebung (Schlittenbacher Strae/Schitzenstralle) an einem représentativen
Wochentag aufRerhalb der Schulferien
- Parkraumerhebung mittels Zahlung/Erfassung tUber zwei Tage
Diese Datengrundlage wurde auf Plausibilitat geprift. Darauf basierend wurden Verkehrsbelastungen
(tagliche Verkehrsstarke und Verkehrsspitzen) regelkonform berechnet sowie Aussagen zur
Parkraumerhebung getroffen.




Tobias Dohle FD 66, Verkehrsplanung und —lenkung

Anregung: Erlauben von Parken zwischen den Bestandsbaumen.

Antwort der Verwaltung: Das Parken zwischen den Baumen ist nicht regelkonform darstellbar und das
dauerhafte Befahren des Wourzelraums fihrt langfristig zu einer Verdichtung und damit
Verschlechterung der Standortbedingungen fir den Baumbestand.

Anregung: Entlademdéglichkeiten vor den Hausnummern 12b und 14
Antwort der Verwaltung: Das Halten am Fahrbahnrand nach StVO bleibt weiterhin méglich.

Anregung: Der Ausbau der StraRe mit einem zweiten Gehweg ist nicht nétig. Die private Uberbauung
auf Héhe Hausnummer 7 und 9 soll aufgrund des privaten Pflanzenbestandes bestehen bleiben.
Antwort der Verwaltung: GemaR Satzung der Stadt Ludenscheid ist fur fir die erstmalige Herstellung
eines StralRenkérpers mit beidseitiger Bebauung ein beidseitiger Gehweg vorzusehen. Zur Stéarkung
der Nahmobilitét ist fir die FuRgéngersicherheit und die Schulwegesicherung beidseitig ein Gehweg
vorgesehen. Die regelkonforme Breite eines Gehwegs betrégt 2,50 m, wovon im Stral3enquerschnitt
mit 1,75 m bereits als Kompromiss abgewichen wird. Die Belange der Allgemeinheit sind den
Interessen der privaten Anlieger*innen voranzustellen, sodass seitens der Verwaltung vorgeschlagen
wird, an der Planung mit beidseitigem Gehweg festzuhalten.

Anregung: Beflrchtung von negativen Auswirkungen auf den Verkehrsfluss, insbesondere im
Schulbetrieb.

Antwort der Verwaltung: Die geplanten Engstellen sind in ihrer Lange bei der vorhandenen
Verkehrsbelastung regelkonform ausgearbeitet. Die Aushildung von verkehrsberuhigenden Elementen
in einer 30er-Zone soll zudem den StraBencharakter einer WohnstraBe betonen und langfristig
verkehrslenkend die allgemeine Verkehrsbelastung senken.

Anregung: Zusatzliche Larm- und Feinstaubbelastung durch Stop and Go wegen der
Fahrbahnverengungen.

Antwort der Verwaltung: Ob dies ggf. geringfigig der Fall sein koénnte, kann nicht abschlie3end
beurteilt werden. Was jedoch beurteilt werden kann, dass die durch die Engstellen deduzierte
Verkehrssicherheit héher anzusiedeln ist als Larm- und Feinstaubbelastung.

Anregung: Die Ausfahrt der Carportanlage hinter den Hausnummern 10/10a wird erschwert.

Antwort der Verwaltung: Die Ausfahrt ist insbesondere fur die Feuerwehr freizuhalten, die riickwartig
die Gebaude der MittelstraBe erreichen missen. Dementsprechend wurde die Ausfahrt einer
Schleppkurvenprifung mit einem Feuerwehrfahrzeug unterzogen. Ein PKW kann folglich ebenfalls die
Ausfahrt ohne Einschrankungen nutzen.

Anregung: Bedenkenaul3erung, dass der Verkehrsabfluss durch den Kreisverkehr nicht moglich sein
wird.

Antwort der Verwaltung: Der Verkehrsfluss wurde anhand der vorliegenden Verkehrsdaten berechnet
und der Kreisverkehrsplatz in Kombination mit der Engstelle wurde als auskémmlich bewertet.

Anregung: Zuséatzliche Querungshilfe an der oberen Schlittenbacher StraRe/Breslauer Stral3e fir
Schiler*innen und Kindergartenkinder.

Antwort der Verwaltung: Die besagte Querung erflllt nicht die Kriterien der Richtlinie fur die Anlage
von FuRgangeriiberwegen (R-FGU) fir die Realisierung eines FuRgangeriiberwegs. Zudem
ermdglicht der geplante zweite Gehweg auf beiden Seiten der Stralle eine sichere
FuRwegeverbindung im Quatrtier.

Anregung: Bitte um Erlauterung der magentafarbenen Linien im Lageplan.
Antwort der Verwaltung: Die genannten Linien stellen die Katastergrenzen bzw. Abgrenzungen der
Flurstucke dar.

Anregung: Bitte um Abstimmung mit Anwohner*innen bzgl. der Bepflanzung vor Hausnummer 12b
Antwort der Verwaltung: Der schmale Streifen mit Bepflanzung (6ffentliche Verkehrsflache) kann
erhalten bleiben, da die Uibrige Gehwegbreite ausreichend breit ist. Ob die vorhandenen Bepflanzung
beim Ausbau erhalten bleiben kann, kann erst im Zuge der Baumaflinahme entschieden werden.

Anregung: Verzicht auf zusétzliche Begriinung im Stralenraum.

Antwort der Verwaltung: Aufgrund der steigenden Belastungen im Zuge des Klimawandels werden
MafRnahmen zur Starkung der Klimaresilienz bertcksichtigt, um stadtische Raume langfristig gegen
veranderte Witterungsbedingungen zukunftsfahig auszubauen. Begriinte Stral3enziige tragen zu
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positiven Mikro-Klima-Effekten bei. Durch Grin- und Wasserbausteine wird die Versickerung von
Niederschlagen gefdrdert und so das Ansteigen von Oberflachengewéssern sowie die Belastungen
durch Starkregenereignisse reduziert. MalBnahmen zur Begriinung unterstitzen die Aufnahme von
Niederschlagen, mindern Oberflachenabfluss und tragen zur Sicherheit und Funktionsfahigkeit des
StraBenraums bei. Daher sieht die Verwaltung keine fachliche Grundlage auf Begriinungsmaf3nahmen
im Straf3enraum zu verzichten.

Anregung: Die Ladezone kann laut Fa. Gerhardi vollstandig entfallen.

Antwort der Verwaltung: Die Fa. Gerhardi steckt momentan in einem Insolvenzverfahren. Aufgrund der
Unsicherheit hinsichtlich der zukinftigen Nachnutzung der Gebaude und dem potenziell zu
erwartenden Schwerlastverkehr soll an dem verbreiterten Straf3enquerschnitt festgehalten werden, der
ein temporéres Halten von Schwerlastverkehr nach StVO bei gleichzeitiger Sicherstellung der
Fahrgasse fur Rettungsfahrzeuge ermdglicht.

Anregung: Absenkung des Bordes im ndrdlichen Kreuzungsbereich Breslauer StralRe, da der Gehweg
durch Schwerlastverkehr tberfahren wird.

Antwort der Verwaltung: Ein verstarkter Aufbau mit der Belastungsklasse Bk 1,8 gemaR RStO 12 soll
der Zusatzbelastung durch den Schwerverkehr Rechnung tragen. Der Bord ist bereits abgesenkt
geplant.

Anregung: Parkstande im 1. Bauabschnitt als Senkrechtparkstande ausbilden und fur E-Mobilitat zur
Verfugung stellen.

Antwort der Verwaltung: Die Bestandsmauer als Abgrenzung zum Loher Wéldchen soll bestehen
bleiben. Dementsprechend kdnnen keine Senkrechtparkstande regelkonform ausgebildet werden,
ohne die Fahrgasse zu verjungen.

Im Zuge des E-Ladesauleninfrastrukturkonzepts werden konzeptionell stadtweit geeignete Standorte
Uberprift. Die Anregung wird zur Prufung aufgenommen und ggf. wird eine Mitverlegung eines
Kabelleerrohres zur nachtréaglichen Elektrifizierung geplant.

Anregung: Lichte Hohe bei Baumbestand und bei der Engstelle am FGU muss fiur den
Schwerlastverkehr eingehalten werden.

Antwort der Verwaltung: Das Lichtraumprofil wird eingehalten. Durch die Verbreiterung des
Stral3enquerschnitts und des Rickschnitts der privaten Bepflanzung auf Héhe des Baumbestandes
wird die Fahrbeziehung fur den Schwerlastverkehr verbessert.

Anrequng: Flr die Fahrbeziehung Uber den Kreisverkehrsplatz von Ost nach West ist flr den
Schwerlastverkehr das frithzeitige Uberfahren der Gegenfahrbahn vonnéten.

Antwort der Verwaltung: Die Fahrbeziehung wurde mittels Schleppkurvenprifung mit einem Sattelzug
ermittelt. Ein Verschwenk des Schwerlastverkehrs auf die Gegenfahrbahn wird erst nach Ausfahrt aus
dem Kreisverkehrsplatz relevant.

Anregung: Bitte um Verschiebung der BaumalRnahme, abgestimmt auf die UmbaumalRnahme der
Freien Christlichen Grundschule.

Antwort der Verwaltung: Die mittelfristige Finanzplanung sieht ein Ausbau der Schlittenbacher Stral3e
entsprechend des beschlossenen Stral3en- und Wegekonzepts in den Jahren 2026 und 2027 vor.
Eine Verschiebung der BaumalRhahme bedeutet ebenfalls eine Verschiebung von FolgemalRnahmen.
Die Verwaltung wird die geplanten Hochbautatigkeiten der angrenzenden Schule mit der
StralRenbaumalnahme koordinieren.




