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Auftraggeber

Stadt Lidenscheid
Fachbereich Planen und Bauen
Rathausplatz 2, 58507 Ludenscheid

Vorhaben
Aufstellung Bebauungsplan Nr. 839
"Westlich Schéneck" der Stadt Lidenscheid [1]

Der Bebauungsplan beinhaltet eine Ausweisung einer Wohnbauflache im Bereich
des Lidenscheider Stadtteiles Stuttinghausen mit einer Festsetzung als ein reines
Wohngebiet (WR) nach § 3 BauNVO [2]

Planverfasser

Stadt Lidenscheid
Fachbereich Planen und Bauen
Rathausplatz 2, 58507 Lidenscheid

Aufgabe

Untersuchung des auf das Plangebiet einwirkenden Verkehrs- und Gewerbelarms
und der durch die Nutzung des Plangebiets als Wohnbauflache zu erwartenden
Erhéhung des Verkehrslarms sowie Angabe von erforderlichen Larmschutzmal-

nahmen

Die Untersuchungen erfolgen nach DIN 18005 "Schallschutz im Stadtebau” [3] in
Verbindung mit der Technischen Anleitung zum Schutz gegen Larm (TA L&rm) [4]
sowie der DIN 4109 "Schallschutz im Hochbau" [5].
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Kurzgefasste Lage- und Situationsbeschreibung

Das Plangebiet des Bebauungsplans Nr. 839 "Westlich Schéneck" liegt im west-
lich gelegenen Stadtteil Stuttinghausen und dort nérdlich der ParkstraBe, die vom
westlichen Innenstadtbereich an der Heedfelder StraBe aus kommend in Richtung
des Volmetals fihrt und dort auf die BundesstraBBe B 54 (VolmetalstraBe) trifft. Das
Plangebiet umfasst eine Flache von ca. 2,1 ha und weist sowohl von Stidosten
nach Nordwesten als auch von Stiden nach Norden ein z.T. deutliches Gefalle auf.
Nordlich des Plangebietes schlieBt ein Landschaftsschutzgebiet an. Daran an-
schlieBend verlauft in deutlich tieferer Lage zum Plangebiet die Eisenbahnstrecke
Lidenscheid - Briigge. Wiederum nérdlich davon verlauft die Lésenbacher Land-
stralBe, die als LandesstraBe L 691 ebenfalls vom westlichen Bereich des Stadt-
gebietes in Richtung des Volmetals fuhrt und eine der Hauptverkehrsachsen
darstellt, siche hierzu Bild 1 und die Anlage 3 (Ubersichtsplan M 1:5000).

TS
- ;;{‘“\g .{';“

{ Oeneklng'}_1l,a"- u

Bild 1: Topografische Karte aus dem Geodatenportal des Landes NRW (TIM-Online) [6], 2020,
mit Kennzeichnung der Lage des Plangebietes des Bebauungsplans Nr. 839 (blaues Oval)
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Entlang der Lésenbacher LandstraBe befindet sich eine gemischte Nutzung aus
Gewerbebetrieben und einzelnen Wohnh&usern. Nérdlich davon steigt das Gelan-
de an, dort befinden sich Wohnhauser und noch weiter nérdlich ein Steinbruch.
Ostlich des Plangebiets befindet sich ein ehemaliger Gutshof, Haus Schéneck, der
als Wohngebaude genutzt wird. Dieser Bereich ist nicht Gberplant.

Nach Siden hin und durch die ParkstraBe getrennt befindet sich in erhéhter Lage
eine Wohnbebauung, die sich aus freistehenden Einfamilienhdusern und Ein-
familiendoppelhdusern zusammensetzt und einen Kindergarten aufweist. Der Be-
reich der Wohnh&user ist im Bebauungsplan Nr. 708 | "Stittinghausen Ost" [7],
wie flr das Plangebiet beabsichtigt, als reines Wohngebiet (WR) festgesetzt.

Nach Westen hin schlieBt eine Wohnbebauung an, die sich aus freistehenden Ein-
familienhdusern zusammensetzt. Dieser Bereich ist im Bebauungsplan Nr. 708 Il
"Stattinghausen Ost" [8] ebenfalls als reines Wohngebiet (WR) nach § 3 BauNVO
festgesetzt, siehe hierzu Bild 2 und die Anlage 4 (Lageplan M 1:2000):

Bild 2: Luftbild aus dem Geodatenportal des Landes NRW (TIM-Online) [6], 2020,
mit Kennzeichnung der Lage des Plangebietes des Bebauungsplans Nr. 839 (blaues Oval)
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Im Flachennutzungsplan [9] der Stadt Lidenscheid ist das Plangebiet des
Bebauungsplans Nr. 839 "Westlich Schéneck" bereits wie der GroBteil der an-
schlieBenden Bereiche als Wohnbauflache (W) gekennzeichnet. Der Bereich std-
lich der Ldésenbacher LandstraBe (L 691) ist als Gewerbliche Bauflache (G)
gekennzeichnet, was der dortigen Nutzung, die sich wie bereits angeflhrt aus
Gewerbetrieben und einzelnen Wohnhausern zusammensetzt, entspricht. Nérdlich
der Lésenbacher LandstraBe ist in direkter Nachbarschaft zur Gewerblichen Bau-
flache (G) wiederum eine Wohnbauflache (W) dargestellt. Noch weiter nérdlich
liegt die Flache des Steinbruchs, die als Deponie gekennzeichnet ist, siehe Bild 3:

Bild 3: Auszug aus dem Flachennutzungsplan (FNP) [9] der Stadt Lidenscheid
mit Kennzeichnung der Lage des Plangebietes des Bebauungsplans Nr. 839 (blaues Oval)
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Das Plangebiet umfasst eine Flache von ca. 2,1 ha, ist derzeit unbebaut und wird
als Wiese genutzt. Auf dem Plangebiet soll, wie bereits aufgeflhrt, eine Wohnbau-
flache ausgewiesen werden, die als reines Wohngebiet (WR) nach § 3 BauNVO
festgesetzt werden soll. Hierzu ist die Anlegung eines zusammenhangenden Bau-
feldes geplant, welches in sieben Teilbaufelder (BF) unterteilt wird, siehe Bild 4:

Bild 4: Bebauungsplan Nr. 839 "Westlich Schéneck" [1] der Stadt Liidenscheid

Im Bereich der Baufelder sollen nach der Begrindung zum Bebauungsplan [1]
Einzel-, Doppel-, Reihen- und Kettenhauser errichtet werden. Die Hbéhe der Ge-
baude wird dabei auf 2 Vollgeschosse begrenzt, welches durch die Vorgabe einer
maximalen Gebaudehéhe von im Mittel h,g = 8 m Uber Geldandeoberkannte er-
ganzt wird. Hierdurch wird die Anzahl der Geschosse auf ein Erdgeschoss und ein
Obergeschoss begrenzt. Dementsprechend sind als Dachformen lediglich Flach-
dacher (FD) oder Pultdacher (PD) zulassig.

Die ErschlieBung der Grundstiicke soll direkt von der ParkstraBe erfolgen, wozu,

wie dem Bild 4 enthommen werden kann, mehrere Zufahrten angelegt werden.
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Entsprechend der Begriindung zum Bebauungsplan kommt dabei beispielhaft fol-
gende Anordnung der geplanten Wohnhauser in Betracht, siehe Bild 5:

Bild 5: stadtebaulicher Entwurf zum Bebauungsplan Nr. 839 "Westlich Schéneck" [1]

Die Anzahl der Wohneinheiten (WE) wird auf Grundlage des stadtebaulichen Ent-
wurfes mit WE = 30 berlcksichtigt, wobei den Einzel-, Doppel-, und Reihen-
hdusern jeweils eine Wohneinheit und den finf Kettenhdusern jeweils drei
Wohneinheiten zugeordnet wurden.

Die Gerauschsituation im Bereich des Plangebiets wird maBgeblich durch den
StraBenverkehr auf der ParkstraBe bestimmt, die unmitteloar am Plangebiet
entlangfihrt. Das Verkehrsaufkommen auf der Lésenbacher LandstraBe (L 691)
und das der Bahnstrecke Lidenscheid-Briigge sind dagegen auf Grund der vorlie-
genden deutlich gréBeren Abstande von untergeordneter Bedeutung. Zur Ermitt-
lung der Verkehrslarmeinwirkung erfolgt nachfolgend eine Berechnung.

Eine maBgebliche Einwirkung durch Gewerbelarm durch die an der Lésenbacher
LandstraBe vorhandenen Betriebe und den weiter im Norden befindlichen Stein-
bruch konnte im Rahmen von mehrfach durchgeflihrten Ortsbesichtigungen [10]
nicht festgestellt werden. Unabhangig davon erfolgt nachfolgend eine Berechnung
auf Basis von gebietsartabhangigen Schallleistungspegeln. Darlber hinaus wer-
den die Betriebsgenehmigungen der ansassigen Betriebe hinzugezogen.
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Beurteilungsverfahren

Verfahren der DIN 18005

Im Rahmen von stadtebaulichen Planungen wird zur Ermittlung und Beurteilung
von Larmeinwirkungen die DIN 18005 "Schallschutz im Stadtebau" herangezogen,
die zwischen folgenden Larmarten unterscheidet:

- Gewerbelarm durch Betriebe und Anlagen

- Verkehrslarm durch StraBen und Schienenwege

- Sportlarm durch Sportplatze und Turnhallen
- Freizeitlarm durch Freizeiteinrichtungen und z.B. Traditionsveranstaltungen

Jede dieser Larmarten wird auf unterschiedliche Weise ermittelt und getrennt von-
einander beurteilt. Eine gemeinsame Beurteilung der Larmarten kommt nur in
Ausnahmeféllen zum Tragen, wenn z.B. mehrere Larmarten auf ein Gebaude ein-
wirken und der Innenbereich des Gebaudes geschiitzt werden soll.

Im Beiblatt 1 zu DIN 18005 werden je nach Gebietsart folgende "Schalltechnische
Orientierungswerte (SOW)" aufgefihrt:

Tab. 1: Gebietsarten, Nutzungen, Schalltechn. Orientierungswerte nach Beiblatt 1 zu DIN 18005
Bei zwei angegebenen Nachtwerten gelten die niedrigeren fir Gewerbe- und Freizeitlarm.

Gebietsart bzw. Nutzung Schalltechnische Orientierungswerte SOW
a) |reine Wohngebiete (WR) tags 50 dB(A)
nachts 40 dB(A) bzw. 35 dB(A)
b) |allgemeine Wohngebiete (WA) tags 55 dB(A)
und Kleinsiedlungsgebiete (WS) nachts 45 dB(A) bzw. 40 dB(A)
¢) |auf Friedhofen, Kleingartenanlagen, tags 55 dB(A)
Parkanlagen nachts 55 dB(A)
d) |besondere Wohngebiete (WB) tags 60 dB(A)
nachts 45 dB(A) bzw. 40 dB(A)
e) |Dorfgebiete (MD) und Mischgebiete (MI) tags 60 dB(A)
nachts 50 dB(A) bzw. 45 dB(A)
f) |Kerngebiete (MK) und Gewerbegebiete (GE) tags 65 dB(A)
nachts 55 dB(A) bzw. 50 dB(A)
g) |sonstige Sondergebiete (SO), soweit sie tags 45 dB(A) bis 65 dB(A)
schutzbediirftig sind, je nach Nutzung nachts 35 dB(A) bis 65 dB(A)
h) |Industriegebiete (Gl) abhangig von einer evtl. Gliederung
nach §1 Abs. 4 und 9 BauNVO
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Eine weitere Ausnahme und die Pflicht zu einer Gesamtbetrachtung kénnen sich
ergeben, wenn eine Uberschreitung der Schwelle zur Gesundheitsgefahrdung zu
erwarten ist. Diesbeziglich werden in der deutschen Rechtsprechung Gesamt-
Larmbelastungen von mehr als 70 dB(A) tags bzw. 60 dB(A) nachts angesehen.

Den Schalltechnischen Orientierungswerten der DIN 18005 sind in Bezug auf Ver-

kehrslarm folgende Beurteilungszeiten zugeordnet:

Tab. 2: Beurteilungszeiten der DIN 18005 in Bezug auf Verkehrslarm

Zeitabschnitt Zeitraum Beurteilungszeit
Tageszeitraum (tags) 06.00 bis 22.00 Uhr Tr=16h
9 9 ' ' fir den gesamten Tageszeitraum
T,=8h

Nachtzeitraum (nachts) |22.00 bis 06.00 Uhr

fir den gesamten Nachtzeitraum

Die Einhaltung oder Unterschreitung der Schalltechnischen Orientierungswerte ist
nach Beiblatt 1 zu DIN 18005 winschenswert, um die mit der Eigenart des betref-
fenden Baugebiets oder der betreffenden Bauflache verbundene Erwartung auf
angemessenen Schutz vor Larmbelastigungen zu erfillen. Der Belang des Schall-
schutzes ist bei der in der stadtebaulichen Planung erforderlichen Abwagung der
Belange als ein wichtiger Planungsgrundsatz neben anderen Belangen zu verste-
hen. Die Schalltechnischen Orientierungswerte werden daher als Zielwerte ange-
sehen, die nicht bindend sind.

In vorbelasteten Gebieten, insbesondere bei Bebauungen an bestehenden Ver-
kehrswegen oder in Gemengelagen aus gewerblich genutzten Gebieten und an-
grenzenden Wohngebieten, lassen sich die Schalltechnischen Orientierungswerte
oft nicht einhalten.

Wo im Rahmen der Abwagung mit plausibler Begriindung von den Orientierungs-
werten abgewichen werden soll, weil andere Belange Uberwiegen, sollte mdglichst
ein Ausgleich durch andere geeignete MaBnahmen (z.B. durch eine geeignete
Gebaudeanordnung und Grundrissgestaltung, bauliche SchallschutzmaBnahmen -

insbesondere fir Blro-, Wohn- und Schlafrdume) vorgesehen werden.
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Im vorliegenden Planverfahren sind die Auswirkungen durch Verkehrslarm und

Gewerbelarm zu untersuchen und zu beurteilen.

In Bezug auf Gewerbelarm verweist die DIN 18005 auf die "Technische Anleitung
zum Schutz gegen Larm" (TA Larm), die grundsatzlich fir Gewerbebetriebe und

Anlagen gilt und auch im Baugenehmigungsverfahren zu berlcksichtigen ist.

Sofern MaBnahmen zum Schutz gegen AuBenlarm erforderlich sind, verweist die
DIN 18005 auf die DIN 4109 "Schallschutz im Hochbau", die in Nordrhein-

Westfalen als technische Baubestimmung eingefihrt ist.
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Erlauterungen zur TA Larm

Bei einer Prifung im Regelfall nach Nr. 3.2.1 der TA Larm wird allgemeingultig
ermittelt, welche Gerduschimmissionen durch einen Gewerbebetrieb oder eine An-
lage im Bereich benachbarter Gebdude mit schutzbedirftigen Nutzungen (z.B.
Wohnhauser) einwirken und geprift, ob durch diese die an den schutzbedurftigen
Nutzungen geltenden Immissionsrichtwerte eingehalten werden. Die schutzbedirf-

tigen Nutzungen werden dabei als Immissionsorte oder als Aufpunkte bezeichnet.

Der maBgebliche Immissionsort befindet sich bei bebauten Flachen in 0,5 m Ab-
stand auBerhalb vor der Mitte des gedffneten Fensters des vom Gerdusch am
starksten betroffenen schutzbedurftigen Raumes nach DIN 4109. Dies sind z.B.
Wohn- und Schlafriume. Bei unbebauten Flachen oder bebauten Flachen, die
keine Gebaude mit schutzbedlrftigen Raumen enthalten, liegt der Immissionsort
an dem am starksten betroffenen Rand der Flache, wo nach dem Bau- und Pla-
nungsrecht Gebaude mit schutzbedurftigen Nutzungen erstellt werden dirfen. Bei
Bebauungspléanen ist dies i.d.R. die festgesetzte Baugrenze.

Durch die Anordnung des maBgeblichen Immissionsortes im AuBenbereich vor
dem Fenster eines schutzbedlrftigen Raumes kdnnen in Bezug auf Gewerbelarm,
anders als bei Verkehrslarm, keine passiven LarmschutzmaBnahmen wie z.B.

Schallschutzfenster herangezogen werden.

Die Hbéhe der im Bereich der Immissionsorte im zuldssigen MaBe einwirkenden
Gerauschimmissionen ist dabei abhangig von der Gebietseinstufung im Umfeld

der schutzbedirftigen Nutzung bzw. der Immissionsorte.

Je nach Gebietsart und Nutzung gelten dabei nach TA Larm Nr. 6.1 folgende an

den Immissionsorten einzuhaltende Immissionsrichtwerte (IRW):
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Tab. 3: Gebietsarten, Nutzungen und Immissionsrichtwerte nach TA Larm

Gebietsart bzw. Nutzung Immissionsrichtwerte IRW
a) |Industriegebiete (Gl) tags / nachts 70/ 70 dB(A)
b) |Gewerbegebiete (GE) tags / nachts 65/50 dB(A)
c) |urbane Gebiete (MU) tags / nachts 63 /45 dB(A)
d) |Kerngebiete (MK), Dorfgebiete (MD)

und Mischgebiete (MI) tags / nachts 60 /45 dB(A)

e) |allgemeine Wohngebiete (WA)

und Kleinsiedlungsgebiete (WS) tags / nachts 55/40 dB(A)

f) |reine Wohngebiete (WR) tags / nachts 50/35 dB(A)

g) |Kurgebiete,
Krankenhauser und Pflegeanstalten

tags / nachts 45 /35 dB(A)

Die Immissionsrichtwerte (IRW) gelten dabei fiir die durch Betriebe (Anlagen) ein-
wirkende Gesamtbelastung, die sich aus der Zusatzbelastung der zu beurteilen-
den Anlage und der Vorbelastung durch andere Anlagen zusammensetzt.

Die Immissionsrichtwerte sind weiterhin als konkrete Vorgaben anzusehen und
unterliegen i.d.R. keiner Abwagung wie die Schalltechnischen Orientierungswerte
nach Beiblatt 1 zu DIN 18005.

In Bezug auf die an den Immissionsorten einzuhaltende Gesamtbelastung durch
Gewerbelarm enthalt die TA Larm unter Nr. 3.2.1, 6. Absatz, eine Relevanzgrenze
fir Einzelbetriebe. Diese beinhaltet, dass eine Untersuchung der Vorbelastung
und der Gesamtbelastung nicht erforderlich ist, wenn die Zusatzbelastung des
einzelnen Betriebes die an den Immissionsorten geltenden Immissionsrichtwerte

um mindestens -6 dB(A) unterschreitet.

Nach TA Larm Nr. 6.4 gelten folgende Beurteilungszeiten:

Tab. 4: Beurteilungszeiten nach TA Larm

Zeitabschnitt Zeitraum Beurteilungszeit
Tageszeitraum (tags) 06.00 bis 22.00 Uhr Te=16h
’ ' fr den gesamten Tageszeitraum
T,=1h

Nachtzeitraum (nachts) [22.00 bis 06.00 Uhr fair die lauteste volle Nachtstunde
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Bei der Beurteilung ist nach TA Larm Nr. 6.5 fur die vorgenannten Gebiete der
Buchstaben e) bis g) ein Zuschlag fir Tageszeiten mit erhéhter Empfindlichkeit zu

beriicksichtigen. Der Zuschlag betragt Kr = 6 dB(A) und qilt fir die Zeitrdume:

Tab.5: Tageszeiten mit erhdhter Empfindlichkeit nach TA Larm

Tag Zeitraum

an Werktagen 06.00 bis 07.00 und 20.00 bis 22.00 Uhr

an Sonn- und Feiertagen |06.00 bis 09.00, 13.00 bis 15.00 und 20.00 bis 22.00 Uhr

Des Weiteren sind nach TA Larm Nr. 6.1 auch kurzzeitig auftretende Spitzen-
schallpegel (Larmax.zul) ZU betrachten und zu beurteilen, die die geltenden
Tages-Immissionsrichtwerte um nicht mehr als 30 dB(A) und die geltenden
Nacht-Immissionsrichtwerte um nicht mehr als 20 dB(A) Uberschreiten dirfen.

Je nach Gebietsart und Nutzung gelten somit nach TA Larm, Nr. 6.1, folgende an

den Immissionsorten maximal zulassige Spitzenschallpegel (Larmax.zu):

Tab. 6: Gebietsarten, Nutzungen und maximal zulédssige Spitzenschallpegel nach TA Larm

Gebietsart bzw. Nutzung maximal zul. Spitzenschallpegel
a) |Industriegebiete (Gl) tags / nachts 100/ 90 dB(A)
b) |Gewerbegebiete (GE) tags / nachts 95 /70 dB(A)
c) |urbane Gebiete (MU) tags / nachts 93 /65 dB(A)
d) |Kerngebiete (MK), Dorfgebiete (MD)

und Mischgebiete (M) tags / nachts 90/ 65 dB(A)
e) |allgemeine Wohngebiete (WA)

und Kleinsiedlungsgebiete (WS) tags / nachts 85/60 dB(A)
f) |reine Wohngebiete (WR) tags / nachts 80 /55 dB(A)
g) |Kurgebiete,

Krankenhauser und Pflegeanstalten tags / nachts 75750 dB(A)
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Erlauterungen zur DIN 4109

Zum Schutz gegen AuBenlarm werden in der DIN 4109-1 "Schallschutz im Hoch-
bau" als SchallschutzmaBnahmen die fir die AuBenbauteile von schutzbedrftigen
Gebauden, bzw. Radumen, erforderlichen Schallddmm-MaBe (Luftschallddmmung)
vorgegeben. Da sich die Schalldamm-MaBe auf die Gebdude beziehen und nicht
auf die aktiven Larmemittenten (z.B. StraBen und Schienenweg), werden diese als
passive SchallschutzmaBnahmen bzw. LarmschutzmaBnahmen bezeichnet.
Passive LarmschutzmaBnahmen haben das Ziel, wenn die geltenden Schutzwerte
im AuBenbereich nicht eingehalten werden kénnen, zumindest die schutzbedlrf-
tigen Innenbereiche der Gebaude gegen erhebliche Belastigungen durch von au-
Ben eindringenden Larm zu schitzen. Hierzu sollen vor allem Beeintrachtigungen
der Kommunikation und des Schlafs vermieden werden. Zu den passiven Larm-
schutzmaBnahmen zahlen vorrangig Schallschutzfenster und andere die Schall-
dammung der AuBenhdlle der Gebaude betreffende MaBnahmen.

Die passiven LarmschutzmaBnahmen begrenzen sich auf schutzbedurftige und
zum dauernden Aufenthalt von Menschen bestimmte Raume nach DIN 4109-1
"Schallschutz im Hochbau". Hierzu zahlen z.B. Wohn-, Schlafzimmer sowie Unter-
richtsrAume und Biros.

Nebenraume, die nicht zum dauernden Aufenthalt von Menschen bestimmt sind,
wie z.B. Flure, Bader, Treppenhauser, gelten nicht als schutzbedrftig.

Bezogen auf Verkehrslarmbelastungen gelten fir die Innenbereiche von schutz-
bedirftigen Raumen folgende einzuhaltende Mittelwerte (&quivalente Dauer-

schallpegel Laeg):

-tags  (ungestdrte Kommunikation) Laeq < 30-35dB(A)
- nachts (ungestorter Schlaf) Laeq =25-30dB(A).
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Die Anforderungen sind dabei so bemessen, dass der dquivalente Dauerschallpe-
gel fr StraBenverkehrslarm im Tageszeitraum in schutzbedurftigen Aufenthalts-
rdumen von Wohnungen einen Wert von Laeq < 35 dB(A) nicht Gberschreitet.
Sofern der einwirkende StraBenverkehrslarmpegel im Nachtzeitraum um 10 dB(A)
absinkt, wird dann auch der Wert fir den Nachtzeitraum von Laeq < 25 dB(A) ein-
gehalten. Im zweiten Teil der DIN 4109-2 wird diesbeziglich unter den Nummern

4.4.5.2 StraBenverkehr und 4.4.5.3 Schienenverkehr folgendes aufgefiihrt:

"Betrdgt die Differenz der Beurteilungspegel zwischen Tag minus Nacht weniger
als 10 dB(A), so ergibt sich der maBgebliche AuBenldrmpegel zum Schutz des
Nachtschlafes aus einem 3 dB(A) erhéhten Beurteilungspegel fir die Nacht und
einem Zuschlag von 10 dB(A)."

Soweit dies zutreffend ist, wird dies durch einen allgemeinen Korrekturwert von Ky

berlcksichtigt.

Weiterhin wird nach DIN 4109-1 zwischen Larmpegelbereichen unterschieden,
denen bestimmte maBgebliche AuBenlarmpegel L, zugeordnet sind.

Die Larmpegelbereiche fir Verkehrsgerausche ergeben sich aus den Tages-
Beurteilungspegeln zuziglich eines Zuschlages von 3 dB(A), L, = L, 1 + 3 dB(A).
Durch den Zuschlag wird bertcksichtigt, dass die Dammwirkung der AuBenbau-
teile gegenlber Linienschallquellen (StraBen und Schienenwege) geringer ausfallt
als bei Messungen in Prifraumen mit diffusem Schallfeld.

In Bezug auf Gewerbelarm wird der je nach Gebietsart im Tageszeitraum geltende
Immissionsrichtwert (IRW) als maBgeblicher AuBenlarmpegel L, eingesetzt, wobei

nach DIN 4109-1 ebenfalls ein Zuschlag von 3 dB(A) zu beriicksichtigen ist.



ING.-BURO FUR AKUSTIK UND LARM-IMMISSIONSSCHUTZ

Buchholz - Erbau-Réschel - Horstmann  Sachverstandige PartG 44141 Dortmund

Seite 18 Bearb.-Nr.  19/131

Den Larmpegelbereichen sind wiederum erforderliche bewertete Schallddmme-
MaBe zugeordnet, die als Werte erf. R'yges flr die gesamte AuBenflache der
schutzbedurftigen Raume gelten. Die gesamte AuBenflache der Raume setzt sich
dabei aus den Anteilen der Wande, Dacher, Fenster, AuBBentliren, Rollladenkésten

sowie ggf. Liftungseinrichtungen zusammen.

Den maBgeblichen AuBenlarmpegeln L, sind dabei folgende Larmpegelbereiche
(LPB) und erforderliche resultierende Schallddmm-MaBe erf. R'y ges zZugeordnet:
Tab. 7: Larmpegelbereiche, maBgebliche AuBenlarmpegel und erforderliche Schallddmm-MaBe

d. AuBenhille v. schutzbedrftigen Rdumen nach DIN 4109-1 "Schallschutz im Hochbau"
bezogen auf allgemeinen StraBenverkehrslarm im Tageszeitraum von 06-22 Uhr

Lampegeberscn P8 | e el
SCFYI\;?P;u_r'::Qdund Bgmr?‘“rt‘e und
Unterrichtsrdume raxisraume
Larmpegelbereich | 55 dB(A) erf. R'y ges 2 30 dB erf. Ry ges = 30 dB
Larmpegelbereich II 60 dB(A) erf. Ry ges 2 30 dB erf. R'y ges = 30 dB
Larmpegelbereich 11l 65 dB(A) erf. R'y ges = 35 dB erf. R'y ges = 30 dB
Larmpegelbereich 1V 70 dB(A) erf. R'y ges = 40 dB erf. R'y ges = 35 dB
Larmpegelbereich V 75 dB(A) erf. Ry ges 2 45 dB erf. R'y ges = 40 dB
Larmpegelbereich VI 80 dB(A) erf. Ry ges 2 50 dB erf. R'y ges = 45 dB
Die Anforderungen erf. R'y ges = 50 dB
Larmpegelbereich VI > 80 dB(A) sind auf Grund der
festzulegen

Die DIN 4109-1 enthalt neben der stufigen Einteilung der Larmpegelbereiche ein
gleitendes Berechnungsverfahren, bei dem die erforderlichen Schallddmm-MaBe
auf Basis der konkreten AuBenlarmpegel und einem Korrekturwert fir die Raumart
ermittelt werden, erf. Ry ges = La - Kraumart-

Sofern aber ausschlieBlich Larmpegelbereiche vorliegen, wird nach Tabelle 7 der
DIN 4109-1 die voran aufgeflihrte Einteilung in 5 dB(A)-Stufen verwendet.
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Verkehrslarm

Immissionsorte

Als maBgebliche Immissionsorte wurden insgesamt 14 Aufpunkte im Bereich des
Plangebietes und zwei Aufpunkte im Bereich der umliegenden vorhandenen
Wohnh&user gewahlt. Hinsichtlich der H6he der Aufpunkte wurde, da keine maB-
geblichen Abschirmungen vorliegen, einheitlich ein Wert von h = 6 m Uber Ge-
lAnde gewahlt, wodurch die Erd- und Obergeschosse abgedeckt werden.

Die Immissionsorte innerhalb des Plangebietes werden dabei entsprechend der
Planung als reines Wohngebiet (WR) nach § 3 BauNVO beriicksichtigt, und die-
nen zur Prifung, inwieweit innerhalb des Plangebietes LarmschutzmaBnahmen
erforderlich sind. Die auBerhalb des Plangebietes liegenden Immissionsorte wer-
den auf Grundlage der bestehenden Bebauungsplane ebenfalls als reines Wohn-
gebiet (WR) berlcksichtigt, und dienen zur Bewertung der zu erwartenden
Zunahme des Verkehrslarms.

Tab. 8: Immissionsorte und Gebietseinstufungen, EG: Erdgeschoss, OG: Obergeschoss
sowie Schalltechnische Orientierungswerte (SOW) nach Beiblatt 1 zu DIN 18005

Immissionsorte Bereich Geschoss Gebietsart VerkSe (ayglérm
Tag Nacht

BF1 |Baufeld 1 Stiden/Norden EG/OG WR-Gebiet | 50 dB(A) | 40 dB(A)
BF2 |Baufeld 2 " " " " "
BF3 |Baufeld 3 " " " n "
BF4 |Baufeld 4 " " " n "
BF5 |Baufeld 5 " " " " "
BF6 |Baufeld 6 " " " " "
BF7 |Baufeld 7 " " " " "
P193 |ParkstraBe 193 Nordseite 0G WR-Gebiet | 50 dB(A) | 40 dB(A)
P194 |ParkstraBe 194 Sldseite oG " " "
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Ausgangsdaten
StraBenverkehr

Zur Ermittlung der Durchschnittlichen Téaglichen Verkehrsstarke (DTV-Werte) der
ParkstraBe und der Lésenbacher LandstraBe (L 691) wird auf vorangegangene
Untersuchungen [11] zur 3. Anderung des Bebauungsplans Nr. 568 "Hintere
ParkstraBe [12] und auf Untersuchungen des Landesumweltamtes (LANUV) zur
Larmkartierung, Stufe 3, [13] zurtickgegriffen. Bei den Untersuchungen wird dabei

zwischen folgenden drei Féllen unterschieden:

- Verkehrszahlungen (Analyse)

- Nullfall (Nullprognose) mit der allgemeinen Verkehrssteigerung bis 2030

- Planfall mit der allgemeinen Verkehrszunahme bis 2030 und dem
durch das Planvorhaben zu erwartenden Verkehr

Zur Bewertung der durch das Planverfahren zu erwartenden Zunahme des Ver-
kehrslarms werden die beiden Varianten Nullfall und Planfall miteinander vergli-
chen. Die durch das Planverfahren (Planfall) zu erwartende Zunahme des
Verkehrsaufkommens betrifft dabei entsprechend der geplanten Anbindung vor-
rangig die ParkstralBe.

Die im Rahmen der fiir die 3. Anderung des Bebauungsplans Nr. 568 durchgefiihr-
ten Untersuchungen ergaben flr die ParkstraBe eine tagliche Verkehrsbelastung
von DTV = 3.720 Kfz/24h. Diese setzte sich aus Zahlwerten der Stadt Liden-
scheid aus dem Jahre 2017 mit DTV = 3.016 Kfz/24h, einer allgemeinen Ver-
kehrszunahme von ca. 15 % zum Jahre 2030 auf DTV = 3.500 Kfz/24h sowie der
durch die Nutzung des Plangebiets des Bebauungsplans Nr. 568 als Wohnbau-
flache und Flache flr den Gemeinbedarf mit der Zweckbestimmung Kindergarten

zu erwartenden Zunahme von DTV,,s. = 220 Kfz/24h zusammen.
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Zur Ermittlung des auf der ParkstraBe durch die im Rahmen des Bebauungsplans
Nr. 839 geplante Wohnbauflache zu erwartenden Verkehrsaufkommens wird das
Verfahren gemaB der "Hinweise zur Schatzung des Verkehrsaufkommens von
Gebietstypen" der Forschungsgesellschaft fir StraBen- und Verkehrswesen
(FGSV) [14] herangezogen.

Nach Abschnitt 3. der Hinweise kann das zu erwartende Verkehrsaufkommen aus
der Anzahl der geplanten Wohneinheiten (WE) ermittelt werden. Bei dem Ver-
fahren wird jeder Wohneinheit eine Einwohneranzahl (N) zugeordnet. Die Anzahl
der Wohneinheiten wird wie unter Ziffer 5. erlautert mit WE = 30 berilcksichtigt.

Bei bekannter Anzahl der Wohneinheiten ist ohne genauere Kenntnis der Woh-
nungsgréBen von einer durchschnittlichen Wohnungsbelegungsziffer von N = 2,2
Personen pro Wohnung auszugehen. In neuen Wohngebieten kann die durch-
schnittliche Wohnungsbelegungsziffer bei N = 3 Personen liegen. In Gebieten mit
z.B. hohem Anteil junger Familien sind auch deutlich héhere Werte méglich.

Auf Grund der GrdBe der hier geplanten Gebaude wird unter Beriicksichtigung
"junger Familien" ein Ausgangswert von N = 4,0 Einwohner/WE zu Grunde gelegt,
woraus sich eine Anzahl von 30 x 4 = 120 Einwohnern ergibt.

Im nachsten Schritt ist den Einwohnern eine Wegehaufigkeit zuzuordnen, diese
variiert bei neueren Wohngebieten zwischen 3,5 - 4,0 Wegen pro Einwohner und
Werktag. Auch diesbezlglich wird der oberste Wert von 4,0 gewahlt.

Die Wegehaufigkeit beinhaltet dabei die Wege an Werktagen aller Einwohner, d.h.
inkl. Kinder und immobile Personen. Unter Berticksichtigung der Anzahl der Ein-

wohner ergibt sich daraus eine Wegehaufigkeit von 120 x 4 = 480 Wege/Werktag.

In der Wegehaufigkeit sind auch Bewegungen enthalten, deren Quell- und Zielort
nicht innerhalb des Plangebietes liegen und somit nicht zur Verkehrsbelastung auf
der geplanten ErschlieBungsstraBBe beitragen. Der Anteil dieser Bewegungen liegt
bei 10 bis 15 % und fuhrt zu einer entsprechenden Minderung des Verkehrsauf-
kommens auf der ErschlieBungsstraBe. Zur gesicherten Ermittlung der hier zu er-

wartenden Verkehrsbelastung wird dies nicht berlcksichtigt.
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Der Verkehr, der nicht von den Bewohnern des Wohngebiets, sondern von Besu-
chern und dem Wirtschaftsverkehr erzeugt wird, ist in Wohngebieten von unterge-
ordneter Bedeutung. Der Besucherverkehr betragt nach den Hinweisen lediglich
ca. 5 % der gesamten Anzahl der Bewegungen der Einwohner und ist dem Quell-
und Zielverkehr zuzurechnen. Die Wegehaufigkeit erhéht sich dadurch auf 480 x
1,05 = 504 Wege/Werktag.

Hinsichtlich der Wegeh&aufigkeit ist zwischen den Wegstrecken, die zu FuB, per
Rad und dem &ffentlichen Personennahverkehr (OPNV), und denen, die mittels
eines eigenen Pkw (MIV, motorisierter Individualverkehr) erfolgen, zu unterschei-
den. Bezogen auf die geplante Wohnbebauung sind dabei nur die des MIV zu be-
ricksichtigten.

Der Anteil des MIV-Verkehrs ist dabei abhangig von der Lage des Plangebiets und
der Anbindung an das 6ffentliche Nahverkehrssystem (OPNV). Unter giinstigen
Voraussetzungen, d.h. bei einer Erreichbarkeit von Nahversorgungs- und
Gemeindebedarfseinrichtungen auf kurzen Wegen und attraktiver OPNV-
Anbindung, betragt der Pkw-Anteil (MIV) nur etwa 30 % aller Wege.

Im umgekehrten Fall, d.h. bei fehlenden oder weit entfernten Nahversorgungs-
und Gemeindebedarfseinrichtungen und nicht attraktiver OPNV-Anbindung, be-
tragt der Pkw-Anteil (MIV) ca. 70 %. Da auf der ParkstraBe drei Buslinien ver-
kehren, wird ein Wert von 60 % zu Grunde gelegt, wodurch sich ein Wert von
504 x 0,6 = 303 MIV-Wege/Werktag fur die Einwohner ergibt.

Weiterhin ist zu berlcksichtigen, dass die Pkw unterschiedliche Besetzungsdich-
ten aufweisen, wodurch die Anzahl der Pkw-Fahrten von der Anzahl der MIV-
Wege, die sich auf die Einwohner beziehen, abweichen. Als Besetzungsdichte
werden diesbezlglich in den Hinweisen Werte von 1,2 bis 1,4 aufgefihrt.

Zur Berechnung wird der unterste Wert von 1,2 herangezogen, welches den un-
gunstigsten Fall darstellt. Die Anzahl der Pkw-Fahrten der Einwohner ergibt sich
daraus zu 303/ 1,2 = 253 Fahrten pro Werktag.
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AbschlieBend ist noch der auf die Bewohner bezogene Wirtschaftsverkehr durch
Lieferfahrzeuge sowie Versorgungs- und Entsorgungsfahrzeuge (Mullabfuhr) zu
beriicksichtigen, wozu ein Zuschlag von 10 % auf die Fahrten der Einwohner ad-
diert wird. Hieraus ergibt sich ein zuséatzliches Verkehrsaufkommen von 25 Fahr-
ten, die zur Halfte als Lkw bertcksichtigt werden.

Zusammenfassend entspricht dies 278 Fahrzeugen (aufgerundet 300) pro Werk-
tag mit einem Lkw-Anteil von 5 % im Tageszeitraum. FUr den Nachtzeitraum kann
von einem geringeren Lkw-Anteil ausgegangen werden. Hinsichtlich des zu erwar-
tenden zusatzlichen Verkehrsaufkommens auf der ParkstraBe wird berticksichtigt,
dass sich das Verkehrsaufkommen gleichméaBig auf die beiden Fahrtrichtungen
der ParkstraBe verteilt. Fir die ParkstraBe ergibt sich daraus ein tagliches Ver-
kehrsaufkommen von DTV = 3.720 + 300/2 = 3.870 Kfz/24h.

Als Lkw-Anteil wird auf Grund der Verkehrszahlungen bezogen auf den Tageszeit-
raum ein Wert von p = 10 % bericksichtigt.

Die Verkehrsbelastung der Losenbacher LandstraBe (L 691) wurde aus den
Untersuchungen des Landesumweltamtes (LANUV) zur Larmkartierung, Stufe 3,
aus dem Jahre 2018 [13] entnommen und belauft sich auf DTV = 8.588 Kfz/24h.
Da dieser Wert den Ist-Zustand (Analyse) abbildet, wird dieser Wert zur BerUck-
sichtigung einer allgemeinen Verkehrszunahme bezogen auf das Jahr 2030 mit
einem Faktor von 1,05 auf DTV = 9.017 Kfz/24 (aufgerundet 9.100) hochgerech-
net. Die flr das Jahr 2030 hochgerechneten Werte werden dann mit in die Bewer-
tung des Nullfalls und des Planfalls einbezogen. Eine Unterscheidung hinsichtlich
des Verkehrsaufkommens in Nullfall und Planfall ist im Bereich der Lésenbacher
LandstraBe (L 691) nicht erforderlich, da diese durch das Plangebiet nicht direkt
betroffen ist.

Die Faktoren zur Aufteilung in die maBgebenden stindlichen Verkehrsstarken M
werden entsprechend Tabelle 3 der RLS-90 berlcksichtigt. Die zulassigen

Geschwindigkeiten (v.,) wurden der 6rtlichen Beschilderung entnommen.
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Fir die ParkstraBe und die Lésenbacher LandstraBe (L 691) ergeben sich somit je

nach Planfall folgende Verkehrsbelastungen:

Tab. 9: Verkehrsbelastungen, DTV: Durchschnittliche Verkehrsstarke im Jahresmittel

StraBBe DTV Nullfall DTV Zunahme DTV Planfall
ParkstraBe 3.720 Kfz/24h 150 Kfz/24h 3.870 Kfz/24h
Lésenbacher LandstraBBe 9.100 Kfz/24h 9.100 Kfz/24h

Die Fahrbahnoberflachen, die zuldssigen Geschwindigkeiten und die sich daraus
ergebenden Korrekturen fir die StraBenoberflachen Dsyo werden anhand der 6rt-
lichen Situation wie folgt bertcksichtigt:

Tab. 10: Fahrbahnoberflachen, zuldssige Geschwindigkeiten
und Korrekturen flr die Fahrbahnoberflachen

StraBBe Fahrbahn- zul. Geschwindigkeit Kor. StraBen-
oberflache V. in km/h oberfldche Dgyo

ParkstraBe, 6stlicher Bereich |nicht geriffelter 30 km/h tags (07-19 Uhr)* 0,0 dB(A)

bis auf H6he d. Kindergartens | Gussasphalt 50 km/h nachts ’

ParkstraBe, westl. Bereich nicht geriffelter 50 km/h 0,0 dB(A)

ab Héhe des Kindergartens | Gussasphalt

Lésenbacher LandstraBe nicht geriffelter
bis Ortsausgang i.R. Briigge | Gussasphalt 50 km/h 0,0 dB(A)
Lésenbacher LandstraBe nicht geriffelter 100 km/h 0.0 dB(A

ab Ortsausgang i.R. Brigge |Gussasphalt

Die Ausgangswerte kénnen auch der Anlage 1 enthommen werden.

*)  Flr den &stlichen Bereich der ParkstraBe wird, da hier die Geschwindigkeitsbegrenzung auf
vz, = 30 km/h nicht den gesamten Tageszeitraum von 06 bis 22 Uhr umfasst, eine mittlere zu-

lassige Geschwindigkeit von v, = 36 km/h beriicksichtigt.
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7.2.2 Schienenverkehr

Die Ausgangsdaten der Bahnstrecke wurden uns von der Deutschen Bahn AG
[15] far das Jahr 2030 zur Verfigung gestellt. Die Ausgangsdaten beinhalten die
Anzahl der Zige getrennt fir den Tages- und den Nachtzeitraum, die Zugart in
Verbindung mit der Antriebsart (Traktion), die zuldssigen Geschwindigkeiten, die
Fahrzeugkategorie und die Anzahl der Waggons.

Tab. 11: Verkehrsbelastung der Bahnstrecke 2813 Abschnitt Liidensch.-Briigge (Prognose 2030)

Strecke 2813, Abschnitt Liidenscheid-Briigge, Bereich Lésenbach
Zugart Anzahl Vmax |Fahrzeugkategorien gemafi Schall 03 im Zugverband
Traktion | Tag |Nacht| km/h Fahrzeu'g- n Fahrzeulg- n Fahrzeug- n Fahrzeu'g- Fahrzeug-
kategorie kategorie kategorie kategorie kategorie
RB-VT | 40 | 6 70 6-A6 |2
RB-VT | 22 | 2 70 6-A12 |1
62 8 |Summen beider Richtungen
Traktionsarten Zugarten
E: Bespannung mit E-Lok GZ: Guterzug
ET, VT: Elektro-/ Dieseltriebwagen RB: Regionalbahn
IC: Intercityzug

Siehe hierzu auch Anlage 1.2, Ausgangsdaten.

ICE, TGV: Elektrotriebzug des HGV
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Berechnungsmodell

Zur Berechnung wurde das Plangebiet einschlieBlich der vorhandenen Gebaude
und der vorliegenden Topografie in ein digitales Gelandemodell Gbertragen. Als
Grundlage dazu dienten der Entwurf zum Bebauungsplan [1] sowie die Amtliche
Basiskarte (ABK) in Verbindung mit dem Digitalen Gelandemodell (DGM1) [16].
Die vorhandenen Gebaude sowie die Topografie wurden zudem bei den durchge-
fihrten Ortsbesichtigungen erfasst.

Eine Abschirmwirkung von geplanten Geb&uden wurde nicht bericksichtigt.

Die Berechnungen erfolgen nach den Richtlinien fir den Larmschutz an StraBen
(RLS-90) [17] und der Schall03 [18] sowie unter Anwendung des Larm-
Berechnungsprogrammes IMMI [19].
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Immissions- und Beurteilungspegel

Durch den Verkehrslarm ergeben sich an den untersuchten Immissionsorten
folgende Beurteilungspegel L,, die mit den nach Beiblatt 1 zu DIN 18005 geltenden
Schalltechnischen Orientierungswerten SOW verglichen werden.

Tab. 10-1: Beurteilungspegel L, im Tageszeitraum mit Ermittlung der zu erwartenden Zunahmen

und Vergleich mit den Schalltechnischen Orientierungswerten (SOW) nach Beiblatt 1
zu DIN 18005 "Schallschutz im Stadtebau”

Nullfall Planfall | Zunahme | Planfall SOwW U
Verkehrslarm tags aufgerundet Tag

L [dB(A)] | L [dB(A)] | L/[dB(A)] | L, [dB(A)] | [dB(A)] | [dB(A)]
BF1.1 |Baufeld 1 Sid 63,8 64 50 14
BF1.2 |Baufeld 1 Nord 55,8 56 50 6
BF2.1 |Baufeld 2 Sid 63,8 64 50 14
BF2.2 | Baufeld 2 Nord 55,1 56 50 6
BF3.1 | Baufeld 3 Siid 63,9 64 50 14
BF3.2 | Baufeld 3 Nord 59,0 59 50 9
BF4.1 |Baufeld 4 Sid 63,9 64 50 14
BF4.2 | Baufeld 4 Nord 59,2 60 50 10
BF5.1 |Baufeld 5 Sud 64,1 65 50 15
BF5.2 |Baufeld 5 Nord 59,5 60 50 10
BF6.1 | Baufeld 6 Sid 65,1 66 50 16
BF6.2 | Baufeld 6 Nord 60,5 61 50 11
BF7.1 |Baufeld 7 Sid 65,7 66 50 16
BF7.2 | Baufeld 7 Nord 61,3 62 50 12
P193 | ParkstraBBe 193 62,2 62,4 0,2 63 50 13
P194 |ParkstraBe 194 63,6 63,8 0,2 64 50 14

Siehe hierzu die Anlagen 2.1 und 2.2, Ubersicht der Gesamtpegel,
Anlage 2.3 Detailblatt fir Immissionsort BF1.1 (Planfall, tags),
Anlage 5.1 Verkehrslarmraster Gesamt (Nullfall, tags),
Anlage 5.2 Verkehrslarmraster Gesamt (Planfall, tags).
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Tab. 10-2: Beurteilungspegel L, im Nachtzeitraum mit Ermittlung der zu erwartenden Zunahmen
und Vergleich mit den Schalltechnischen Orientierungswerten (SOW) nach Beiblatt 1
zu DIN 18005 "Schallschutz im Stadtebau"

Nullfall Planfall | Zunahme | Planfall SOwW U
Verkehrslarm nachts aufgerundet Nacht

L [dB(A)] | L [dB(A)] | L[dB(A)] | L, [dB(A)] | [dB(A)] | [dB(A)]
BF1.1 |Baufeld 1 Std 55,3 56 40 16
BF1.2 |Baufeld 1 Nord 47,0 47 40 7
BF2.1 |Baufeld 2 Sud 55,3 56 40 16
BF2.2 |Baufeld 2 Nord 46,3 47 40 7
BF3.1 |Baufeld 3 Sud 55,3 56 40 16
BF3.2 | Baufeld 3 Nord 50,3 51 40 11
BF4.1 |Baufeld 4 Sid 55,4 56 40 16
BF4.2 | Baufeld 4 Nord 50,6 51 40 11
BF5.1 |Baufeld 5 Siid 55,5 56 40 16
BF5.2 |Baufeld 5 Nord 50,8 51 40 11
BF6.1 | Baufeld 6 Sid 55,4 56 40 16
BF6.2 |Baufeld 6 Nord 51,0 51 40 11
BF7.1 |Baufeld 7 Sud 55,5 56 40 16
BF7.2 |Baufeld 7 Nord 51,4 52 40 12
P193 |ParkstraBe 193 53,7 53,9 0,2 54 40 14
P194 |ParkstraBe 194 53,4 53,6 0,2 54 40 14
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Textliche Bewertung

Die Auflistung unter Ziffer 7.4 zeigt, dass im Plangebiet die flr reine Wohngebiete
(WR) nach Beiblatt 1 zu DIN 18005 geltenden Schalltechnischen Orientierungs-
werte durchgehend iberschritten werden. Die Uberschreitungen sind mit Werten
von bis zu 16 dB(A) als erheblich einzustufen, so dass SchallschutzmaBnahmen
erforderlich sind. Weiterhin zeigt die Auflistung, dass die Werte im Nachtzeitraum
gegenuber denen im Tageszeitraum nicht durchgehend um -10 dB(A) abfallen.
Daraus folgt, dass bezogen auf den Nachtzeitraum erhéhte MaBnahmen erforder-
lich sind, worauf nachfolgend noch weiter eingegangen wird.

Insbesondere an den entlang der ParkstraBe angeordneten stdlichen Baugrenzen
bzw. Immissionsorten liegen dabei die h6chsten Beurteilungspegel vor. Dies bein-
haltet, dass der StraBenverkehr auf der ParkstraBe als maBgeblich einzustufen ist.
Der StraBenverkehr auf der Losenbacher LandstraBe (L 691) ist dagegen trotz des
héheren Verkehrsaufkommens, bedingt durch die deutlich gréBere Entfernung von
untergeordneter Bedeutung.

Die mit der Bahnstecke Ludenscheid-Briigge verbundenen Gerauscheinwirkungen
sind auf Grund der reinen Nutzung fir Personenzlige und der relativ geringen An-
zahl der Fahrten ebenfalls von untergeordneter Bedeutung. Dies kann auch den
Anlagen 2.1 bis 2.3 entnommen werden, auf denen die Einzel-Beurteilungspegel
der verschiedenen Verkehrswege aufgelistet sind.

In Bezug auf die entlang der ParkstraBe bereits vorhandenen Wohnhauser zeigt
die Auflistung, dass durch die Nutzung des Plangebietes die Pegelwerte des Ver-
kehrslarms nur geringfigig um 0,2 dB(A) erhdht werden.

Die Uberschreitungen der Schalltechnischen Orientierungswerte (SOW) werden
dementsprechend maBgeblich durch das auf der ParkstraBe vorhandene Ver-
kehrsaufkommen bestimmt. Die Nutzung des Pangebiets flhrt somit zu keiner
maBgeblichen Erhéhung der Verkehrslarmpegel. Bezogen auf die vorhandenen
Wohnhauser auBerhalb des Plangebietes ergeben sich somit keine MaBnahmen.
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Gewerbelarm

Auswahl der Immissionsorte

Hinsichtlich des Gewerbelarms wurden die gleichen Immissionsorte berilicksichtigt,
die bereits fir den Verkehrslarm herangezogen wurden.

In Bezug auf den Gewerbelarm sind dabei vorrangig die nach Norden gerichteten
Baugrenzen bzw. Immissionsorte maBgeblich, da diese geringere Abstéande zu der
an der Ldésenbacher LandstraBe (L 691) gelegenen gewerblichen Bauflache und
dem weiter im Norden bestehenden Steinbruch aufweisen.

Untersuchung anhand von Ortsbesichtigungen

Zur Ermittlung der im Umfeld des Geltungsbereiches des Bebauungsplans Nr. 839
einwirkenden Belastungen durch Gewerbelarm wurden von uns vier Ortstermine
zu unterschiedlichen Tageszeiten durchgefiihrt. Bei den Ortsterminen konnten,
wie bereits unter Ziffer 5. erlautert, von den Betrieben entlang der Lésenbacher
LandstraBe (L 691) sowie dem weiter nérdlich gelegenen Steinbruch keine beson-
deren Gerauscheinwirkungen festgestellt werden. Dies ist u.a. auf die vorliegen-
den Abstédnde von rund 150 m zuriickzufihren.

Hinzu kommt, dass die entlang der Lésenbacher LandstraBe (L 691) angesiedel-
ten Betriebe bereits durch deutlich néher liegende Wohnhauser in dem aus Sicht
des Gerausch-Immissionsschutzes zulassigen Betrieb eingeschrankt werden, wo-
rauf nachfolgend noch weiter eingegangen wird.
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Hinsichtlich des weiter im Norden vorhandenen Steinbruchs ist hervorzuheben,
dass dieser durch die értliche Topografie zum Plangebiet des Bebauungsplans
Nr. 839 weitetestgehend abgeschirmt wird, so dass nur eine sehr eingeschrankte
Sichtverbindung zu den oberen Ré&ndern des Steinbruchs besteht. Der (ber-
wiegende Bereich des Steinbruchs wird durch den nérdlich der Lésenbacher
LandstraBe bestehenden Bergriicken zum Plangebiet hin abgeschirmt, welches
auch dem nachfolgenden Bild 6 entnommen werden kann:

Bild 6: Digitales Gelandemodell mit Schummerung aus dem Geodatenportal des Landes NRW
(TIM-Online) [6] mit Kennzeichnung des Plangebiets Nr. 839 (blaues Oval)

Wie dem Bild 6 sowie dem Bild 1 auf Seite 4 weiter entnommen werden kann, be-
findet sich &stlich des Steinbruchs im Stadtteil Othlinghausen ebenfalls eine
Wohnbebauung, durch die die aus Sicht des Gerausch-Immissionsschutzes zu-
lassige Nutzung des Steinbruchs bereits dahingehend eingeschrankt wird, dass im
Bereich des Plangebiets des Bebauungsplans Nr. 839 keine maBgebliche Ge-

rauscheinwirkung mehr zu erwarten ist.
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Untersuchung anhand von Betriebsgenehmigungen

Zur weitergehenden Ermittlung der im Bereich des Bebauungsplans Nr. 839
"Westlich Schéneck" einwirkenden Belastungen durch Gewerbeldrm wurden uns
von der Stadt Lidenscheid auszugsweise die Ergebnisse der flr die entlang der
Lésenbacher LandstraBe (L 691) ansassigen Betriebe der Hausnummern 138 bis
158, z.B. metallverarbeitende Betriebe, Galvanik, erstellten Gerauschgutachten
und Betriebsgenehmigungen in anonymisierter Form [20] zur Verflgung gestellt.
Aus den Gutachten und Betriebsgenehmigungen geht hervor, dass die vorhande-
nen Betriebe durch nachstbenachbarte Wohnh&user hinsichtlich ihrer im zul@ssi-
gen MaBe verursachten Gerduschemissionen eingeschrankt werden. Da die zu
den Betrieben nachstbenachbarten Wohnhauser jeweils einen deutlich geringeren
Abstand von z.B. 50 m zu den Betrieben aufweisen als die hier geplante Wohnbe-
bauung, die zu den Betrieben einen Abstand von rund 150 m und mehr aufweist,
sind im Bereich der hier im Rahmen des Bebauungsplans Nr. 839 geplanten
Wohnbebauung durch die Betriebe entlang der Lésenbacher LandstraBe (L 691)
keine maBgeblichen Gerduscheinwirkungen zu erwarten.

Dartber hinaus geht aus den Gutachten und Betriebsgenehmigungen hervor,
dass die entlang der Lésenbacher LandstraBe angesiedelten Betriebe Uberwie-

gend einen auf den Tageszeitraum begrenzten Betrieb aufweisen.
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Untersuchung anhand von Berechnungen nach DIN 18005
Ausgangswerte

Fir Gewerbegebiete wird nach DIN 18005, Abschnitt 5.2.3, wenn die Nutzung
noch nicht feststeht bzw. nicht konkret bestimmt werden kann, allgemein ein
flachenbezogener Schallleistungspegel von Lwa" = 60 dB(A) sowohl flr den
Tages- als auch den Nachtzeitraum vorgegeben.

Da sich im Umfeld der hier zu betrachten gewerblichen Bauflache entlang der
Lésenbacher LandstraBBe (L 691) mehrere Wohnhauser befinden, durch die die im
Nachtzeitraum im zulassigen MaBe verursachten Gerdusche begrenzt werden,
wird far den Nachtzeitraum ein um 15 dB(A) abgesenkter Ausgangswert wie folgt

berucksichtigt:

flachenbezogene Schallleistungspegel tags 06 - 22 Uhr  Lwa" =60 dB(A)
fir Gewerbegebiete nachts 22-06 Uhr Lwa" =45 dB(A)

Siehe hierzu auch Anlage 1.2, Ausgangsdaten

Berechnungsmodell

Als Berechnungsmodell wurde das flir die Berechnung des Verkehrslarms erstellte
Berechnungsmodell Gbernommen. Die Ausbreitungsberechnungen erfolgen nach
DIN ISO 9613-2 "Dampfung des Schalls bei der Ausbreitung im Freien" [21], wobei
keine Abschirmwirkung durch Gebaude bericksichtigt wurde, welches einer wei-
testgehend freien Schallausbreitung entspricht. Weiterhin wurde eine Mitwind-
situation berticksichtigt, welches zu erhéhten Gerauschimmissionen fihrt.
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8.4.3 Immissions- und Beurteilungspegel

Unter Ansatz der unter Ziffer 8.4.1 aufgeflihrten Ausgangswerte ergeben sich im
Bereich der Immissionsorte folgende Beurteilungspegel L, die mit den nach Bei-
blatt 1 zu DIN 18005 fir Gewerbelarm geltenden Schalltechnischen Orien-
tierungswerten (SOW) bzw. den nach der TA Larm geltenden Immissionsricht-
werten (IRW) verglichen werden:

Tab. 11: Beurteilungspegel durch Gewerbelarm auf Basis von flachenbezogenen Schallleistungs-
pegeln nach DIN 18005 und Vergleich mit den Schalltechnischen Orientierungswerten
(SOW) n. Beiblatt 1 zu DIN 18005 "Schallschutz im Stadtebau" bzw. IRW nach TA Larm

Gewerbelarm Tageszeitraum Nachtzeitraum
06 - 22 Uhr 22 — 06 Uhr
L, SOW/IRW U L, SOW/IRW U
[dB(A)] | [dB(A)] | [dB(A)] | [dB(A)] | [dB(A)] | [dB(A)]

BF1.1 |Baufeld 1 Sid 45 50 -5 30 35 -5
BF1.2 | Baufeld 1 Nord 46 50 -4 31 35 -4
BF2.2 |Baufeld 2 Sid 46 50 -4 31 35 -4
BF2.2 | Baufeld 2 Nord 47 50 -3 32 35 -3
BF3.1 | Baufeld 3 Siid 47 50 -3 32 35 -3
BF3.2 | Baufeld 3 Nord 48 50 -2 33 35 -2
BF4.1 |Baufeld 4 Sid 48 50 -2 33 35 -2
BF4.2 | Baufeld 4 Nord 48 50 -2 33 35 -2
BF5.1 |Baufeld 5 Sid 48 50 -2 33 35 -2
BF5.2 | Baufeld 5 Nord 49 50 -1 34 35 -1
BF6.1 | Baufeld 6 Sid 48 50 -2 33 35 -2
BF6.2 | Baufeld 6 Nord 49 50 -1 34 35 -1
BF7.1 |Baufeld 7 Sid 48 50 -2 33 35 -2
BF7.2 |Baufeld 7 Nord 49 50 -1 34 35 -1
P193 | ParkstraBBe 193 44 50 -6 29 35 -6
P194 | ParkstraBe 194 49 50 -1 34 35 -1

Siehe hierzu die Anlage 2.3, Berechnungsblatt.
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8.4.4 Textliche Bewertung

Wie aus der Auflistung unter Ziffer 8.4.3 hervorgeht, werden im Plangebiet des
Bebauungsplans Nr. 839 "Westlich Schéneck" geltenden Schalltechnischen Orien-
tierungswerte (SOW) fir Gewerbelarm bzw. die Immissionsrichtwerte (IRW) der
TA Larm unter Ansatz der nach DIN 18005 gewahlten allgemeinen Ausgangs-
werte durchweg eingehalten. Auf Basis der Berechnungen mit flachenbezogenen
Schallleistungspegeln nach DIN 18005 liegt somit keine Konfliktsituation vor.

Die Auflistung zeigt weiterhin, dass sich im Bereich der beiden vorhandenen
Wohnhauser, Immissionsorte ParkstraBe 193 und 194, vergleichbare Beurtei-
lungspegel ergeben wie an den im Bebauungsplan Nr. 839 geplanten Wohnhau-
sern. Daraus folgt, dass die aus Sicht des Gerausch-Immissionsschutzes
mdgliche Nutzung der Betriebe entlang der Lésenbacher LandstraBe (L 691) be-
reits durch die vorhandenen Wohnhduser entlang der ParkstraBe eingeschrénkt
wird. Die vorhandenen Wohnhauser weisen dabei, wie bereits unter Ziffer 5. be-
schrieben, entsprechend der vorliegenden Bebauungsplane ebenfalls den Schutz-
anspruch eines reinen Wohngebietes (WR) nach § 3 BauNVO auf.
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LarmschutzmaBnahmen

Abwagung der LarmschutzmaBnahmen

In Bezug auf den hier maBgeblichen Verkehrslarm werden als LarmschutzmaB-
nahmen vorrangig passive LarmschutzmaBnahmen untersucht. Passive Larm-
schutzmaBnahmen haben das Ziel, wenn die geltenden Schutzwerte im
AuBenbereich nicht eingehalten werden kénnen, zumindest die schutzbediirftigen
Innenbereiche der Gebaude gegen erhebliche Belastigungen durch von auBen
eindringenden Larm zu schitzen. Hierzu sollen vor allem Beeintrachtigungen der
Kommunikation und des Schlafs vermieden werden. Zu den passiven Larm-
schutzmaBnahmen zahlen vorrangig Schallschutzfenster und andere die Schall-
dammung der AuBenhllle der Gebdude betreffende MaBnahmen. Die
Bestimmung der passiven LarmschutzmaBnahmen erfolgt unter der nachfolgen-
den Ziffer 9.2 und nach dem Verfahren der DIN 4109-1 unter Berlcksichtigung der
sich aus den Verkehrslarmpegeln ergebenden Larmpegelbereiche.

Aktive LarmschutzmaBnahmen, wie z.B. die Errichtung von Larmschutzwanden,
wurden nicht bertcksichtigt, da diese auf Grund der innerstadtischen Lage des
Plangebietes nur sehr bedingt bzw. nicht umsetzbar sind. Um die geplanten
Wohnh&user durch Larmschutzwande zu schitzen, missten diese eine Hohe von
mindestens 4 m aufweisen, damit diese eine wirksame Abschirmung bewirken.
Entsprechend hohe La&rmschutzwénde wirden sich nicht in das Stadtbild einfligen.
Darlber hinaus ist bedingt durch die geplanten straBenseitigen ErschlieBungen
der geplanten Gebaude die Errichtung von geschlossenen Larmschutzwanden
nicht méglich, welches die Wirksamkeit deutlich herabsetzt.

Hinsichtlich des Gewerbelarms sind nach den Untersuchungen unter Ziffer 8.
keine besonderen MaBnahmen erforderlich. Zur Berlcksichtigung der aus Sicht
des Larmimmissionsschutzes mdglichen Nutzungen wird der nach TA Larm gel-
tende Tages-Immissionsrichtwert bericksichtigt.
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Larmpegelbereiche und resultierende Schalldamm-MaBe

Im Bereich des Plangebiets ergeben sich auf Grund der ermittelten Verkehrslarm-
pegel sowie der zu berlcksichtigenden Korrekturen und Zuschlage folgende maB-
gebliche AuBenlarmpegel L, ges und Larmpegelbereiche LPB:

Tab. 12: AuBenlarmpegel und Larmpegelbereiche im Plangebiet

Verkehrs- | Gewerbe- | Gesamt- | Zuschlag K. | Zuschlag AuBen- L&rm-

larm larm Belastung | Differenz Mess- larmpegel pegel-

Immissionsorte L+ Planfal IRW Litges* | Tag/Nacht | verfahren La,ges bereich
dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) LPB
BF1.1 |Baufeld 1 Sud 63,8 50 64 1 3 68 v
BF1.2 |Baufeld 1 Nord 55,8 50 57 1 3 61 Il
BF2.1 |Baufeld 2 Sud 63,8 50 64 1 3 68 v
BF2.2 | Baufeld 2 Nord 55,1 50 57 1 3 61 Il
BF3.1 |Baufeld 3 Sud 63,9 50 65 1 3 69 v
BF3.2 | Baufeld 3 Nord 59,0 50 60 1 3 64 Il
BF4.1 |Baufeld 4 Sud 63,9 50 65 1 3 69 v
BF4.2 | Baufeld 4 Nord 59,2 50 60 1 3 64 Il
BF5.1 |Baufeld 5 Sud 64,1 50 65 1 3 69 v
BF5.2 | Baufeld 5 Nord 59,5 50 60 1 3 64 Il
BF6.1 |Baufeld 6 Sud 65,1 50 66 1 3 70 v
BF6.2 | Baufeld 6 Nord 60,5 50 61 1 3 65 Il
BF7.1 |Baufeld 7 Sud 65,7 50 66 1 3 70 v
BF7.2 |Baufeld 7 Nord 61,3 50 62 1 3 66 v

Siehe hierzu die Anlage 6, Immissionsraster AuBenlarmpegel.

Hinweis: Bezogen auf die Beurteilungspegel der Gesamtbelastung L, 1 4es €rgeben
sich zwischen den Werten im Tages- und im Nachtzeitraum Differenz-
werte von 8 bis 10 dB(A), so dass die Werte im Nachtzeitraum nicht
durchgehend um mindestens 10 dB(A) unter denen im Tageszeitraum
liegen. Nach DIN 4109 ist daher teilweise ein Zuschlag fir erhdhte
Nachtwerte zu beriicksichtigen. Da unterschiedliche Differenzwerte vor-
liegen, wird zur Vereinfachung ein einheitlicher Zuschlag von +1 dB(A)

gewabhlt, der zu einem Ergebnis auf der gesicherten Seite flhrt.
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Die Auflistung zeigt, dass im Plangebiet unter Bertcksichtigung der Korrekturen
und Zuschlage die Larmpegelbereiche Il und IV vorliegen, die die AuBenlarm-
pegel von L, ges = 61 bis 65 dB(A) und L, ges = 66 bis 70 dB(A) umfassen.

Der héhere Larmpegelbereich 1V betrifft dabei vorrangig die zur ParkstraBBe hin ge-
richteten stdlichen Gebaudeseiten.

Im Bereich der nérdlichen Grundstticksflachen ergibt sich dagegen Uberwiegend
der Larmpegelbereich lll, welches auf die groBeren Abstédnde zur ParkstraBe zu-
rickfUhren ist. Bei der spateren Errichtung der Gebaude ist durch deren Eigenab-
schirmung eine weitere Absenkung der auf die Nordseiten der Wohnhauser

einwirkenden Verkehrslarmbelastungen zu erwarten.

Fir die ermittelten Larmpegelbereiche ergeben sich je nach Art der Nutzung fir
die gesamte AuBenflache der schutzbedirftigen Raume folgende erforderliche

resultierende Schallddmm-MaBe erf. R'w ges:

Tab. 13: Larmpegelbereiche, maBgebliche AuBenlarmpegel und erforderliche
Schallddmm-MaBe der gesamten AuBenfladche von schutzbediirftigen Raumen
bezogen auf die AuBenlarmpegel im Plangebiet des Bebauungsplans Nr. 839

mafgeblicher
AuBenlarmpegel L,

erforderliches resultierendes Schalldamm-

Larmpegelbereich LPB
MaB der gesamten AuBenflache

Wohn- und

Schlafrdume und Burordume

Unterrichtsrdume
Larmpegelbereich | - 55 dB(A) erf. Ry ges 2 30 dB erf. R'y ges = 30 dB
Larmpegelbereich 11 56 - 60 dB(A) erf. Ry ges = 30 dB erf. R'y ges = 30 dB
Larmpegelbereich Il 61-65 dB(A) erf. R'yges 235dB | erf. Ry 4. >30dB
Larmpegelbereich IV 66-70 dB(A) erf. Ry ges 240 dB | erf. R 4es 235dB
Larmpegelbereich V 71-75 dB(A) erf. R'y ges = 45 dB erf. R'y ges = 40 dB
Larmpegelbereich VI 76 - 80 dB(A) erf. R'W,ges >50dB erf. R'y ges = 45 dB

Ab einem erforderlichen resultierenden Schallddmm-MafB der gesamten AufBen-
flache von erf. R'y ges = 40 dB sind damit i.d.R. gegenuber einer Gblichen massiven
Bauweise und Fenstern mit Isolierverglasung erhéhte Anforderungen an die

Schallddmmung der AuBenbauteile verbunden.
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Da bei der Berechnung der AuBenlarmpegel die Eigenabschirmung der geplanten
Gebaude nicht berlcksichtigt wurde, sollte in den Festsetzungen des Bebauungs-
plans zur Vermeidung einer Uberprotektion die Méglichkeit erdffnet werden, im
Rahmen der Bauantragsverfahren die erforderlichen LarmschutzmaBnahmen

durch Einzelnachweise zu ermitteln.

Hinweise auf Liftungseinrichtungen

In Bezug auf die "passiven" LarmschutzmaBnahmen ist darauf hinzuweisen, dass
sich der erforderliche Schallschutz zum einen nur bei geschlossenen Fenstern
einstellt aber zum anderen fir eine ausreichende Bellftung der schutzbedurftigen
Raume zu sorgen ist.

FOr reine Wohnraume, Unterrichtraume, Blros und Praxisraume, die nur im
Tageszeitraum genutzt werden bzw. nicht dem Nachtschlaf dienen, kann die Be-
lGftung dabei Ober "StoBluftung" erreicht werden. Der Einsatz von raumlufttech-
nischen Anlagen ist dementsprechend maéglich, aber nicht zwingend erforderlich.
Da aber auch im Nachtzeitraum z.T. Uberschreitungen der Schalltechnischen
Orientierungswerte vorliegen, ist insbesondere fir Schlafrdume der Einbau von
Fenstern mit integrierten und schallgedampften Liftungseinrichtungen oder spezi-
ellen Liftungselementen zu empfehlen.

Hierbei ist darauf zu achten, dass die resultierende Schalldammung der AuBen-
flachen nicht durch die Liftungseinrichtungen gemindert wird.

Die Empfehlung von schallgedammten LUftungseinrichtungen ergibt sich auch aus
der Anmerkung nach Beiblatt 1 zu DIN 18005, Teil 1, Abschnitt 1.1, da der dort
aufgefthrte Beurteilungspegel fir den Nachtzeitraum von 45 dB(A) hier teilweise

Uberschritten wird:

"Bei Beurteilungspegeln (ber 45 dB ist selbst bei nur teilweise geéffnetem Fenster
ungestérter Schlaf hdufig nicht mehr méglich.”
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Empfehlungen zur Festsetzung im Bebauungsplan

Fir eine Ubernahme der erforderlichen LarmschutzmaBnahmen im Bebauungs-
plan eignen sich z.B. folgende Festsetzungen nach § 9 Abs. 1 Nr. 24 BauGB [22]:

1. Festsetzung
Zum Schutz von Aufenthaltsrdumen in Wohnungen und von Biros sind die im

Bebauungsplan dargestellten Larmpegelbereiche nach DIN 4109 "Schall-
schutz im Hochbau" zu berlcksichtigen, einschlieBlich der sich daraus erge-
benden Anforderungen an die Schallddmmung (erf. R'wges) der gesamten
AuBenflache der schutzbedirftigen Aufenthaltsrdaume, bestehend aus Wan-
den, Dachern, Fenstern, Rollladenkasten und Liftungseinrichtungen usw.

maBgeblicher erforderliches resultierendes
AuBenlarmpegel L, Schallddamm-MaB der AuBenflache
Wohn- und Birordume
Schlafraume und und Praxisrdume
Unterrichtsrdume
Larmpegelbereich | 55 dB(A) erf. R'yges =230 dB | erf. Ry ges > 30 dB
Larmpegelbereich 1l 56 - 60 dB(A) erf. Rl ges 230 dB | erf. R, ges > 30 dB
Larmpegelbereich IlI 60 - 65 dB(A) erf. R'y ges 235 dB | erf. Ry ges > 30 dB
Larmpegelbereich IV 66 - 70 dB(A) erf. R'ywges 240 dB | erf. R\, ges = 35 dB
Larmpegelbereich V 71-75 dB(A) erf. Rl ges 245 dB | erf. R\, ges > 40 dB
Larmpegelbereich VI 76 -80 dB(A) erf. Ry ges 250 dB | erf. R'y ges > 45 dB
Die Anforderungen | erf. R'y ges = 50 dB
. . sind auf Grund der
Larmpegelbereich VII > 80 dB(A) Srtlichen Situation
festzulegen
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Festsetzung
In Aufenthaltsrdumen, die dem Nachtschlaf dienen (Kinderzimmer, Schlaf-

zimmer), sind Schallschutzfenster mit integrierten schallgedampften Liftungs-
einrichtungen oder fensterunabhangige schallgedampfte Liftungselemente
vorzusehen. Hierbei ist darauf zu achten, dass das erforderliche resultierende
Schallddmm-MaB unter Bericksichtigung der Liftungseinrichtungen nicht un-

terschritten wird.

Festsetzung
Fur Aufenthaltsrdume, die nicht dem Nachtschlaf dienen (z.B. Wohnzimmer,

Blrordume, Praxisrdume), gelten bezogen auf die in der 1. Festsetzung auf-
gefihrten erforderlichen resultierenden Schallddmm-MaBe der gesamten
AuBenhille um 1 dB(A) geringere Anforderungen.

Festsetzung
Von den festgesetzten resultierenden Schallddmm-MaBen kann abgewichen

werden, wenn z.B. auf Grund der vorliegenden Absténde, der Gebaudeaus-
richtung und/oder einer Abschirmwirkung gutachterlich nachgewiesen werden
kann, dass sich geringere Anforderungen ergeben.

Die abweichenden Anforderungen kénnen dabei im Sinne der DIN 4109-1

auch in Einzelschritten (dB-scharf) bericksichtigt werden.
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Zusammenfassende Schlussbemerkungen

Im vorliegenden Gerdusch-Immissionsschutz-Gutachten wurden fir die Aufstel-
lung des Bebauungsplans Nr. 839 "Westlich Schdneck” der Stadt Lidenscheid,
der die Ausweisung einer Wohnbauflache mit einer Festsetzung als reines Wohn-
gebiet (WR) nach § 3 BauNVO beinhaltet, untersucht, welcher Gewerbe- und Ver-
kehrslarm auf das Plangebiet einwirkt und welche Erhdhung des Verkehrslarms
durch die Nutzung des Plangebietes zu erwarten ist.

Die Untersuchungen hinsichtlich des auf das Plangebiet einwirkenden Verkehrs-
larms haben ergeben, dass im Plangebiet eine nicht unerhebliche Verkehrslarm-
belastung vorliegt, die vorrangig durch die direkt am Plangebiet entlangfiihrende
ParkstraBe verursacht wird. Auf Grund der Verkehrslarmbelastung sind im Plan-
gebiet MaBnahmen zum Schutz gegen AuBenlarm erforderlich, die als Empfeh-
lungen fur eine Festsetzung aufgeflhrt werden.

Die Untersuchungen hinsichtlich des auf das Plangebiet einwirkenden Gewerbe-
larms haben ergeben, dass im Bereich des Plangebiets keine maBgebliche Ge-
rauschbelastung durch Gewerbeldrm vorliegt. Eine Konfliktsituation zu im weiteren
Umfeld an der Lésenbacher LandstraBe (L 691) befindliche Betriebe und einen
weiter entfernt liegenden Steinbruch ist nicht zu erwarten.

Die Untersuchungen in Bezug auf die durch die Nutzung des Plangebietes zu er-
wartenden Erhdhung des Verkehrslarms haben ergeben, dass keine relevante Er-
hohung der Verkehrslarmpegel zu erwarten ist.

INGENIEURBURO FUR AKUSTIK
UND LARM-IMMISSIONSSCHUTZ

Bearbeitung y/r_ld»Erstellg/g;
¥ 5/
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Bebauungsplan Nr. 839 "Westlich Schéneck" der Stadt Lidenscheid
im Entwurfstand vom 17.10.2019 mit Begriindung

Baunutzungsverordnung (BauNVO)
in der Fassung der Bekanntmachung vom 21. November 2017 (BGBI. | S. 3786)

DIN 18005, Ausgabe 07.2002
"Schallschutz im Stadtebau" mit Beiblatt 1, Ausgabe 1987

Technische Anleitung zum Schutz gegen Larm
TA Larm vom 26.08.1998 (6. AVwV zum BImSchG) im Stand vom 01.06.2017

DIN 4109-1, Ausgabe 01.2018
"Schallschutz im Hochbau", Teile 1 und 2

Topografische Karte, Luftbild und digitales Geldndemodell mit Schummerung
aus dem Geodatenportal des Landes NRW (Tim-Online), 2020

Bebauungsplan Nr. 708 "Stiittinghausen Ost" in der Form der 3. Anderung westlicher Teil
mit Rechtskraft vom 12.02.1985

Bebauungsplan Nr. 708 "Stiittinghausen Ost" in der Form der 1. Anderung
mit Rechtskraft vom 23.12.1981

Flachennutzungsplan (FNP) der Stadt Lidenscheid im Stand vom August 2016

Ortsbesichtigungen und schalltechnische Untersuchungen
am 28.02.2019 von 15.30 bis 16.30 Uhr
am 06.06.2019 von 11.30 bis 12.30 Uhr
am 05.09.2019 von 15.30 bis 16.00 Uhr
am 06.02.2020 von 11.30 bis 12.30 Uhr

Gerausch-Immissionsschutz-Gutachten zum Bebauungsplan Nr. 568 "Hintere ParkstraBBe",
3. Anderung, der Stadt Lidenscheid fir eine Umnutzung des Sportplatzes Schéneck in eine
Wohnbauflache und Ausweisung einer Flache fir den Gemeinbedarf zur Errichtung einer
Kindertageseinrichtung (Kindergarten/Kita), Bearb.-Nr. 18/262 vom 01.03.2019
Ingenieurbdiro fur Akustik und La&rm-Immissionsschutz, Dortmund

Bebauungsplan Nr. 568 "Hintere ParkstraBe", 3. Anderung, der Stadt Liidenscheid
im Stand der 6ffentlichen Auslegung vom 06.02.2020

Larmaktionsplanung der Stadt Lidenscheid, 1. Fortschreibung (3. Stufe), Stand Jan. 2018
mit Umgebungslarmkartierung des Landesumweltamtes NRW (LANUV)

"Hinweise zur Schatzung des Verkehrsaufkommens von Gebietstypen”
Forschungsgesellschaft fir StraBen- und Verkehrswesen e.V. Kdln,
Arbeitsgruppe Verkehrsplanung, Ausgabe 2006

Verkehrszahlen der Strecke 2813, Abschnitt Liidenscheid-Briigge (Prognose 2030)
vom Dez. 2019, DB Umwelt, Deutsche Bahn AG, 10115 Berlin

Amtliche Basiskarte (ABK) und Digitales Geldandemodell (DGM1),
Bezirksregierung Kéln, Stand 2018
Datenlizenz Deutschland - Namensnennung - Version 2.0 (www.govdate.de/dll-de/by-2-0)

"Richtlinien fiir den Larmschutz an StraBen (RLS-90), Ausgabe 1990
Berechnung des Beurteilungspegels fir Schienenwege (Schall 03), Ausgabe 2014
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[19] Larm-Immissionsprogramm "IMMI" der Firma Wolfel in
Héchberg bei Wiirzburg, Version 2019

[20] Aktenrecherche zur gewerblichen Nutzung der Betriebe an der Lésenbacher LandstraBe
durch den Fachbereich und Bauen der Stadt Lidenscheid im Stand vom 09.04.2019

[21] DINISO 9613-2, Ausgabe 10.1999
"Dampfung des Schalls bei der Ausbreitung im Freien"

[22] Baugesetzbuch (BauGB) vom 23.06.1960 im Stand vom 03.11.2017 (BGBI. | S. 3634)

Anlagenverzeichnis

Anlagen
Anlagen
Anlage
Anlage
Anlage
Anlage
Anlage

1.1 und 1.2

2.1
3
4
5.1
5.2
6

bis 2.3

Berechnungsblatter Gerduschemissionen
Berechnungsblatter Gerduschimmissionen
Ubersichtsplan M 1:5000, Blattformat DIN A3
Lageplan M 1:2000, Blattformat DIN A3
Immissionsraster StraBenlarm Nullfall (tags)
Immissionsraster StraBenlarm Planfall (tags)
AuBenlarmpegel nach DIN 4109

DF: 19-131_LS B-Plan-839 Westlich_Schéneck_GIG



Auftrag: Stadt Lidenscheid Bebauungsplan Nr. 839 "Westlich Schéneck" ANLAGE 1.1 zum
Bearb.-Nr.: 19/131 Untersuchung Verkehrs- und Gewerbelarm Gutachten 19/131
Datum: 10.02.2020 Gerausch-Immissionsschutz-Gutachten
Emissionsvarianten
T Tag
T2 Nacht
StraBBe /RLS-90 (8) Ausgangsdaten
STRb001 Bezeichnung ParkstraBe (30/50 km/h) Wirkradius /m 99999,0
Gruppe StraBenlarm Nullfall Mehrf. Refl. Drefl /dB 0,0
Knotenzahl 19 Steigung max. % (aus z-Koord.) -9,85
Lange /m 542,11 d/m(Emissionslinie) 1,63
Léange /m (2D) 541,03 DTV in Kfz/Tag 3720,0
Flache /m2 StraBengattung GemeindestraBe
StraBenoberflache Nicht geriffelter Gussasphalt
Emiss.-Variante DStrO MinKfz/h p/% v Pkw /km/h v Lkw /km/h Lm,25 /dB(A) Lm,E /dB(A)
Tag 0,0 223,2 10,0 36,0 36,0 63,4 57,5
Nacht 0,0 40,9 3,0 50,0 50,0 54,4 49,0
STRb002 Bezeichnung ParkstraBe (50 km/h) Wirkradius /m 99999,0
Gruppe StraBenlarm Nullfall Mehrf. Refl. Drefl /dB 0,0
Knotenzahl 39 Steigung max. % (aus z-Koord.) -9,67
Lange /m 811,41 d/m(Emissionslinie) 1,63
Lange /m (2D) 809,93 DTV in Kfz/Tag 3720,0
Flache /m? StraBengattung GemeindestraBe
StraBenoberflache Nicht geriffelter Gussasphalt
Emiss.-Variante DStrO MinKfz/h p/% v Pkw /km/h v Lkw /km/h Lm,25 /dB(A) Lm,E /dB(A)
Tag 0,0 223,2 10,0 50,0 50,0 63,4 59,3
Nacht 0,0 40,9 3,0 50,0 50,0 54,4 49,0
STRb003 Bezeichnung L 691 (50 km/h) Wirkradius /m 99999,0
Gruppe StraBenlarm Nullfall Mehrf. Refl. Drefl /dB 0,0
Knotenzahl 55 Steigung max. % (aus z-Koord.) -5,54
Lange /m 1275,81 d/m(Emissionslinie) 1,88
Lange /m (2D) 127518 DTV in Kfz/Tag 9100,0
Flache /m2 StraBengattung Landes-/ KreisstraBe
StraBenoberflache Nicht geriffelter Gussasphalt
Emiss.-Variante DStrO MinKfz/h p/% v Pkw /km/h v Lkw /km/h Lm,25 /dB(A) Lm,E /dB(A)
Tag 0,0 546,0 10,0 50,0 50,0 67,3 63,1
Nacht 0,0 72,8 5,0 50,0 50,0 57,4 52,6
STRb004 Bezeichnung L 691 (100 km/h) Wirkradius /m 99999,0
Gruppe StraBenlarm Nullfall Mehrf. Refl. Drefl /dB 0,0
Knotenzahl 22 Steigung max. % (aus z-Koord.) -5,03
Lé&nge /m 578,82 d/m(Emissionslinie) 1,88
Lange /m (2D) 578,42 DTV in Kfz/Tag 9100,0
Flache /m? StraBengattung Landes-/ KreisstraBe
StraBenoberflache Nicht geriffelter Gussasphalt
Emiss.-Variante DStrO MinKfz/h p/% v Pkw /km/h v Lkw /km/h Lm,25 /dB(A) Lm,E /dB(A)
Tag 0,0 546,0 10,0 100,0 80,0 67,3 67,2
Nacht 0,0 72,8 5,0 100,0 80,0 57,4 57,4
STRb005 Bezeichnung ParkstraBe (30/50 km/h) Wirkradius /m 99999,0
Gruppe StraBenlarm Planfall Mehrf. Refl. Drefl /dB 0,0
Knotenzahl 19 Steigung max. % (aus z-Koord.) -9,85
Lange /m 542,11 d/m(Emissionslinie) 1,63
Léange /m (2D) 541,03 DTV in Kfz/Tag 3870,0
Flache /m2 StraBengattung GemeindestraBe
StraBenoberflache Nicht geriffelter Gussasphalt
Emiss.-Variante DStrO MinKfz/h p/% v Pkw /km/h v Lkw /km/h Lm,25 /dB(A) Lm,E /dB(A)
Tag 0,0 232,2 10,0 36,0 36,0 63,6 57,7
Nacht 0,0 42,6 3,0 50,0 50,0 54,6 49,2
STRb006 Bezeichnung ParkstraBe (50 km/h) Wirkradius /m 99999,0
Gruppe StraBenlarm Planfall Mehrf. Refl. Drefl /dB 0,0
Knotenzahl 39 Steigung max. % (aus z-Koord.) -9,67
Lange /m 811,41 d/m(Emissionslinie) 1,63
Lange /m (2D) 809,93 DTV in Kfz/Tag 3870,0
Flache /m? StraBengattung GemeindestraBe
StraBenoberflache Nicht geriffelter Gussasphalt
Emiss.-Variante DStrO MinKfz/h p/% v Pkw /km/h v Lkw /km/h Lm,25 /dB(A) Lm,E /dB(A)
Tag 0,0 232,2 10,0 50,0 50,0 63,6 59,4
Nacht 0,0 42,6 3,0 50,0 50,0 54,6 49,2
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Auftrag: Stadt Lidenscheid Bebauungsplan Nr. 839 "Westlich Schéneck" ANLAGE 1.2 zum
Bearb.-Nr.: 19/131 Untersuchung Verkehrs- und Gewerbelarm Gutachten 19/131
Datum: 10.02.2020 Gerausch-Immissionsschutz-Gutachten
STRb007 Bezeichnung L 691 (50 km/h) Wirkradius /m 99999,0
Gruppe StraBenlarm Planfall Mehrf. Refl. Drefl /dB 0,0
Knotenzahl 55 Steigung max. % (aus z-Koord.) -5,54
Lénge /m 1275,81 d/m(Emissionslinie) 1,88
Lange /m (2D) 1275,18 DTV in Kfz/Tag 9100,0
Flache /m? StraBengattung Landes-/ KreisstraBBe
StraBenoberflache Nicht geriffelter Gussasphalt
Emiss.-Variante DStrO MinKfz/h p/% v Pkw /km/h v Lkw /km/h Lm,25 /dB(A) Lm,E /dB(A)
Tag 0,0 546,0 10,0 50,0 50,0 67,3 63,1
Nacht 0,0 72,8 5,0 50,0 50,0 57,4 52,6
STRb008 Bezeichnung L 691 (100 km/h) Wirkradius /m 99999,0
Gruppe StraBenlarm Planfall Mehrf. Refl. Drefl /dB 0,0
Knotenzahl 22 Steigung max. % (aus z-Koord.) -5,03
Lange /m 578,82 d/m(Emissionslinie) 1,88
Lange /m (2D) 578,42 DTV in Kfz/Tag 9100,0
Flache /m? StraBengattung Landes-/ KreisstraBe
StraBenoberflache Nicht geriffelter Gussasphalt
Emiss.-Variante DStrO MinKfz/h p/% v Pkw /km/h v Lkw /km/h Lm,25 /dB(A) Lm,E /dB(A)
Tag 0,0 546,0 10,0 100,0 80,0 67,3 67,2
Nacht 0,0 72,8 5,0 100,0 80,0 57,4 57,4
Schiene /Schall03 (1) Ausgangsdaten
S03Z001 Bezeichnung Bahnstrecke Liid. - Briigge Wirkradius /m 99999,0
Gruppe Schienenlarm Lw (Tag) /dB(A) 110,3
Knotenzahl 92 Lw (Nacht) /dB(A) 104,4
Lange /m 2226,14 Lw' (Tag) /dB(A) 76,8
Lénge /m (2D) 2225,20 Lw' (Nacht) /dB(A) 71,0
Flache /m2
Ubersicht: Eingabedaten Zugverkehr
Element Bezeichnung Nr. Tag| Nacht Zugart| V_ma Fahrzeugtyp 1, 3, ... Fahrzeugtyp 2, 4, ...
n’h n’h km/h Kat. Zeile nA nFz Kat. Zeile nA nFz
S03Z001 |Bahnstrecke Lud. - Briigge 1| 2.500f 0.750 RB-VT 70 6 1 6 2
2| 1.375| 0.250 RB-VT 70 6 5 12 1
Ubersicht: S te fiir Emissionen und Str hlage
Lw',A* /dB Ohne Streckenzuschlage Zuschlag fir Abschnitte Delta Lw',A* /dB
Element Bezeichnung Tag Nacht von bis| Zuschlag Tag Nacht
S03Z001 Bahnstrecke Lud. - Brliigge 76,8 71,0 1 91 0 0,0 0,0
Flachen-SQ /ISO 9613 (1) Ausgangsdaten
FLQi001 Bezeichnung Gewerbeflache Wirkradius /m 99999,0
Gruppe Gewerbelarm DO 0,0
Knotenzahl 78 Hohe Quelle Nein
Lénge /m 3023,07 Emission ist flachenbez. SL-Pegel (Lw/m?)
Lénge /m (2D) 3018,02 Emi.Variante Emission| Dammung Zuschlag Lw Lw"
Flache /m? 94391,38 dB(A) dB dB dB(A) dB(A)
Tag 60,0 - - 109,8 60,0
Nacht 45,0 - - 94,8 45,0
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Auftrag: Stadt Lidenscheid
Bearb.-Nr.: 19/131

Datum: 10.02.2020

Bebauungsplan Nr. 839 "Westlich Schéneck"
Untersuchung Verkehrs- und Gewerbelarm

Gerausch-Immissionsschutz-Gutachten

ANLAGE

Gutachten

2.1

zum

19/131

Kurze Liste - Immissionsberechnung

StraBenlarm Nullfall

Einstellung: Referenz (RLS 90 / Schall03)

Tag | Nacht |
SOW LrA SOW LrA
/dB /dB /dB /dB
IPkt001 BF1.1 Baufeld 1 Sud 50,0 63,6 40,0 55,1
IPkt002 BF1.2 Baufeld 1 Nord 50,0 55,5 40,0 46,7
IPkt003 BF2.1 Baufeld 2 Sud 50,0 63,6 40,0 55,1
IPkt004 BF2.2 Baufeld 2 Nord 50,0 54,7 40,0 45,7
IPkt005 BF3.1 Baufeld 3 Sud 50,0 63,7 40,0 55,1
IPkt006 BF3.2 Baufeld 3 Nord 50,0 58,6 40,0 49,9
IPkt007 BF4.1 Baufeld 4 Sud 50,0 63,7 40,0 55,1
IPkt008 BF4.2 Baufeld 4 Nord 50,0 58,9 40,0 50,1
IPkt009 BF5.1 Baufeld 5 Sud 50,0 63,9 40,0 55,3
IPkt010 BF5.2 Baufeld 5 Nord 50,0 59,1 40,0 50,2
IPkt011 BF6.1 Baufeld 6 Sud 50,0 64,9 40,0 55,1
IPkt012 BF6.2 Baufeld 6 Nord 50,0 60,2 40,0 50,5
IPkt013 BF7.1 Baufeld 7 Sud 50,0 65,5 40,0 55,3
IPkt014 BF7.2 Baufeld 7 Nord 50,0 61,1 40,0 50,9
IPkt015 P193 ParkstraBe 193 50,0 62,2 40,0 53,7
IPkt016 P194 ParkstraBe 194 50,0 63,6 40,0 53,4
Kurze Liste - Immissionsberechnung
StraBenlarm Planfall Einstellung: Referenz (RLS 90 / Schall03)
Tag Nacht
SOwW LrA SOwW LrA
/dB /dB /dB /dB
IPkt001 BF1.1 Baufeld 1 Sud 50,0 63,8 40,0 55,3
IPkt002 BF1.2 Baufeld 1 Nord 50,0 55,7 40,0 46,8
IPkt003 BF2.1 Baufeld 2 Sud 50,0 63,8 40,0 55,3
IPkt004 BF2.2 Baufeld 2 Nord 50,0 54,8 40,0 45,8
IPkt005 BF3.1 Baufeld 3 Sud 50,0 63,8 40,0 55,3
IPkt006 BF3.2 Baufeld 3 Nord 50,0 58,8 40,0 50,1
IPkt007 BF4.1 Baufeld 4 Sud 50,0 63,9 40,0 55,3
IPkt008 BF4.2 Baufeld 4 Nord 50,0 59,1 40,0 50,3
IPkt009 BF5.1 Baufeld 5 Sud 50,0 64,1 40,0 55,4
IPkt010 BF5.2 Baufeld 5 Nord 50,0 59,3 40,0 50,4
IPkt011 BF6.1 Baufeld 6 Sud 50,0 65,0 40,0 55,3
IPkt012 BF6.2 Baufeld 6 Nord 50,0 60,3 40,0 50,6
IPkt013 BF7.1 Baufeld 7 Sud 50,0 65,7 40,0 55,5
IPkt014 BF7.2 Baufeld 7 Nord 50,0 61,2 40,0 51,1
IPkt015 P193 ParkstraBe 193 50,0 62,4 40,0 53,9
IPkt016 P194 ParkstraBe 194 50,0 63,8 40,0 53,6
Kurze Liste - Immissionsberechnung
Schienenlarm Einstellung: Referenz (RLS 90 / Schall03)
Tag | Nacht |
SOwW LrA SOwW LrA
/dB /dB /dB /dB
IPkt001 BF1.1 Baufeld 1 Sud 50,0 39,5 40,0 33,7
IPkt002 BF1.2 Baufeld 1 Nord 50,0 40,1 40,0 34,2
IPkt003 BF2.1 Baufeld 2 Sud 50,0 41,7 40,0 35,9
IPkt004 BF2.2 Baufeld 2 Nord 50,0 42,6 40,0 36,8
IPkt005 BF3.1 Baufeld 3 Sud 50,0 43,4 40,0 37,6
IPkt006 BF3.2 Baufeld 3 Nord 50,0 44,4 40,0 38,5
IPkt007 BF4.1 Baufeld 4 Sud 50,0 44,3 40,0 38,4
IPkt008 BF4.2 Baufeld 4 Nord 50,0 45,2 40,0 39,4
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Auftrag: Stadt Lidenscheid Bebauungsplan Nr. 839 "Westlich Schéneck" ANLAGE 2.2 zum
Bearb.-Nr.: 19/131 Untersuchung Verkehrs- und Gewerbelarm Gutachten 19/131
Datum: 10.02.2020 Gerausch-Immissionsschutz-Gutachten
IPkt009 BF5.1 Baufeld 5 Sud 50,0 44,8 40,0 38,9
IPkt010 BF5.2 Baufeld 5 Nord 50,0 46,0 40,0 40,1
IPkt011 BF6.1 Baufeld 6 Sud 50,0 44,8 40,0 38,9
IPkt012 BF6.2 Baufeld 6 Nord 50,0 46,3 40,0 40,4
IPkt013 BF7.1 Baufeld 7 Sud 50,0 42,2 40,0 36,4
IPkt014 BF7.2 Baufeld 7 Nord 50,0 46,1 40,0 40,2
IPkt015 P193 ParkstraBe 193 50,0 37,6 40,0 31,7
IPkt016 P194 ParkstraBe 194 50,0 26,7 40,0 20,8
Kurze Liste - Immissionsberechnung
Verkehrslarm (Gesamt) Nullfall Einstellung: Referenz (RLS 90 / Schall03)
Tag Nacht
SOwW LrA SOwW LrA
/dB /dB /dB /dB
IPkt001 BF1.1 Baufeld 1 Sud 50,0 63,7 40,0 55,1
IPkt002 BF1.2 Baufeld 1 Nord 50,0 55,6 40,0 46,9
IPkt003 BF2.1 Baufeld 2 Sud 50,0 63,7 40,0 55,1
IPkt004 BF2.2 Baufeld 2 Nord 50,0 55,0 40,0 46,2
IPkt005 BF3.1 Baufeld 3 Sud 50,0 63,7 40,0 55,2
IPkt006 BF3.2 Baufeld 3 Nord 50,0 58,8 40,0 50,2
IPkt007 BF4.1 Baufeld 4 Sud 50,0 63,8 40,0 55,2
IPkt008 BF4.2 Baufeld 4 Nord 50,0 59,1 40,0 50,5
IPkt009 BF5.1 Baufeld 5 Sud 50,0 64,0 40,0 55,4
IPkt010 BF5.2 Baufeld 5 Nord 50,0 59,4 40,0 50,6
IPkt011 BF6.1 Baufeld 6 Sud 50,0 64,9 40,0 55,2
IPkt012 BF6.2 Baufeld 6 Nord 50,0 60,3 40,0 50,9
IPkt013 BF7.1 Baufeld 7 Sud 50,0 65,5 40,0 55,4
IPkt014 BF7.2 Baufeld 7 Nord 50,0 61,2 40,0 51,3
IPkt015 P193 ParkstraBe 193 50,0 62,2 40,0 53,7
IPkt016 P194 ParkstraBe 194 50,0 63,6 40,0 53,4
Kurze Liste - Immissionsberechnung
Verkehrslarm (Gesamt) Planfall Einstellung: Referenz (RLS 90 / Schall03)
Tag | Nacht |
SOW LrA SOW LrA
/dB /dB /dB /dB
IPkt001 BF1.1 Baufeld 1 Sud 50,0 63,8 40,0 55,3
IPkt002 BF1.2 Baufeld 1 Nord 50,0 55,8 40,0 47,0
IPkt003 BF2.1 Baufeld 2 Sud 50,0 63,8 40,0 55,3
IPkt004 BF2.2 Baufeld 2 Nord 50,0 55,1 40,0 46,3
IPkt005 BF3.1 Baufeld 3 Sud 50,0 63,9 40,0 55,3
IPkt006 BF3.2 Baufeld 3 Nord 50,0 59,0 40,0 50,3
IPkt007 BF4.1 Baufeld 4 Sud 50,0 63,9 40,0 55,4
IPkt008 BF4.2 Baufeld 4 Nord 50,0 59,2 40,0 50,6
IPkt009 BF5.1 Baufeld 5 Sud 50,0 64,1 40,0 55,5
IPkt010 BF5.2 Baufeld 5 Nord 50,0 59,5 40,0 50,8
IPkt011 BF6.1 Baufeld 6 Sud 50,0 65,1 40,0 55,4
IPkt012 BF6.2 Baufeld 6 Nord 50,0 60,5 40,0 51,0
IPkt013 BF7.1 Baufeld 7 Sud 50,0 65,7 40,0 55,5
IPkt014 BF7.2 Baufeld 7 Nord 50,0 61,3 40,0 51,4
IPkt015 P193 ParkstraBe 193 50,0 62,4 40,0 53,9
IPkt016 P194 ParkstraBe 194 50,0 63,8 40,0 53,6
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Auftrag: Stadt Lidenscheid Bebauungsplan Nr. 839 "Westlich Schéneck" ANLAGE 2.3 zum
Bearb.-Nr.: 19/131 Untersuchung Verkehrs- und Gewerbelarm Gutachten 19/131
Datum: 10.02.2020 Gerausch-Immissionsschutz-Gutachten
Lange Liste - Elemente zusammengefasst
Immissionsberechnung
Verkehrslarm (Gesamt) Planfall Einstellung: Referenz (RLS 90 / Schall03) Tag
IPKT IPKT: Bezeichnung IPKT: x /m IPKT:y /m IPKT: z /m Lr(IP) /dB(A)
IPkt001 BF1.1 Baufeld 1 Sud 32401629,8 5674327,7 379,6 63,8
RLS-90 Lr=L* + Ds + DBM + Drefl - Dz + Dlang mit L* = Lm,E+10Ig(Lange)+K
Element Bezeichnung L*| Abstand Ds dh hm DBM Dz Dz* DRefl| Dlang Lr
/dB(A) /dB /dB /dB /dB /dB /dB /dB(A)
STRb005 |ParkstraBe (30/50 km 87,3 -19,8 -0,5 0,3 0,5 0,0 0,0 63,7
STRb006 |ParkstraBe (50 km/h) 91,3 -43,5 -4,3 1,6 4,3 0,0 0,0 43,3
STRb007 |L 691 (50 km/h) 98,1 -43,5 -3,8 5,4 5,4 0,0 0,0 46,7
STRb008 |L 691 (100 km/h) 99,6 -54,0 -4,1 4,9 4,9 0,0 0,0 39,0
Schall 03 LfT = Lw + KS + Domega + DI + DRefl - Adiv - Aatm - Agr - Abar
Element Bezeichnung Lw KS|Domega DI DRefl| Abstand Adiv Aatm Agr Abar LfT
/dB /dB /dB /dB /dB /dB /dB /dB /dB /dB(A)
S03Z001 |Bahnstrecke Lid. - B
| 63 Hz 99,4 -1,2 0,9 -1,7 -1,2 61,6 0,0 4,3 1,5 31,8
125 Hz 100,5 -1,1 1,0 -1,8 -1,1 61,7 0,1 4,3 2,1 32,0
250 Hz 101,3 -1,1 1,1 -1,9 -1,1 61,7 0,3 4,3 2,7 32,1
500 Hz 107,9 -0,3 2,4 -1,3 -0,3 61,6 0,6 4,3 3,7 37,6
1000 Hz 110,5 -0,2 2,5 -1,2 -0,2 61,8 1,2 4,3 4,8 36,8
2000 Hz 105,1 -0,6 1,8 -1,1 -0,6 60,4 2,9 4,3 5,2 28,9
4000 Hz 100,7 -0,4 2,2 -0,3 -0,4 58,9 8,9 4,2 4,8 17,9
8000 Hz 88,1 0,0 3,0 0,9 0,0 58,3 28,7 4,2 3,9 -14,6
Kurze Liste - Immissionsberechnung
Gewerbeldrm Einstellung: Referenz 9613-2 (Mitwind)
Tag Nacht
IRW LrA IRW LrA
/dB /dB /dB /dB
IPkt017 BF1.1 Baufeld 1 Sud 50,0 44,6 35,0 29,6
IPkt018 BF1.2 Baufeld 1 Nord 50,0 45,4 35,0 30,4
IPkt019 BF2.1 Baufeld 2 Sud 50,0 45,8 35,0 30,8
IPkt020 BF2.2 Baufeld 2 Nord 50,0 47,0 35,0 32,0
IPkt021 BF3.1 Baufeld 3 Sud 50,0 46,6 35,0 31,6
IPkt022 BF3.2 Baufeld 3 Nord 50,0 47,4 35,0 32,4
IPkt023 BF4.1 Baufeld 4 Sud 50,0 471 35,0 32,1
IPkt024 BF4.2 Baufeld 4 Nord 50,0 47,9 35,0 32,9
IPkt025 BF5.1 Baufeld 5 Sud 50,0 47,5 35,0 32,5
IPkt026 BF5.2 Baufeld 5 Nord 50,0 48,4 35,0 33,4
IPkt027 BF6.1 Baufeld 6 Sud 50,0 47,8 35,0 32,8
IPkt028 BF6.2 Baufeld 6 Nord 50,0 48,8 35,0 33,8
IPkt029 BF7.1 Baufeld 7 Sud 50,0 47,9 35,0 32,9
IPkt030 BF7.2 Baufeld 7 Nord 50,0 48,9 35,0 33,9
IPkt031 P193 ParkstraBe 193 50,0 43,4 35,0 28,4
IPkt032 P194 ParkstraBe 194 50,0 48,4 35,0 33,4
Lange Liste - Elemente zusammengefasst
Immissionsberechnung
Gewerbeldrm Einstellung: Referenz 9613-2 (Mitwind) Tag
IPKT IPKT: Bezeichnung IPKT: x /m IPKT:y /m IPKT: z /m Lr(IP) /dB(A)
IPkt017 BF1.1 Baufeld 1 Sud 32401629,8 5674327,7 379,6 44,6
ISO 9613-2 LfT = Lw + Dc - Adiv - Aatm - Agr - Afol - Ahous - Abar - Cmet
Element Bezeichnung Lw Dc| Abstand Adiv Aatm Agr Afol| Ahous Abar Cmet LfT
/dB(A) /dB /dB /dB /dB /dB /dB /dB /dB /dB
FLQi0O01 |Gewerbeflache 110,0 3,0 62,5 0,7 3,4 0,0 0,0 1,9 0,0 44,6
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Auftraggeber:
Stadt Lidenscheid

Fachbereich Planen und Bauen
FD Stadtplanung und Geoinformation
Rathausplatz 2, 58507 Lidenscheid

Objekt:
Aufstellung des Bebauungsplans

Nr. 839 "Westlich Schéneck" der Stadt Liidenscheid
mit Ausweisung einer Wohnbauflache

Aufgaben:

Untersuchung des auf das Plangebiet einwirkenden
Gewerbe- und Verkehrslarms sowie der durch das
Plangebiet zu erwartenden Zunahme des Verkehrslarms
nach DIN 18005 "Schallschutz im Stadtebau” in Verbindung
mit den Richtlinien flr La&rmschutz an StraBen (RLS-90) und

der Richtlinie zur Berechnung des Schienenldarms (Schall 03)
sowie Angabe von SchallschutzmaBnahmen und der
MaBnahmen zum Schutz gegen AuBenlarm nach DIN 4109
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(Blattformat DIN A3)
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Fachbereich Planen und Bauen

FD Stadtplanung und Geoinformation
Rathausplatz 2, 58507 Lidenscheid

Objekt:

Aufstellung des Bebauungsplans
Nr. 839 "Westlich Schéneck" der Stadt Liidenscheid
mit Ausweisung einer Wohnbauflache

Aufgaben:

Untersuchung des auf das Plangebiet einwirkenden
Gewerbe- und Verkehrslarms sowie der durch das
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Plangebiet zu erwartenden Zunahme des Verkehrslarms
nach DIN 18005 "Schallschutz im Stadtebau” in Verbindung
mit den Richtlinien fir La&rmschutz an StraBen (RLS-90) und

A,
B Losenbach
| A
A— Darstellung: N
1~ — " - Gerausch-Immissionsraster A

der Richtlinie zur Berechnung des Schienenlédrms (Schall 03)

sowie Angabe von SchallschutzmaBnahmen und der
MaBnahmen zum Schutz gegen AuBenlarm nach DIN 4109
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Rathausplatz 2, 58507 Lidenscheid
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Aufstellung des Bebauungsplans
Nr. 839 "Westlich Schéneck" der Stadt Liidenscheid
mit Ausweisung einer Wohnbauflache
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Untersuchung des auf das Plangebiet einwirkenden
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mit den Richtlinien fir La&rmschutz an StraBen (RLS-90) und
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der Richtlinie zur Berechnung des Schienenlédrms (Schall 03)

sowie Angabe von SchallschutzmaBnahmen und der
MaBnahmen zum Schutz gegen AuBenlarm nach DIN 4109
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