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Vorwort

Aufgrund der zurzeit bestehenden Verkehrssituation in Lidenscheid kann der hier
vorgelegte Larmaktionsplan der 4. Stufe lediglich die gesetzlich definierten
Mindestanforderungen erflllen. Die Umsetzung des im beschlossenen Larmaktionsplan
der 3. Stufe dargestellten Mallnahmenkonzeptes musste ausgesetzt werden, da sich
die Belastung des innerstadtischen Verkehrsnetzes und sich damit folglich auch die
Larmbelastung seit Dezember 2021 vollig anders als der 3. Stufe zugrunde gelegt
darstellt. Es kann daher auch keine Prufung der in der 3. Stufe definierten
Malinahmenempfehlungen auf Aktualitat bzw. deren Fortschreibungsbedarf erfolgen
und es kdnnen keine Larmminderungsmalinahmen Uber das Ende der
Ausnahmesituation hinaus entwickelt werden. Im Moment hat die Abmilderung der
Larmbeeintrachtigungen fur die anwohnende Bevdlkerung hdchste Prioritat. Die zu
diesem Zweck in den vergangenen 2 Jahren ergriffenen MaRnahmen, die im Folgenden
dargestellt werden, sind als zeitlich begrenzt einzustufen und aus jetziger Sicht ohne
Auswirkung auf den nachfolgenden Larmaktionsplan der 5. Stufe zu bewerten.



1. Einleitung
1 a. Rechtlicher Hintergrund

Die Larmaktionsplanung erfolgt auf der Grundlage der EU-Umgebungslarmrichtlinie
2002/49/EG und deren nationaler Umsetzung im BImSchG (§§ 47 a-f) sowie der
Verordnung Uber die Larmkartierung — 34. BImSchV. Aufgrund der geanderten
Rechtsauffassung Deutschland und vor dem Hintergrund des an Portugal ergangenen
Urteils liegt auch bei der Stadt Lidenscheid die gesetzliche Verpflichtung, die
Larmaktionsplanung durchzuflhren. Als zustandige Behdrde hat die Stadt Ludenscheid,
die mit rund 74.000 Einwohnern auf3erhalb der im Rahmen der EU-
Umgebungslarmrichtlinie definierten Ballungsraumen liegt, aufbauend auf den aktuell
vorliegenden Larmkarten des Landes Nordrhein-Westfalen, bis zum 18.07.2024 einen
Larmaktionsplan der 4. Stufe aufzustellen bzw. den beschlossenen Larmaktionsplan der
3. Stufe zu Uberarbeiten.

Innerhalb der Stadtverwaltung Lidenscheid liegt die Zustandigkeit beim Fachdienst
Klima- und Umweltschutz, Grinflachenplanung.

1 b. Geltende Larmgrenzwerte

Die EU-Umgebungslarmrichtlinie selbst beinhaltet keine Immissionsgrenz-, Auslose-
oder Richtwerte; diese sind vielmehr im deutschen Fachrecht verankert. Die national
geltenden Grenzwerte sind in der 16. BImSchV, der TA Larm und in der Larmschutz-
Richtlinie StV zu finden.

Fir die stadtebauliche Planung werden Ublicherweise die schalltechnischen
Orientierungswerte der DIN 18005 Beiblatt | ,Schallschutz im Stadtebau“ herangezogen.

Ubersicht Richtwerte der DIN 18005

Geltungsbereich Orientierungswert tagsiuiber | Orientierungswert nachts
[dB(A)] [dB(A)]

reine Wohngebiete,
Wochenendhausgebiete, 50 40 bzw. 35
Ferienhausgebiete

Allgemeine Wohngebiete,

Kleinsiedlungsgebiete, 55 45 bzw. 40
Campingplatze

Friedhofe,

Kleingartenanlagen, 55 55
Parkanlagen

Besondere Wohngebiete 60 45 bzw. 40
Dorfgebiete, Mischgebiete 60 50 bzw. 45

Kerngebiete,

Gewerbegebiete 65 55 bzw. 50




Aus der Larmwirkungsforschung liegen allerdings Erkenntnisse vor, dass es bei einer
Dauerbelastung mit Mittelungspegeln von gréf3er bzw. gleich 65 dB(A) tags und 55
dB(A) nachts zu gesundheitlichen Beeintrachtigungen kommen kann. Diese Werte sind
bisher aber noch nicht auf rechtlicher Ebene umgesetzt worden.

1 c. Darstellung der besonderen verkehrlichen Situation

Seit Anfang Dezember 2021 besteht fur das Stadtgebiet Ludenscheid eine verkehrliche
Ausnahmesituation, da zu diesem Zeitpunkt die A 45 zwischen den Anschlussstellen
Ladenscheid-Nord und Ludenscheid fur den gesamten Verkehr aus Sicherheitsgrinden
gesperrt wurde. Bei einer Kontrolle der Rahmedetalbriicke waren damals gravierende
Schaden am Tragwerk festgestellt worden.

Die Ursache der Briickenschaden ist zum einen beim Anstieg des zulassigen
Gesamtgewichts sowie der Achslasten der Lastkraftwagen und zum anderen in der
Verkehrszunahme zu sehen. So lag bei der Planung der in den 1960er Jahren
errichteten Rahmedetalbriicke die Verkehrsprognose bei 25.000 Fahrzeugen pro Tag fur
das Jahr 1980, wahrend inzwischen die Belastung auf 64.000 Fahrzeuge pro Tag mit
darin enthaltenen 13.000 LKW angewachsen ist.

Die Sperrung der inzwischen gesprengten Bricke wirkt sich gravierend auf die
Verkehrbelastung der Lidenscheider Strallen und dartber hinaus auch auf das
gesamte Strallennetz in der Region aus. Es besteht eine sehr starke, schwer zu
verhindernde zusatzliche Belastung des sog. ,untergeordneten Strallennetzes, das
auch fur seine originaren Funktionen u.a. fur An- und Ablieferverkehr, Pendlerverkehr
zur Verfigung stehen muss.

Nach der Sperrung wurde eine grof3raumige Umleitungsstrecke fur den Fernverkehr
eingerichtet. Durch die Stadt Lidenscheid verlauft die sogenannte Bedarfsumleitung
zwischen den Anschlussstellen Ludenscheid-Nord und Ludenscheid als U16 u U39. Die
Bedarfsumleitung der A45 verlauft als U16 von der Anschlussstelle Lidenscheid-Nord in
Richtung Anschlussstelle Lidenscheid. Die U 39 bezeichnet die identische Strecke in
entgegengesetzter Richtung. Die Streckenfuhrung der U16 verlauft von der A45 auf die
L692, Heedfelder Landstralle (L561), Im Grund (L532), Altenaer Stralde (L530),
LennestralRe (L691), Werdohler Landstralde (L691), Brunscheider Stralde (L655). Die
U39 entsprechend umgekehrt.



Abbildung: Bedarfsumleitung U16 und U39 (Quelle: Internetauftritt Landesbetrieb
Strallenbau Nordrhein-Westfalen 2024)
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Nach Aussage des zustandigen Baulasttragers Landesbetrieb StraRenbau NRW bzw.
Strallen NRW werden diese Umleitungsstrecken kontinuierlich beobachtet und weiter
verbessert, ,soweit es in dieser Situation moglich ist*.

Die verkehrliche Ausnahmesituation wird nach jetzigem Stand mindestens noch bis zum
Sommer 2026 fortbestehen. Zu diesem Zeitpunkt ist geplant, dass ein erstes
Teilbauwerk der neuen Rahmedetalbriicke flr den Verkehr freigegeben wird.

Hinsichtlich der Bahnanbindung ist Lidenscheid ebenfalls in einer Ausnahmesituation,
da seit Juli 2021 aufgrund verschiedener Bauschaden die Bahnlinie RB 52
(Ludenscheid-Hagen-Dortmund) und seit Sommer 2022 die RB 25 (Lludenscheid-
Gummersbach-Koln) eingestellt worden sind. Aller Voraussicht nach erfolgt die
Anbindung an das Schienennetz im April 2024.



Die Schnellbuslinien S1 nach Iserlohn und S2 nach Werdohl bzw. Plettenberg mit
Anschluss an die Bahnstrecke Hagen — Frankfurt/Main und mehrere Stadtbuslinien
erganzen den motorisierten Individualverkehr.

Haupteisenbahnstrecken sowie ein Flughafen liegen nicht im Stadtgebiet oder in der
naheren Umgebung.

1 d. Grundsatzliches zur Larmaktionsplanung der 4. Stufe in Lidenscheid

Aufgrund der verkehrlichen Ausnahmesituation Ludenscheids erfolgt die Aufstellung
eines ,einfachen“ Larmaktionsplanes, u.a. mit der Darstellung der Mal3nahmen, die zur
Larmminderung ergriffen worden sind bzw. noch geplant sind. In diesem
Larmaktionsplan® der 4. Stufe werden in Absprache mit dem MUNVL also nur die
Mindestanforderungen, die sich aus § 47d Absatz 2 BImSchG in Verbindung mit Anhang
V der EU-Umgebungslarmrichtlinie ergeben und in ,LAl-Hinweise zur
Larmaktionsplanung — Dritte Aktualisierung“ (s. 6.1) aufgeftihrt sind, erfullt.

Eine grundlegende Neuaufstellung bzw. Uberarbeitung des vorliegenden und
beschlossenen Larmaktionsplans der 3. Stufe ist erst nach Wiederherstellung der
Durchgangigkeit der BAB45 und der damit verbundenen Entlastung der
innerstadtischen Hauptverkehrsstralien, also voraussichtlich erst in der 5. Stufe auf der
Basis der Larmkartierung 2027, sinnvoll.

2. Bewertung der Ist-Situation
2 a. Larmkartierung: Untersuchungsinhalte

Seit Anfang Juli 2023 stehen die neuen Larmkarten als Grundlage fur die
Larmaktionsplanung zur Verfugung (MUNV Umgebungslarmportal - Umgebungslarm
(nrw.de). Die Ergebnisse der Larmkartierung, die fur Hauptverkehrsstralen mit mehr als
3 Mio Kfz/a durch das Landesamt fir Natur, Umwelt und Verbraucherschutz (LANUV)
durchgefuhrt worden ist, sind nicht vergleichbar mit den Ergebnissen der Larmkarten
der 3. Stufe, da sie EU-weit nach neuen und einheitlichen Berechnungsverfahren erstellt
worden sind. Vielerorts werden jetzt deutlich mehr larmbelastete Personen
ausgewiesen, obwohl sich die Larmsituation zwischenzeitlich nicht wesentlich anderte
oder gar Larmschutzmalinahmen ergriffen wurden. Fur Lidenscheid gilt, dass ein
Vergleich zwischen der 3. und 4. Stufe aufgrund der besonderen verkehrlichen
Ausnahmesituation unmaoglich ist.

Die Larmkarten fur Ludenscheid wurden in der Erstellungsphase noch aktualisiert, da
auch die neuen Verkehrszahldaten, die an verschiedenen Zahlstellen an der
Bedarfsumleitungsstrecke erhoben worden sind, berlcksichtigt werden sollten. Die
Stadt Ludenscheid Uubermittelte diese Verkehrsdaten, die aus verschiedenen
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Datenquellen stammten und fur unterschiedliche Zwecke aufbereitet wurden, dem
LANUV im Januar 2023. Daraufhin konnte das LANUV diese Datensatze noch in das
Strallenmodell einpflegen, die Larmkarten fur Lidenscheid neu berechnen und fir die
Stralen der Bedarfsumleitung aktualisieren.

In der dann im Fruhjahr 2023 folgenden Korrekturrunde wurde durch die Stadt
Lidenscheid angeregt, die bereits in der 3. Stufe der Larmkartierung enthaltene L 691,
in den Abschnitten Losenbacher Landstralie sowie Rahmedestralle,
wiederaufzunehmen. Da hier allerdings keine neuen Verkehrszahlwerte vorlagen, griff
das LANUV auf die Daten aus der Larmkartierung 2017 zurlck.

FUr einige Hauptverkehrsstra3en (u.a. z.B. Hochstralde, Kdlner Stral3e) wurden durch
das LANUV pauschale Verkehrsmengen (DTV)von 8.220 Kfz/24 h als Eingangsdaten
der Larmkartierung 2022 hinterlegt und auch pauschale Schwerverkehrsanteile mit tags
sowie abends 20 % und nachts 10 % angenommen.

In der 4. Stufe wurden folgende Stral3en larmkartiert:
- die BAB 45 (Anschluss Ludenscheid bis sudliche Stadtgrenze
- die B 54 Volmestralie (stidwestliche Stadtgrenze bis Lésenbacher Landstralie)

- die B 229 HalverstrafRe / VolmestralRe / Talstrale / BrauckenstralRe / Werdohler
LandstralRe (westliche Stadtgrenze bis Versestralle (Augustenthal)

- die L 530 Altenaer StralRe / Kblner Stralte (nordostliche Stadtgrenze bis B 229
TalstralRe)

- die L 561 Heedfelder Landstrale / Bahnhofstral3e / Knapper Stral3e / Parkstralle /
Weststralle / Sauerfelder Stral’e / Hochstral3e / Herscheider Landstral3e im
Stadtgebiet von Lidenscheid

- die L 655 Brunscheider Stra3e / Hohenweg im Stadtgebiet von Lidenscheid
- die L 692 im Stadtgebiet Ludenscheid (nordliche Stadtgrenze)

- die L 691 Losenbacher Landstralle / Rahmedestralle / LennestraRe / Werdohler
LandstralRe (von B 54 Volmestrale bis B 229 BrauckenstralRe).

Neu hinzugekommen ist aufgrund der eingerichteten Umleitungsstrecke
die L 532 Im Grund und herausgenommen wurde der gesperrte Abschnitt der BAB 45
von der Anschlussstelle Ludenscheid-Nord bis Ludenscheid.

Alle larmkartierten Straf3en liegen in der Baulast des Landes NRW bzw. der Autobahn
GmbH.



2 b. Verkehrsmengen und Schwerverkehrsanteile

Die Larmsituation im Stadtgebiet hat sich wesentlich verandert. Betrachtet man die den
Larmberechnungen zu Grunde liegenden Verkehrsstarken, die in den Daten zur
Larmkartierung u.a. als DTV-Werte angegeben werden, so liegen die hochsten DTV-
Werte erwartungsgemal auf der Umleitungsstrecke durch die Ableitung des vormals auf
der A 45 vorhandenen Verkehrs, namlich mit 24.670 Kfz/24 h auf der L692, auf der L561
in dem Abschnitt Abzweig L692 bis Einmindung Im Grund, mit 13.169 Kfz/24 h auf der
Stralle Im Grund, auf der Altenaer Stral3e im Abschnitt Im Grund bis Abzweig
LennestralRe mit 19.460 Kfz/24 h. auf der L 691 Lennestral’e mit 22.602 Kfz/24 h und
dann im weiteren Verlauf mit 11.962 Kfz/24 h auf der Werdohler Landstrale und
Brunscheider Stralle mit 23.290 Kfz/24 h bis zur BAB-Anschlussstelle BAB 45.

Bewegten sich auf der A 45 vor der Sperrung noch zwischen 58.000 und 64.000 Kfz/24
h (Larmkartierung 2017), so sind es heute nur noch 19.000 bis 24.000 Kfz/24 h, die sich
von den 3 BAB-Anschlussstellen auf das stadtische Verkehrsnetz verteilen.

Zudem ist die Heedfelder Stral3e, besonders im Abschnitt Einmundung Im Grund bis
Einmindung Rahmedestralle mit einem Kfz-Anteil/24 h von 23.577 stark belastet.

Die B229 ist in ihrem Verlauf durch einen DTV zwischen 11.857 Kfz/24 h ostlich der A
45 und 11.939 Kfz/24 h westlich der L530 Kolner Stral’e gepragt.

Die B54 weist in ihrem Verlauf DTV-Werte von 10.577 bzw. 11.895 Kfz/24 h auf. Hier ist
anzumerken, dass diese DTV-Werte aus der Larmkartierung nicht mehr der Realitat
entsprechen, da die parallel zur A 45 verlaufende B 54 im Bereich der Ortsdurchfahrt
Brigge neben den Umleitungsstrecken (U16 und U 39) als Ausweichstrecke geflihrt
wird. Auf der Grundlage nach der Sperrung der BAB erhobener Werte hat sich der DTV-
Wert um 14 % auf 13.300 Kfz/24 h erhdht.

Mit hohen durchschnittlichen Verkehrsbelastungen ist im verdichteten innerstadtischen
Netz noch die Herscheider Landstral’e 16.548 Kfz/24 h zu nennen.

Da der Schwerverkehrsanteil aufgrund der spezifisch hohen Larmbelastung durch
Schwerverkehre einen wesentlichen Einfluss auf den Larmpegel hat, soll hier im
Folgenden auf besonders hohe Schwerverkehrsanteile eingegangen werden. Dieser
Anteil macht sich durch die Steigerung von vormals 2,5 % bis 7 % auf ca. 30 %
besonders negativ bemerkbar. Entgegen den ublichen Tagesganglinien fur
innerstadtische Hauptverkehrsstrallen mit ausgepragten Spitzen am Morgen und am
Abend liegt hier eine dauerhaft hohe Verkehrsbelastung auch in den Nachtstunden vor.



So liegen die Schwerverkehrsanteile entlang der Umleitungsstrecke zwischen 17,6 %
Autobahnzubringer (L692) und 31,7 % an der Stral’e Im Grund (L532).

Auf der B 54 in der Ortsdurchfahrt Briigge hat sich nach aktuellen Erhebungen der
Schwerverkehrsanteil von 6 % auf 13 % etwa verdoppelt. Eine besonders deutliche
Zunahme ist bei den Lkw um 70 % und bei den Lastziigen um 326 % zu verzeichnen.

Die B 229 6stlich der A 45 ist von SV-Anteilen von 7,15 % gepragt. Die L 691 Werdohler
LandstralRe zwischen der Brunscheider Stra’e und der B 229 mit 7,46 %.

2 c. Larmbelastungssituation - Entwicklung der Zahl larmbelasteter Personen

In den Larmkarten lassen sich zwar die Bereiche mit hohen Larmpegeln erkennen,
allerdings ist dieses Kriterium allein nicht ausreichend, um festzustellen, in welchen
Bereichen MalRnahmen im Rahmen der Larmaktionsplanung erforderlich werden. Zur
Ermittlung von Larmbelastungsschwerpunkten, den sogenannten ,Hotspots®, ist es
daher sinnvoll, die Anzahl der Personen mit der Hohe der Larmbelastung zu

verschneiden.

In der folgenden Tabelle wird die geschatzte Anzahl der in Gebauden mit an der
Fassade errechneten Schallpegeln wohnenden Menschen dargestellt.

Tabelle: Geschatzte Zahl der von Larm belasteten Menschen in Lidenscheid an den
kartierten Stral3en, ganztags (Lden), Kartierung 2022

Pegelklassen 55 bis 59 | 60 bis64 | 65bis69 = 70 bis 74 >75 dB(A)
dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)

Belastete Menschen 5806 2 821 2 556 2.956 107

2022

Aggregierte

bocaseson > 55 dB(A) | > 60 dB(A) | > 65 dB(A) | > 70 dB(A) >75 dB(A)

Belastete Menschen 14.246 8.440 5619 3.063 107

2022
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Geschatzte Zahl der von Larm belasteten Menschen in Lildenscheid an den kartierten
Stralden, nachts (Lnight), Kartierung 2022

Pegelklassen 50 bis 54 55 bis 59 60 bis 64 65 bis 69 >70 dB(A)
dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)

Belastete Menschen

2022 3.152 2.733 2.888 163 0

Aggregierte

Pegelklassen >50 dB(A) >55dB(A) >60dB(A) >65dB(A) >70dB(A

Belastete Menschen

2022 8.936 5.784 3.051 163 0

Damit sind 3.063 Personen einem Lden = 70 dB(A) und 3.051 Personen einem Lnight =
60 dB(A) ausgesetzt. Legt man die Schwelle gesundheitlicher Schadigungen mit Lden =
65 dB(A) und Lnight = 55 dB(A) zugrunde sind es Uber 24 Stunden ganztags 5.619 bzw.
nachts 5.784 Personen.

Da die Larmkarten der 4. Runde erstmals aufgrund neuer, in der EU einheitlicher
Berechnungsverfahren erstellt worden sind, sind sie nicht mit den Larmkarten aus dem
Jahr 2017 vergleichbar. Dennoch ist festzuhalten, dass unabhangig von den neuen
Berechnungsverfahren aufgrund der besonderen Ausnahmesituation in Lidenscheid
jetzt deutlich mehr larmbelastete Menschen ausgewiesen werden.

Neue Larmbelastungen ergeben sich neben den im LAP der 3. Stufe dargestellten
Schwerpunkten zusatzlich an den Wohngebauden entlang der Umleitungsstrecke, wie
z.B. an der Stral3e Im Grund an einigen Wohngebauden mit mehr als 70 dB(A), an der
Altenaer Stral3e 205 bis 181, durchgehend an der Lennestral3e und der Werdohler
Landstrale im Abschnitt Worthkreuzung und Einmiundung Brunscheider Stral3e.
Erwartungsgemal besteht also eine einwohnerbezogene Larmbetroffenheit an der
gesamten Bedarfsumleitungsstrecke, so dass es nicht sinnvoll ist, wie in den vorherigen
Larmaktionsplanen, Abschnitte zu bilden.

Ausloser fur diese Larmbetroffenheit ist nicht die Stadt Lidenscheid, sondern die
Autobahn GmbH.

Larmsensible Einrichtungen wie z.B. Krankenhauser sind im Kartierungsnetz nicht von
einer Larmbelastung fur die Larmaktionsplanung betroffen.
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3. MaBnahmen zur Larmminderung
3 a. Durchgefiuhrte MaBnahmen seit der Brickensperrung

Seit der Bruckensperrung sind verschiedene Mallnahmen ergriffen worden, um eine
Verringerung der Gesamtbelastung der Bevolkerung durch Larm zu erreichen und damit
dem Ziel der Larmaktionsplanung zu dienen. Diese MalRnahmen sind lediglich als
vorubergehende, der Abmilderung der Ausnahmesituation dienende
Lésungsmoglichkeiten zu werten.

Zunachst ist anzufihren, dass sich aus Sicht von StralRen NRW die Ausweisung der
Bedarfsumleitung U16/U39 im untergeordneten Netz aufgrund von Restriktionen im
weiteren Landes- und Bundesstrallennetz um Lidenscheid herum als einzige,
umsetzbare Variante erweist. Daher konzentrieren sich viele MalRnahmen auf die
Optimierung des Verkehrsflusses auf der Bedarfsumleitung z.B. durch die Einstellung
der Steuerung der dort befindlichen 14 Lichtsignalanlagen. Diese werden
(teil)verkehrsabhangig betrieben und haben entsprechende Erfassungseinrichtungen
(z.B. fur Rickstaulangenmessung) durch Kameras/Induktionsschleifen zur Steuerung
der Schaltzeiten, um hier optimale Umlaufzeiten in Koordination mit dem umliegenden
Verkehrsnetz zu erreichen.

An dem Knotenpunkt Im Grund (L532)/Altenaer Stralle (L530) wurde die Abknickende
Vorfahrt durch eine Ampelanlage ersetzt. Zudem erfolgte an der Ausfahrt der
Anschlussstelle Lidenscheid-Nord die Einrichtung einer Zuflusssteuerung, damit der
Fahrzeug-Ruckstau auf den Bereich der Autobahn verlagert und der Verkehr auf der
Umleitungsstrecke verflussigt wird. Diese Pfortner-Anlage soll voraussichtlich in der
ersten Jahreshalfte 2024 mit einer neuen Technik bedarfsabhangig gesteuert werden,
um auf das Verkehrsaufkommen besser reagieren zu kdnnen.

In Erganzung zu diesen MalRnahmen erfolgten Fahrbahnmarkierungen und
Beschilderungen zur besseren Wahrnehmung der Umleitungsstrecke. Zudem wurde
zum Zwecke der Belassung des Schwerverkehrs auf der Bedarfsumleitung auf den
klassifizierten Zufahrtstra3en ein Durchfahrtsverbot fur LKW-Verkehr eingerichtet.
Davon ausgenommen sind Lieferverkehre. An der Anschlussstelle Ludenscheid baute
die Autobahn Westfalen eine provisorische Abfahrt (,Linksabbieger®).

Um den Verkehr auf die Bedarfsumleitungsstrecke zu blndeln sowie zur Sicherung der
Leistungsfahigkeit des Strallennetzes, wurden im innerstatischen Verkehrsnetz
»2Anlieger frei-Zonen® eingerichtet (z.B.: Stadtteil Gevelndorf, Stra’e Im Olpendahl).

Anzumerken ist, dass baulicher Larmschutz aufgrund der ortlichen Gegebenheiten nicht
umsetzbar ist. So wirde z.B. die Errichtung von provisorischen Larmschutzwanden an
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Strallenabschnitten der Bedarfsumleitung eine massive Trennwirkung zur Folge haben,
da sich die Wohngebaude meist in geschlossener Bauweise entlang der Stralden mit
geringem Abstand zur Fahrbahn befinden.

Die Stadt Ludenscheid als StralRenverkehrsbehérde hat folgende verkehrsrechtliche
MafRnahmen angeordnet:

1. Einrichtung von Tempo 30 entlang der Umleitungsstrecke

Mit Schreiben vom 30.11.2022 hat die Stadt Ludenscheid als Straldenverkehrsbehorde
gegenuber dem Landesbetrieb StralRenbau Nordrhein-Westfalen (StralRen NRW) als
Strallenbaulasttrager gem. § 45 der StraRenverkehrsordnung (StVO) und entsprechend

den Richtlinien fur stral3enverkehrsrechtliche MalRhahmen zum Schutz der Bevdlkerung
vor Larm (Larmschutz-Richtlinien-StV) die Streckengeschwindigkeit Tempo 30 entlang
der Umleitungsstrecke U16/U39 angeordnet. Begrindet wird diese Mallhahmen mit
Larm- und Schadstoffbelastungen, die sich aus der ortsunublichen Verkehrsbelastung
ergeben, namlich einer Steigerung der durchschnittlichen taglichen Verkehrsstarke
(DTV) mit einem Schwerverkehrsanteil auf ca. 30 % (vormals 2,5 % - 7 %) und einer
hohen Verkehrsbelastung in den Nachtstunden.

Aus den zugrunde gelegten Larmberechnungen des Straldenbaulasttragers
Strallen.NRW nach RLS-90 fur die Umleitungsstrecken liegen im Bestand bei Tempo 50
sowohl tagsuber als auch nachts Beurteilungspegel, die die Richtwerte der Larmschutz-
Richtlinien-StV (70 dB(A) tags, 60 dB(A) nachts) uberschreiten. Bei einer
Geschwindigkeitsbeschrankung von 50 km/h auf 30 km/h ergibt sich eine
Pegelminderung von 3 dB(A). Die ab Mitte Dezember 2022 umgesetzte
Geschwindigkeitsreduzierung stellt demnach eine geeignete MalRnahme fur den
Larmschutz dar.

Die Uberwachung erfolgt durch die Stadt Liidenscheid und die Polizei, tlw. mit
automatisierten Anlagen.

2. LKW-Durchfahrtsverbot fiir den Durchgangsverkehr

Die Stadt Ludenscheid hat seit dem 10.06.2023 ein LKW-Durchfahrtsverbot fur den
Durchgangsverkehr auf den Umleitungsstrecken im Stadtgebiet gem. § 45 der
StralRenverkehrsordnung und entsprechend den Richtlinien fur
strallenverkehrsrechtliche Mal3nahmen zum Schutz der Bevolkerung vor Larm
(Larmschutz-Richtlinien-StV) angeordnet. Dieses Verbot gilt auch fur die Ortsdurchfahrt
auf der B54 (Volmestralde) in Brugge, die aufgrund ihres Parallelverlaufs zur A45 als
Ausweichstrecke fur die A 45 genutzt wird. Vergleichsrechnungen von Strallen NRW
hatten ergeben, dass sich die Tempo-30-Regelungen zur Einhaltung der Werte nach
Larmschutz-Richtlinien-StV als nicht ausreichend erwiesen hatten
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Da als Auswirkung des LKW-Durchfahrtsverbots von Verkehrsverlagerungen im vor-
und nachgeordneten StralRennetz, von regionalen Ausweichverkehren und/oder
Verdrangungseffekte auszugehen ist, erfolgte fir den Fernverkehr eine weitraumige
Hinweisbeschilderung auf das LKW-Verbot fir den Durchgangsverkehr > 3,5t. Aufgrund
der bestehenden und etablierten LKW-Verbote entsprechend der Hierarchie des
Verkehrsnetzes waren Ausweichverkehre innerhalb des Stadtgebietes nicht zu
erwarten.

Begleitet wird die Ma3nahme durch die Einrichtung von Ruckleitungsmaoglichkeiten an
den Autobahnanschlussstellen sowie von Kontrollstellen mit entsprechenden
Ruckfuhrungsmaoglichkeiten fur den ausgeschlossenen Verkehr. Fur Firmen in
angrenzende Kommunen gelten Sondergenehmigungen.

Zur Beurteilung der Wirksamkeit dieser verkehrsbeschrankenden Malihahme wurden
vor der Anordnung und einige Monate spater Verkehrsdaten erhoben und analysiert.

Um die Larmbelastung auf ein zumutbares Mal3 zu senken und die Richtwerte der
Larmschutz-Richtlinien-StV einhalten zu kbnnen, war das Ziel, die 2.855 LKW-Fahrten,
die dem Durchgangsverkehr zugeordnet werden, durch gro3raumige Umlenkung um
40 % zu reduzieren.

Eine Stellungnahme der stadtischen Stralenverkehrsbehdrde von Januar 2024, die auf
einer Auswertung der Verkehrserhebung an der Bedarfsumleitungsstrecke sowie der B
54 in Brugge aus November 2023 beruht, bestatigt die Wirksamkeit des Lkw-Verbotes
auf Ludenscheider Stadtgebiet. Im Vergleich zum Zeitraum vor dem LKW-Verbot ist eine
Abnahme des LKW-Aufkommens auf der Umleitungsstrecke von etwa 56% zu
verzeichnen; ebenso gibt es eine weitere Abnahme u.a. auf der B54 in Brigge. Dabei
sind wesentliche innerstadtische Verlagerungseffekte nicht erkennbar. Das
Gesamtverkehrsaufkommen hat stadtweit abgenommen.

3. Briigge Durchfahrtsverbot und Tempo 30

Zu dem Lkw-Durchfahrtsverbot fur die B54 in Brugge (s.0.) wurde auch Tempo 30 im
Ortsteil angeordnet, um auf der Grundlage der Larmberechnungen nach RLS-90 eine
Reduzierung der Beurteilungspegel von 3 dB(A) am Tag und 3 dB(A) in der Nacht zu
erreichen.

Die Verkehrsbelastung und —zusammensetzung stellen sich so dar, dass eine Erhohung
des DTV in der Ortsdurchfahrt Brigge um 14% von 11.600 auf 13.300 Kfz vorlag
sowie eine Verdoppelung des SV-Anteil von 6% auf 13%. Besonders deutlich
war die Zunahme der Lkw um 70% und der Lastzige um 326%.
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Die angeordnete Lange des Tempo 30-Bereiches wurde mit Datum vom 14.06.2023
aufgrund bestehenden Prifungsbedarfs fir den Bereich zwischen Einmindung
Talstral3e und Ortseingang auf die innerortlichen Strallenabschnitte verkirzt. Hier
stehen noch zusatzliche Messungen im Bereich Schlade an.

Mit der Geschwindigkeitsreduzierung auf Tempo 30 km/h wird zudem eine Empfehlung
des beschlossenen Larmaktionsplans der 3. Stufe flr die Mallnahmenbereiche 5
(Abschnitt B54 zwischen Einmindung Am Brigger Bahnhof und Halverstral3e) und 12
(Abschnitt B 54 zwischen Halver Stral3e und Losenbacher Landstral3e) umgesetzt.

Weiterhin wurde im Bereich des passiven Larmschutzes folgende Malinahme durch die
Bundesbehorden zur Larmminderung ergriffen:

Mit Inkrafttreten der Anderung des BundesfernstraRengesetzes vom 22.06.2022 werden
den Eigentumern von Gebauden entlang der Bedarfsumleitungsstrecke die Erstattung
der Kosten fur den Einbau von Larmschutzfenstern und/oder Liftern ermdglicht, sofern
die berechneten Beurteilungspegel bei 64 dB(A) am Tage oder 54 dB(A) in der Nacht
Uberschritten werden. Folgende Strafl’en sind ganz oder teilweise betroffen:
Brunscheider Stral’e, Werdohler Landstrale, Lennestralde, Altenaer Stralde, Im Grund,
Heedfelder Landstral’e sowie der Zubringer Nord. Bis Februar 2024 wurden 156
Antrage von der Autobahn GmbH des Bundes bewilligt.

3 b. Weitere Planungen und MaBnahmen mit Wechselwirkungen zur
Larmaktionsplanung

In Erganzung zu den im beschlossenen Larmaktionsplan der 3 Stufe erwahnten
MafRnahmen und Planungen sei darauf hingewiesen, dass kurzfristig die
Planungsleistungen zur Erstellung eines Mobilitatskonzeptes und eines
Radverkehrskonzeptes als erganzende Bausteine vergeben werden.

In dem Mobilitatskonzept sollen aufbauend auf einer Analyse und Bewertung der
aktuellen Situation Potentiale und MaRnahmen zur Gestaltung der Verkehrswende
entwickelt werden. Dabei bertcksichtigt das integrierte Mobilitatskonzept alle
zukunftsfahigen Mobilitatsformen und deren Verknipfung zu Klimaschutz und
Lebensqualitat.

Das Radverkehrskonzept soll als erganzender Baustein parallel zum Mobilitatskonzept
erarbeitet werden und damit die im Mobilitatskonzept entwickelten Losungsansatze
hinsichtlich der Radverkehrsfihrung konkretisieren und ausarbeiten. Es soll
insbesondere als Planungsgrundlage fir die zu erstellenden Stral’enplanungen der
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sanierungsbedurftigen Hauptverkehrsstral’en dienen, deren Sanierung nach
Verkehrsfreigabe der Autobahnbriicke erfolgen soll.

Beispielhaft fir den Ausbau eines Radwegenetzes soll hier noch die 2023 erfolgte
Markierung der Radwegespur auf beiden Seiten der Heedfelder Stral’e, im Abschnitt
zwischen den Einmindungen der Stral’en Im Grund und der Freisenbergstralle auf
einer Lange von ca. 700 Metern durch den Stralenbaulasttrager genannt werden. Als
Negativbeispiel hingegen ist der Wegfall des Radstreifens im Zuge der Teilsanierung der
Heedfelder StralRe stadtauswarts im Bereich der Kreishaus-Kreuzung anzufuhren. Die
rechtlichen Vorgaben sehen an vielbefahrenen Stral3en im Falle der Sanierung bzw.
Neuanlage eine Breite von 2 m vor. Diese Breite war hier nicht einzuhalten.

Die Stadt Ludenscheid fordert zur Kontrolle und Umsetzung des Lkw-
Durchfahrtsverbots eine automatisierte Losung, eine Art Lkw-Separierungsanlage
(,Brickenwachter”) auf der Autobahn. Fur die Einrichtung dieser
Fahrzeugdifferenzierungsanlage, die vom Landesamt fur Zentrale Polizeiliche Dienste
entwickelt wurde, gibt es noch Abstimmungsbedarf auf ministerieller Ebene mit derzeit
offenem Ergebnis.

4. Offentlichkeitsbeteiligung

Aufgrund der Sondersituation in Lidenscheid erfolgte die vorgeschriebene
Offentlichkeitsbeteiligung nach den rechtlichen Vorgaben des § 47d BImSchG in der 4.
Stufe in anderer Form als in der 3. Runde. So ist aufgrund der starken Betroffenheit der
Bevolkerung mit der Einrichtung des Burgerburos ,Brickenbauer‘ am 28. April 2022 flr
die Blrgerinnen und Blrger u.a. zum Thema Larm eine Anlaufstelle geschaffen worden.
Anregungen und Beschwerden werden von dort aus koordiniert und direkt an die
zustandigen Stellen innerhalb der Stadtverwaltung bzw. an externe Dienststellen
weitergeleitet.

Aufgrund der kurzen Informationswege konnte z.B. im Frihsommer 2022 der Anregung
aus der Burgerschaft zum Bau einer neuen provisorischen Abfahrt zur Trennung des
Verkehrs in Richtung Bellmerei und Rosmart an der A45-Anschlussstelle Lidenscheid
kurzfristig gefolgt werden.

Zudem ist es die Aufgabe des Burgerburos, aktiv auf die Bevolkerung zuzugehen, sie zu
informieren und zu beraten. Es erscheint u.a. unregelmafig ein Newsletter mit
Informationen Uber Veranstaltungen, neuen Verkehrsdaten etc. oder es finden
Beratungen hinsichtlich der Férderung von SchallschutzmalRnahmen statt. Dazu wurde
2022 gemeinsam mit der Autobahn GmbH ein Faltblatt Gber die Antragstellung erstellt
und an die Haushalte verteilt. Antragsformulare stehen Uber die Webseite Brickenbauer
https://bruecken-bauer.info/ zum Download bereit.
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Der Burgermeister der Stadt Lidenscheid erhielt als ,Blrgerbeauftragter fur den Abriss
und den Ersatzneubau der Talbricke Rahmede - Bruckenbauer eine direkte
Platzierung in die Lenkungsgruppe des Ministeriums.

In der 2. Jahreshalfte 2022 fanden auf Einladung der Autobahn GmbH diverse
Baustellenbesuche mit der Offentlichkeit statt und ebenso Biirger- und
Betroffenengesprache auch unter Anwesenheit des Bundesverkehrsministers. Neben
den Fragestellungen zum Bauablauf/Sprengung war das Thema Larm mit seinen
negativen Auswirkungen auf die Anwohnerschaft zentral.

Im Vorfeld der Sprengung der alten Brucke und der damit verbundenen Sperrung der
Altenaer Stral3e wurde eine Informationsveranstaltung seitens der Autobahn GmbH im
Stadtteil Dickenberg abgehalten — u.a. auch hinsichtlich der Thematik
Larmbeeintrachtigungen z.B. durch das erhdhte Verkehrsaufkommen in diesem Stadtteil
zur Umgehung der Umleitungsstrecken.

Um den Neubau der Rahmedetalbriicke zu beschleunigen, wurde auf ein formliches
Verfahren, das u.a. auch eine Offentlichkeitsbeteiligung vorgesehen hatte, mit dem am
27.01.2023 erteilten Bescheid des FernstralRen-Bundesamtes Uber das Entfallen von
Planfeststellung und Plangenehmigung fur den Neubau verzichtet.

5. Trager offentlicher Belange

Die betroffenen internen und externen Dienststellen sind aufgrund der Sondersituation
in standigem Kontakt und Austausch u.a. auch hinsichtlich der durchzusetzenden
Malinahmen. Daher erlbrigt sich in der 4. Runde die Beteiligung der Trager offentlicher
Belange.

6. Evaluierung des Aktionsplans

Die bereits umgesetzten Malnahmen, die in Kap. 3 beschrieben worden sind, werden
durch kontinuierliche Kontrollen (z.B. Messungen der Verkehrsstarke, Kontrollen der
Polizei und des Ordnungsamtes) auf ihre Wirksamkeit Uberpruft.

Zukunftig wird nach Beendigung der verkehrlichen Ausnahmesituation ein Grofteil der
ergriffenen MalRnahmen wieder wegfallen, da von einer Reduzierung der durch den
Larm besonders an der Bedarfsumleitungsstrecke belasteten Personenzahl
ausgegangen werden kann. Abhangig von der Fertigstellung der neuen
Rahmedetalbricke ist damit zu rechnen, dass die in 5 Jahren verpflichtend zu
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erstellende Larmaktionsplanung der 5. Stufe Mallnahmen zur Verbesserung der
Larmsituation als langfristige Strategie neu definiert.

Anlage: Beispiele von Berichten uber Blirgerbeteiligungen:

1. Bericht Gber den Termin am 25. August 2022

A45: Erster Burgertermin unter der Talbriicke Rahmede

Fragen stellen und die Baustelle hautnah erleben, das stand beim ersten Biirgertermin an der
Talbriicke Rahmede in Lidenscheid im Mittelpunkt.

Lidenscheid. Einen sportlichen Abendspaziergang haben die Teilnehmer des ersten Biirgertermins
an der A45-Talbriicke Rahmede unternommen. Nachdem die Projektverantwortlichen Klaus
Gillmann, Geschéftsbereichsleiter Planung, und Michael Neumann (Projektleiter Bau) einen aktuellen
Einblick in die Arbeiten vor Ort und in den Biros der AuRenstelle Hagen der Autobahn Westfalen
gegeben hatten, ging es den steilen Nordhang hinauf zum Widerlager. Ein Teil der Besuchergruppe
strich schon nach wenigen Metern die Segel. ,Hier zu bauen, das ist eine echte Herausforderung”,
war die einhellige Meinung. Fir September, Oktober und November sind weitere Blirgertermine, bei
denen natirlich auch Fragen gestellt werden kdnnen, geplant. Anmelden kdnnen sich Interessenten
Uber die Seite des Briickenbauer-Biiros bruecken-bauer.info. Fazit einer Teilnehmerin nach knapp
zwei Stunden unter der Briicke: ,Ich habe nun Menschen, die an dem Projekt arbeiten, vor Augen
und keinen Aktenschrank.”

Kontakt: Susanne Schlenga, Autobahn GmbH

2. Bericht (iber den Termin am 15. August 2022
Bundesverkehrsminister Dr. Volker Wissing an der A45-

Talbricke Rahmede in Ludenscheid

Bundesverkehrsminister Dr. Volker Wissing war am Donnerstag erstmals zu Gast in Liidenscheid, um
sich vor Ort Gber den Fortgang der Arbeiten an der gesperrten Talbriicke Rahmede zu informieren.

Bundesverkehrsminister Dr. Volker Wissing war am vergangenen Donnerstag (11.8.) erstmals zu Gast
in Ludenscheid, um sich vor Ort tber den Fortgang der Arbeiten an der gesperrten Talbriicke
Rahmede zu informieren. Der Vorsitzende der Geschaftsfiihrung, Stephan Krenz, und
Niederlassungsdirektorin Elfriede Sauerwein-Braksiek erklarten dem Minister die Besonderheiten
der Briicke und der Umgebung, erlauterten die aktuellen Arbeiten und die nachsten Schritte. Im
Anschluss stand der Minister den zahlreichen Medienvertretern noch unter der Briicke Rede und
Antwort.

Nach einem Spitzengesprach am Mittag mit Politikern und Vertretern der Wirtschaft im
Lidenscheider Rathaus haben sich Wissing, Krenz und der Biirgerbeauftragte Sebastian Wagemeyer
mit Blirgerinnen und Blirgern zu einem Austausch getroffen. Rund 100 Interessierte waren der
Einladung gefolgt und berichteten dem Minister tiber die Probleme, Sorgen und Néte, die die
Umleitungsstrecke aufgrund der gesperrten A45 mit sich bringt.

Wissing versicherte: "Ich personlich lasse mir kontinuierlich Gber die Situation vor Ort berichten. Es
gibt kein Verkehrsprojekt in der Bundesrepublik Deutschland, das bei mir einen vergleichbar hohen
Stellenwert hat wie diese Briicke. Sie konnen sicher sein: Wir tun seit der Sperrung der Talbriicke
alles, um den Neubau effektiv und zligig zu planen”.

Kontakt: Susanne Schlenga, Autobahn GmbH
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